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OPIS TECHNICZNY
1. RODZAJ I KATEGORIE OBIEKTU BUDOWLANEGO

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja architektoniczno - budowlana
Przebudowa z budowg drogi gminnej ul. Mlynowa — Machnacz — granica gminy wraz z
niezbedng infrastrukturg techniczng.

Inwestycja obejmuje:

- budowe nawierzchni jezdni o szer. 5,5m i1 6,0m;

- budowe siggacza o jezdni o szer. 4,5m;

- budowe chodnika szer. 2,2+3,1m;

- budowe wyniesionego progu zwalniajacy o wym. 6x7m w km trasy gtownej 0+045,31;

- budowe pobocza gruntowego szer. 0,75+1,0m;

- budowe pobocza gruntowego si¢gacza i dojazdu do zbiornika szer. 0,75m;

- budowe trzech mijanek w przekroju szlakowym szer. 1,0m dt. 25m i skosy 1:1,5;

- budowe zjazdoéw indywidualnych szer. 4,0+5,9m;

- budowe zjazdéw publicznych szer. 5,0+6,0m;

- budowe przepustow rurowych pod zjazdami @40 cm;

- budowe przepustow rurowych pod drogg @60 cm;

- budowe rowow przydroznych trapezowych;

- budowe skarp o max nachyleniu 1:1;

- budowe rur ostonowych dwudzielnych @110mm;

- budowe nawierzchni gruntowej z kruszywa naturalnego;

- budowe polaczenia z istniejacg drogg gruntowa na koncu trasy wykonana z kruszywa
tamanego Cso/30 stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm;

- budowg zieleni urzagdzonej — trawnik;

- wycinke drzew 1 krzewow;

- budowe¢ kanalizacji deszczowej wraz z zbiornikiem betonowym szczelnym retencyjno -
odparowujacy otwarty o poj. 165,7 m3;

- przebudowe sieci wodociggowe;j;

- budowe o$wietlenia ulicznego;

- przebudowe sieci elektrycznej;

- przebudowe sieci telekomunikacyjnej;

- rozbiorke elementéw obiektéw budowlanych bedacych w projektowanym pasie drogowym

(istniejace utwardzenia, ogrodzenia).

Kategorie obiektow budowlanych:

IV — budowa zjazdow

VIII — budowa rowow trapezowych, umocnienie skarp i §cian przepustow,

XXV — przebudowa i budowa drog gminnych z poboczami gruntowymi

XXVI — przebudowa sieci telekomunikacyjnej 1 kabli elektrycznych, przebudowa sieci
wodociggowej, budowa kanalizacji deszczowej, budowa o$wietlenia ulicznego

XXVIII — budowa przepustow rurowych



2. ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA OBIEKTU

Projektowana droga gminna publiczna ul. Mtynowa - Machnacz - granica gminy bedzie
taczyta droge gminng nr 124006B ul. Mtynowa i drog¢ gminng nr 12010B droga w
Machnaczu oraz projektowany nowy przebieg drogi w obrebie Chmielnik. Po zakonczeniu
inwestycji zostanie nadany nowy numer drogi publiczne;j.

Istniejacy uktad komunikacyjny wpisuje si¢ w gminny uklad komunikacyjny umozliwiajac
potaczenia z gldéwnymi ciggami komunikacyjnymi z ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (droga
powiatowa publiczna) w m. Czarna Bialostocka 1 drogg gminng publiczng z miejscowoscig
Machnacz w gm. Czarna Biatostocka. Drogi gminne i powiatowe wychodza po za granice
administracyjne m. Czarna Biatostocka i gm. Czarna Bialostocka.

Droga gminna nr 124006B ul. Mlynowa ma powiazanie z drogg gminng nr 104860B ul.
Roézang poprzez skrzyzowanie zwykle, trojwlotowe oraz z drogg wewnetrzng lesng w obrebie
Chmielnik na terenie gminy Czarna Bialostocka, pow. biatostocki.

Droga gminna nr 12010B droga w Machnaczu taczy si¢ z drogami wewnetrznymi lesnymi
w obregbie Chmielnik w granicach administracyjnych gm. Czarna Biatostocka, pow.
biatostocki.

W obecnym stanie drogi posiadaja nawierzchni¢ gruntowa szerokosci 3,0 m+6,0 m,
ruch pieszy odbywa si¢ po poboczu (brak chodnika) o zmiennych szerokosciach oraz brak
utwardzonych zjazdéw na dziatki przylegle.

Wystepujacy ruch pojazdow kwalifikuje ja do obcigzenia ruchem KR2.

W obszarze planowanej inwestycji oraz oddzialywania inwestycji wystgpuje teren
zabudowy mieszkalnej jednorodzinnej, zabudowy zagrodowej, tereny upraw rolniczych i
uzytkoéw zielonych oraz lasoéw. Nie planuje si¢ innych przedsiewzi¢¢ inwestycyjnych, zatem
nie wystapi niebezpieczenstwo kumulowania si¢ negatywnego oddziatywania na srodowisko.
Rozbudowa nie wprowadza nowych potaczen komunikacyjnych.

Laczna dtugo$¢ opracowania wynosi ok. 3+797,27 m.

3. FORMA ARCHITEKTONICZNA

Projektowana przebudowa i budowa drog 1 zwigzane z nig urzadzenia majg forme
architektoniczng dostosowang do krajobrazu i otaczajacego zagospodarowania.

4. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OBIEKTU BUDOWLANEGO

Powierzchnia terenu objetego inwestycjg wynosi okoto 40 000,0 m?,

Dotychczasowy sposdb wykorzystania terenu nie ulega zmianie. Na omawianym terenie
objetym opracowaniem wystepuje zadrzewienie. W dokumentacji przewidziano wycinki
istniejgcych drzew i krzewoOw oraz karczowanie pni.

Powierzchnie zabudowy projektowanych obiektow budowlanych w granicach opracowania:

- powierzchnia jezdni 1 progu wyniesionego z mieszanki mineralno asfaltowej —19 272,81
m?2

— powierzchnia chodnika z kostki betonowej —1 357,72 m?

- powierzchnia zjazdow z kostki betonowe;j i granitowej — 2 510,39m?,

— powierzchnia jezdni i utwardzen z ptyt azurowych betonowych— 1 766,81 m?,



— pobocze gruntowe zwirowe —14 736,78 m?
- umocnienie skarp i dna rowu ptytami azurowymi betonowymi — 27,10m?
Powierzchnia biologicznie czynna (trawnik) — 1746,62 m? co stanowi okoto 4,4 % catkowitej

powierzchni.

Zaprojektowano tras¢ gtowng w kategorii L dwupasmowa o szerokosci pasa ruchu od 2,75m do 3,0m.
Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 124 22016 . t.j.) § 15 ust.1 pkt. 5 szerokos$¢ pasow ruchu na
drodze klasy L - 2,75 m i ust. 2 szerokos¢ pasa ruchu moze by¢ zwickszona maksymalnie do 3,5m.

Zaprojektowano jezdni¢ trasy gtéwnej od km 0+000,00 do km 0+800,00 o szer. pasa ruchu 3,0m ,
poniewaz przy pasie drogowym sg zlokalizowane obiekty przemyslowe obstugujace pojazdy
cigzarowe z naczepami. Ze wzgledu na przejezdno$¢ ww. pojazdow konieczne bylo zaprojektowanej
szerszej jezdni.

Zaprojektowano siggacz w kategorii D dwupasmowa o szerokosci pasa ruchu od 2,25m. Zgodnie z
rozporzadzeniem w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U. poz. 124 z 2016 r. t.j.) § 15 ust.1 pkt. 6 szeroko$¢ pasow ruchu na drodze
klasy D - 2,5 m. Zgodnie z § 15 ust.1 pkt. 4 ww. rozporzadzenia ,,w przypadku koniecznosci
zastosowania rozwigzan uspokajajacych ruch na drogach klas G, Z, L 1 D na terenie zabudowy,
szeroko$¢ pasa ruchu moze by¢ zmniejszona o 0,25 m wzgledem wartosci okreslonych w ust. 1”. Na
tej podstawie przyjeto pasy ruchu o szerokosci 2,25 m oraz ze wzgledu na trudne warunki terenowe i
interes spoleczny (ograniczenie wykupow) na terenie zabudowanym.

Na przedmiotowg inwestycje zostata wydana Decyzja znak RI1.6220.5.2021 z dnia 08.07.2021 r. w
sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Zgodnie z zapisem orzeczono brak
potrzeby przeprowadzania oceny oddziatywania na $rodowisko i okre§lono warunki realizacji
inwestycji:

- wycinke drzew prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow,

- wszystkie prace prowadzi¢ pod statym nadzorem przyrodniczym

- baze materiatlowo sprzetowa oraz zaplecze budowy zlokalizowa¢ poza terenami o wysokiej warto$ci
przyrodniczej w bezposrednim sgsiedztwie drogi oraz w odlegtosci min 50 m od ciekoéw wodnych,

- w przypadku koniecznos$ci zastosowania elementdw umocnien na rowach zaleca si¢ stosowac
umocnienia o naturalnym charakterze (np. faszyna, kamien),

- w celu zminimalizowania ucigzliwo$ci akustycznych nie prowadzi¢ prac budowlanych w porze
nocnej - miedzy godz. 22:00 a 6:00,

projektowane przepusty wyposazy¢é w obustronne, betonowe polki stosowane do migracji zwierzat
drobnych 1 ptazéw; potki nalezy plynnie potaczy¢ z terenem sgsiadujagcym, a na ich powierzchni
wylozy¢ grunt rodzimy.

5. OPINIA DOTYCZACA WARUNKOW GEOTECHNICZNYCH

Warunki gruntowo - wodne dla konstrukcji drogowej przyjeto na podstawie dokumentacji
geotechniczne;j.

Dla rozpoznania warunkow gruntowo-wodnych wykonano 11 otworéw o gtebokosci do 3,0 m p.p.t.

W oparciu o wyniki badan przeprowadzonych w ramach niniejszej dokumentacji mozna stwierdzic¢, ze
na badanym terenie wystepuja proste warunki gruntowe.

Biorac pod uwage warunki gruntowo — wodne grupe nosnosci podtoza okreslono jako:

G1 — w rejonie otworéw nr 3,4, 5,6, 8,9, 10

G1 - w rejonie otworu nr 2 — po usunigciu warstwy gleby zalegajacej do gltebokosci 0,8 m

G3 — w rejonie otworow nr 7 i 11 — ze wzgledu na wystgpowanie gruntow bardzo wysadzinowych, a
w otworze nr 11 — réwniez organicznych



G4 — w rejonie otworu nr 1 — ze wzgledu na przecigtne warunki wodne oraz wystepowanie gruntow
organicznych.
Strefa przemarzania dla badanego terenu wynosi 1,2 m ppt.
W trakcie wykonywania wiercen stwierdzono wystgpienie swobodnego zwierciadta wod gruntowych,
czyli wystepujg przecietne i dobre warunki wodne.
Uwzgledniajac  projektowane obiekty, posadowienie ich kwalifikuje si¢ do 1 kategorii
geotechnicznej o nosnosci gruntu G3.

6. PARAMETRY TECHNICZNE

Inwestycja nie bedzie generowala Sciekow i nie wymaga zapotrzebowania na wodg.

Projektuje si¢ zagospodarowanie wod opadowych poprzez odpowiedniec nachylenie
projektowanych urzadzen komunikacyjnych w kierunku projektowanych rowow przydroznych i wpustow
deszczowych, na nawierzchni¢ gruntowa oraz na przylegly teren zielony.

Inwestycja nie bgdzie generowala zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pytowych i
ptynnych.

Inwestycja nie bedzie generowata odpadow.

Inwestycja nie bedzie generowata hatasu i drgan, a takze promieniowania.

Dotychczasowy sposob wykorzystania terenu nie ulega zmianie. Na omawianym terenie objgtym
opracowaniem wystepuje zadrzewienie. W dokumentacji przewidziano wycinki istniejacych drzew i
krzewoéw oraz karczowanie pni. Inwestycja nie wplynie negatywnie na powierzchni¢ ziemi, wody
powierzchniowe 1 podziemne.

7. INFORMACJE O ZASADNICZYCH ELEMENTACH OBIEKTU
= URZADZENIA KOMUNIKACYJNE

1. PROJEKTOWANE URZADZENIA KOMUNIKACYJNE.

Inwestycja obejmuje:

- budowe nawierzchni jezdni o szer. 5,5m i1 6,0m;

- budowe siggacza o jezdni o szer. 4,5m;

- budowe chodnika szer. 2,2+3,1m;

- budowe wyniesionego progu zwalniajacy o wym. 6x7m w km trasy gtownej 0+045,31;
- budowe pobocza gruntowego szer. 0,75+1,0m;

- budowe pobocza gruntowego si¢gacza i dojazdu do zbiornika szer. 0,75m;

- budowe trzech mijanek w przekroju szlakowym szer. 1,0m dt. 25m i skosy 1:1,5;
- budowe zjazdoéw indywidualnych szer. 4,0+5,9m;

- budowe zjazdéw publicznych szer. 5,0+6,0m;

- budowe przepustow rurowych pod zjazdami @40 cm;

- budowe przepustow rurowych pod drogg @60 cm;

- budowe rowow przydroznych trapezowych;

- budowe skarp o max nachyleniu 1:1;

- budoweg rur ostonowych dwudzielnych @110mm;

- budowe nawierzchni gruntowej z kruszywa naturalnego;

- budowe polaczenia z istniejagcg drogg gruntowa na koncu trasy wykonana z kruszywa
tamanego Cso/30 stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm;

- budowg zieleni urzadzonej — trawnik;

- wycinke drzew 1 krzewow;




- rozbidrke elementow obiektow budowlanych bedacych w projektowanym pasie drogowym
(istniejgce utwardzenia, ogrodzenia).

Laczna dlugos¢ projektowanej drogi wynosi 3+797,27 m.

Podstawowe dane projektowe:

A. Trasa gléwna

Kategoria — gminna

Klasa techniczna — L

Kategoria ruchu — KR2

Predkos¢ projektowa 40 km/h

Dhugo$¢ trasy 3+677,77.

Parametry jezdni:

- przekrdj poétuliczny szer. 6,0 m w km od 0+000,00 do 0+800,00, spadek poprzeczny jednostronny
2%, spadek podtuzny 0,5+3,23%;

- przekrdj szlakowy szer. 5,5m w km od 0+800,00 do 3+677,77, spadek poprzeczny jednostronny i
daszkowy 2%, spadek podtuzny 0,3+7,75%;

Parametry poboczy:

- w przekroju potulicznym szer. 0,75 m w km od 0+000,00 do 0+800,00, spadek poprzeczny 6%,
spadek podtuzny 0,5+3,23%;

- w przekroju szlakowym szer. 1,0 m w km od 0+800,00 do 3+677,77, spadek poprzeczny 6%, spadek
podtuzny 0,3+7,75%;

B. Siegacz

Kategoria — gminna

Klasa techniczna — D

Kategoria ruchu — KR 1(obcigzenie 115 kN/os)

Predkos¢ projektowa 40 km/h

Dhugo$¢: km 0+119,50.

Parametry jezdni:

- szer. 4,5 m, spadek poprzeczny jednostronny 2%, spadek podtuzny 0,9+5%, potaczenie z
trasg gtowng skrzyzowaniem prostym z tukami R=3m;

Parametry poboczy:

- szer. 0,75 m, spadek poprzeczny 2+6%, spadek podtuzny 0,9+5%;

2. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNL

2.1. Konstrukcja trasy glownej (kategoria ruchu KR2), mijanek i skrzyzowania w km 0+794,48
Projektuje si¢ nawierzchnie —

- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej AC 16S -gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W - gr. 8 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csozo - gr. 22 cm,

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem

hydraulicznym (cementem Ci s2) —gr. 15cm

- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej o CBR>20% - gr. 22 cm



- grunt rodzimy wyprofilowany

2.2. Konstrukcja siegacza i dojazdu do zbiornika (kategoria ruchu KR1)
Projektuje si¢ nawierzchnig —

- plyty betonowe azurowe -gr
- podsypka cem.-piask. -gr
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie Csoz0 - gr
- grunt rodzimy wyprofilowany

2.3. Konstrukcja chodnika
Projektuje si¢ nawierzchnig —

- kostka betonowa (szara) - gr.

- podsypka cem.-piask. - gr
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowana mechanicznie Csos30- gr
- grunt rodzimy wyprofilowany

2.4. Konstrukcja zjazdow indywidualnych

Projektuje si¢ nawierzchnig —

- kostka betonowa (czerwona) -gr
- podsypka cem.-piask. - gr
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie Csoz0 - gr
- grunt rodzimy wyprofilowany

2.5. Konstrukcja zjazdow publicznych
Projektuje si¢ nawierzchnie —

- kostka betonowa (czerwona) - gr.
- podsypka cem.-piask. - gr.

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie Csoz0 - gr
- grunt rodzimy wyprofilowany

Projektuje si¢ nawierzchnig poszerzen —

- kostka granitowa (szara) - gr.

- podsypka cem.-piask. - gr
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie Csozo0 - gr
- grunt rodzimy wyprofilowany

2.6. Konstrukcja progu wyniesionego

Projektuje si¢ nawierzchni¢ na wyniesieniu —

- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej AC 16S

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 11W

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csos3o
- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem
hydraulicznym (cementem Cj 5)

.8 cm,
.5cm,
.22 cm,

8 cm,
.5 cm,
.22 cm,

.8 cm,
.5 cm,
.22 cm,

8 cm,
5 cm,
.22 cm,

8 cm,
.5 cm,
.22 cm,

-gr.4cm,
- gr. 8§ cm,
- gr. 32 cm,

—gr.15cm

- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej o CBR>20% - gr. 22 cm

- grunt rodzimy wyprofilowany

Projektuje sie¢ nawierzchnig na najazdach —
- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej AC 16S

-gr.4cm,



- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W - gr. 8 cm,

- podbudowa z betonu cementowego C20/25 - gr. 22+32 cm,
- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem

hydraulicznym (cementem Ci 5) —gr.15¢cm

- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej o CBR>20% - gr. 22 cm

- grunt rodzimy wyprofilowany

2.7. Konstrukcja poboczy gruntowych ulepszonych
Projektuje si¢ nawierzchnig —

- warstwa z kruszywa lamanego stabilizowana mechanicznie Csoo - gr. 12 cm,
- warstwa pospotki - gr. 16520 cm,
Kraweznik betonowy :

- wyniesiony 20 x 30 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem;

- obnizony 20 x 22 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem; w miejscach przej$¢ dla pieszych
wbudowany na réwno z nawierzchnia,

- opornik 12 x 25 ¢cm na tawie betonowej C12/15 z oporem;

Obrzeze betonowe :

- 8 x 30 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem; wbudowane na rowno z nawierzchnig.

Stopien zaggszczenia gruntu rodzimego Ip > 0,98 oraz wskaznik zaggszczenia warstw
konstrukcyjnych z materiatow nasypowych Is > 0,98.

3. ODWODNIENIE.

Projektuje si¢ odwodnienie poprzez odpowiednie nachylenie projektowanych urzadzen
komunikacyjnych w kierunku projektowanych rowdéw przydroznych 1 wpustéow
deszczowych, na nawierzchni¢ gruntowa oraz na przylegly teren zielony w pasie
drogowym. Odprowadzenie wod opadowych 1 roztopowych z trasy glownej
zaprojektowano:

- na odcinku od km 0+000 do km 0+331 oraz od km 0+800 do km 2+430 odprowadzenie
powierzchniowe do projektowanych rowdw przydroznych i uzyskano na to pozwolenie
wodnoprawne Decyzja znal BIL.ZUZ.2.4210.257.2022.BW z dnia 21.02.2023 r. oraz
zgloszenie budowy trzech przepustow rurowych pod zjazdami Za$wiadczenie znak
BI1.2.1.4200.12.2023.ES z dnia 25.07.2023 r. (warunki z ww. pozwolen wodnoprawnych
zostaty spetnione)

- na odcinku od km 0+331 do km 0+800 odprowadzenie powierzchniowe do projektowane;j
kanalizacji deszczowej a nastepnie po oczyszczeniu w separatorze i osadniku piasku

zrzucone do zbiornika betonowego szczelnego retencyjno - odparowujacego otwartego,
- na odcinku od km 2+430 do km 3+677,77 odprowadzenie powierzchniowe na pobocza z

kruszywa naturalnego i teren zielony z mozliwoscig przesigkania wody do gruntu.
Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z tras bocznych zaprojektowano:

- odprowadzenie na teren zielony i pobocza gruntowe oraz zastosowano nawierzchnie z
ptyt azurowych betonowych z mozliwoscia przesigkania wody do gruntu.

Nawierzchnie gruntowa bedzie wykonana z kruszywa naturalnego i bedzie petnita funkcje
drenazu. Warstwa filtracyjna powinna mie¢ grubo$¢ okoto 32 cm 1 by¢ wykonana z kruszywa
naturalnego o frakcji 8+32 mm.
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Zaprojektowano rowy przydrozne trapezowe o szerokosci dna 40 cm, nachyleniach skarp
1:1,5 1 minimalnej glgbokosci 0,5 m. W miejscu spadku podluznego wigkszego niz 5% dno
rowu nalezy umocni¢ plytami azurowymi na zaprawie cementowej gr. 5 cm.

Pod zjazdami wzdtuz rowu zaprojektowano przepusty rurowe z tworzywa dn40 cm. Sciany
czotowe i1 wylot z wlotem nalezy umocni¢ ptytami azurowymi na zaprawie cementowej gr. 5
cm.

Pod droga glowna zaprojektowano dwa przepusty rurowe z tworzywa dn60 cm. Sciany
czotowe 1 wylot z wlotem nalezy umocni¢ plytami azurowymi na zaprawie cementowej gr. 5
cm.

= BRANZA SANITARNA - SIEC WODOCIAGOWA
W celu likwidacji kolizji z projektowanym ukladem drogowym oraz zapewnienia
zabezpieczenia na cele ppoz., w ramach zadania ,,Przebudowa z budowg drogi gminnej ul.
Milynowa — Machnacz — granica gminy wraz z niezbednq infrastrukturq techniczng”
zaprojektowano:
- przebudowe trzech hydrantow nadziemnych (,,Hp1”, ,,Hp2” i ,,Hp3”) Zzel. DN8Omm z zas.
zel. DN80Omm — zmiana lokalizacji istniejagcych hydrantow.
Materialy uzyte do budowy wodociagu powinny posiada¢ wszelkie niezbedne dokumenty
dopuszczajace produkt do obrotu i wbudowania. Rury powinny posiada¢ cechowanie na
zewnetrznej 1 wewnetrznej powierzchni rury okres§lajace jej podstawowe parametry
techniczne. Projektowany wodocigg jako system powinien by¢ szczelny. Parametry
materiatow musza by¢ potwierdzone stosowng Aprobatg Techniczng lub deklaracjg zgodnosci
oraz Atestem PZH i posiada¢ dopuszczenie do stosowania w drogownictwie — aprobata
techniczna IBDiM.

Przebudowa przedmiotowej sieci wodociggowej stanowi przebudowe istniejacego
wodociggu o wydajnosci co najmniej 5 dm’/s - jak dla jednostki osadniczej o liczbie
mieszkancow do 2000.

Sie¢ wodociggowa bedzie zapewniata wode do celow przeciwpozarowych w ilosci co

najmniej 5 dm?/s przez czas co najmniej 2 godzin.

Na istniejagcym odcinku sieci wodociggowe] zostanie wykonanych 3 hydranty
nadziemne DN 80, (HP1-HP3), zlokalizowanych wzdhiz drogi publicznej, w odleglosciach
ok. 150 m od siebie. Przedmiotowa odlegtos$¢, poza obszarem miejskim, jest dostosowana
do gestosci istniejacej 1 planowanej zabudowy.

Hydranty beda wyposazone w odcigcia umozliwiajgce odtaczenie ich od sieci
wodociggowej — podczas normalnej eksploatacji sieci odcigcia powinny pozostawaé w
polozeniu otwartym.

Zastosowane hydranty beda spelniatly wymagania Polskich Norm.

* BRANZA SANITARNA — KANALIZACJA DESZCZOWA

Na potrzeby odwodnienia projektowanego uktadu drogowego zaprojektowano budowe
sieci kanalizacji deszczowej wraz z wpustami drogowymi, odprowadzajagcymi wody opadowe
i roztopowe do szczelnego zbiornika betonowego retencyjno-odparowujacego.

Materialy uzyte do budowy kanalizacji deszczowej powinny posiada¢ wszelkie niezbgdne
dokumenty dopuszczajace produkt do obrotu i wbudowania. Rury powinny posiadac
cechowanie na zewng¢trznej 1 wewnetrznej powierzchni rury okreslajace jej podstawowe
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parametry techniczne. Projektowany kanat deszczowy wraz ze studniami jako system
powinien by¢ szczelny. Parametry materiatéw musza by¢ potwierdzone stosowng Aprobata
Techniczng lub deklaracja zgodnosci.

Zaprojektowano sie¢ kanalizacji deszczowej z rur PP karbowanych SN12 i SN8 o
srednicy DN 500, 400, 315 1 250 mm kielichowych taczonych na uszczelkg. Przykanaliki
wpustéw deszczowych zaprojektowano z rur PP karbowanych SN8 DN200mm kielichowych
taczonych na uszczelke.

Na trasie kanatu projektuje si¢ studnie betonowe DN1200mm i DN1000mm o

minimalnej wytrzymatosci na S$ciskanie 40MPa, wykonanych z betonu klasy C40/50,
wodoszczelnos¢ W8, mrozoodpornos¢ F150, nasigkliwosé do 5%, z kineta monolityczng oraz
przejsciami szczelnymi wykonanymi w postaci uszczelki wklejanej w $ciane dennicy lub
gumowej uszczelki wargowej wkladanej w odpowiednio nawiercony otwor.

Podstawa studni — prefabrykowana dennica z kineta monolityczng wykonang jako
jeden odlew z betonu samozaggszczalnego SCC w jednym cyklu technologicznym, wraz ze
szczelnymi gniazdami przytaczeniowymi kanaldw podanymi ponizej. Beton w catym
przekroju elementu dennicy powinien by¢ zwarty i jednorodny — réwniez w kinecie.
Wysoko$¢ koryta kinety musi by¢ réwna $rednicy kanatu gtoéwnego. Minimalna grubos¢
$cianki dennicy to 150 mm. Spadek spocznika powinien wynosi¢ min. 2% w kierunku kinety.
Niweleta dna kinety 1 spadek podtuzny powinny by¢ dostosowane do spadku kanalow
doptywowych i kanatu odptywowego. W celu zachowania poprawnej hydrauliki przeptywu
wod opadowych, wskazane jest, aby koryta kinety posiadaty tagodne tuki w miejscach, gdzie
wystepuje zmiana kierunku ich przeptywu.

Kregi betonowe — betonowe kregi wibroprasowane o wysokos$ci 250, 500, 750, 1000 mm.
Zwienczenie studzienek — zwezka betonowa wytrzymata na obcigzenia pionowe min. 300 kN
(30t). Wiazy zeliwne typu cigzkiego DN 600 kl.D400 wykonany zgodnie z normg PN- 93/H-
74124/DIN EN124, pokrywa luzna, bez uszczelki, niewentylowane, wysoko$¢ korpusu min.
140mm, gteboko$¢ osadzenia pokrywy w korpusie min. 50mm o wadze powyzej 100kg.

Po za jezdnig dopuszcza si¢ stosowanie wtazow DN 600 kl.D250 o parametrach jak dla kl.
D400.

Zbiornik retencyjno-odparowujacy

Obliczenie pojemnosci czynnej uktadu:

e Minimalna pojemno$¢ czynna uktadu

zatozenia do obliczen:

- maksymalny godzinowy zrzut wod opadowych i roztopowych — Qmax h = 57,28 m’/h
- maksymalny czas opadu dla minimalnej pojemnos$ci czynnej zbiornika — t = 2h

- minimalna pojemnos$¢ czynna zbiornika — Vezmin = t X Qmaxh

v =2-57,28 = 114,56 [m’?]

CZmin

Przyjeto zbiornik retencyjno-odparowujagcy ECOL-UNICON HYDROZONE otwarty o
parametrach:
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Nazwa inwestycji Czarna Biatostocka

Nazwa zbiornika Zbiornik otwarty Vcz = 115,2 m3

Parametry techniczne zbiornika owalnego

Pojemnos¢ catkowita [m?] | 165,7 |

Pojemnosc dla Hu=2,2m [m?] | 121,6 |

Wysokos¢ wewnetrzna Hwew [m] | 3 |

Szerokos¢ / dtugosé zewnetrzna Dz/Lz [mm] | 4960/13360 |

Szerokos¢ / dtugosé wewnetrzna Dw/Lw [mm] | 4600/13000 |

Pole powierzchni wew. zbiornika w planie [m?] | 55,3 |
Masa najcieiszego elementu [t] | 18,2 e

*ostateczna masa najciezszego elementu zostanie okreslona przed dostarczaniem zbiornika

SCHEMAT POGLADOWY ZBIORNIKA

Du Dz

e
1l

Huew Ha

Zbiornik wykonywany zgodnie z Krajowa Oceng Techniczng ITB-KOT-2021/1707 wydanie 1.

Zbiornik otwarty (bez pokryw).

Klasa wytrzymatosci betonu (wg PN EN 206+A1:2016) | C35/45 |

Klasa ekspozycji betonu (wg PN EN 206+A1:2016) | XA1, XC4, XF1, XD3, XS3 |

Nasigkliwosc betonu (wg PN-B-06250:1988) | <5% |

Stopieri wodoprzepuszczalnosci betonu (wg PN-B-06250:1988) | wsa |

Stopien mrozoodpornosci betonu w wodzie (wg PN-B-06250:1988) | F150 |

JL0pIEN MroZ00apornoscl DELONU W L7 Ndul (WE FIN-D- | FSG |
NAICN-1a828)

Wskaznik w/c (wg PN EN 206+A1:2016) | =0,45 |

Klasa stali zbrojeniowej Zebrowane;j | A-lII N |

Klasa elementéw ztacznych z zabezpieczeniem antykorozyjnym | 5.8 |

Zbiornik przystosowany do posadowienia w przypadku wystgpienia wody gruntowej 2m powyZej poziomu posadowienia.
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Zbiornik nalezy wyposazy¢ w czujnik przekroczenia dopuszczalnej wysokosci
wypehienia (Hmax=2,2m) i pomp¢ wypompowujacg nadmiar wod opadowych z automatyka
odprowadzenia na grunt zielony w okolicy zbiornika. Zgodnie z wytycznymi producenta.

Posadowienie zbiornika na wyro6wnawczej ptycie betonowej gr. 20cm C8/10 zgodnie z
wytycznymi producenta. Grunt pod zbiornikiem wyréwnac i zages$ci¢ do wskaznika Is = 0.98,
modut odksztalcenia wtérnego do pierwotnego dla tego gruntu nie moze by¢ wiekszy od 2,2.

Zbiornik nalezy zabezpieczy¢ przed dostepem oséb trzecich za pomocg ogrodzenia z
siatki o wysokosci Hmin=2,2m oraz zamontowa¢ bram¢ umozliwiajaca dojazd do zbiornika /
separatora o szerokosci 4,0m — rozwigzanie szczegotowe wg branzy drogowe;.

e Calkowita pojemnos¢ uktadu:

- pojemnos$¢ zbiornika dla H=2,2m — V4=121,6 m?

- pojemnos$¢ catkowita rurociggow — Veaik rr=205,67 m?
- pojemnos¢ catkowita uktadu — Ve =327,27 m?

Urzadzenie podczyszczajace
Do oczyszczenia wod opadowych lub roztopowych zaprojektowano separator lamelowy

1 osadnik wirowy zabudowany w jednym urzadzeniu, ESL-OW 10/100.

* BRANZA ELEKTRYCZNA
Stan istniejacy objety projektem przebudowy:

- Linie kablowe nN 0,4kV zasilane a ze istniejacej stacji transformatorowej 07-1140 Miynowa
- Linie kablowe nN 0,4kV zasilane a ze projektowane;j stacji transformatorowej 07-1140 Mtynowa
(osobne opracowanie)
- linia kablowa SN-15 kV XRU 240 mm? Polanka — RS Czarna Tor 1
- linia kablowa SN-15 kV XRU 240 mm? Polanka — RS Czarna Tor 2
- linia kablowa SN-15 kV XRU 240 mm? Polanka — Zamczysk
- linia kablowa SN-15 kV XRU 240 mm? Polanka — Straz

Przebudowa urzadzen energetycznych:

Linie kablowe SN 15 kV:

- linia kablowa SN-15 kV XRU 240 mm? Polanka — RS Czarna Tor 1, linia kablowa SN-15 kV XRU
240 mm? Polanka — RS Czarna Tor 2 oraz kabel §wiattowodowy TL PGE ulozony wspoélnie z w/w
liniami na skrzyzowaniach z projektowanymi drogami i wjazdami na posesje nalezy chroni¢ rurami
ochronnymi dwudzielnymi fi 100 i fi 160 zgodnie z rysunkami 1/1 1 1/2.

- linia kablowa SN-15 kV XRU 240 mm? Polanka — Zamczysk na skrzyzowaniach z
projektowanymi drogami i wjazdami na posesje nalezy chroni¢ rurami ochronnymi dwudzielnymi fi
100 i fi 160 zgodnie z rysunkami 1/1 1 1/2.

- linia kablowa SN-15 kV XRU 240 mm? Polanka — Straz na skrzyzowaniu z projektowana droga
kabel odkopaé, utozy¢ po nowej trasie (,,wyprostowac¢”) chroni¢ rurg ochronng dwudzielng fi 160
zgodnie z rysunkami 1/2.

Linie kablowe SN 15 kV - PKP:
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- linie kablowe SN-15 bedace wlasnoscig PKP na skrzyzowaniu z projektowang drogg nalezy chronié¢
rurami ochronnymi dwudzielnymi fi 160 zgodnie z rysunkiem 1/5.

- linie kablowe SN-15 Rozedranka PKP 1 i Rozedranka PKP 2 bedace wlasnoscia PKP na
skrzyzowaniu z projektowang drogg nalezy odkopaé, utozy¢ po nowej trasie i chroni¢ rurami
ochronnymi dwudzielnymi fi 160 zgodnie z rysunkiem 1/5.

Linie kablowe nn 0,4 kV istniejgce:

- linia kablowa nn 0,4 kV YAKY 4x120 ze st. 07-1140 do ZK 13044 na skrzyzowaniach z
projektowanymi drogami i wjazdami na posesje nalezy chroni¢ rurami ochronnymi dwudzielnymi fi
100 zgodnie z rysunkami 1/2 1 1/3.

- linia kablowa nn 0,4 kV YAKY 4x120 od ZK 13044 do ZK 18688 na skrzyzowaniach z
projektowanymi drogami i wjazdami na posesje nalezy chroni¢ rurami ochronnymi dwudzielnymi fi
100 zgodnie z rysunkiem 1/3.

- linia kablowa nn 0,4 kV YAKY 4x120 od ZK 18688 do ZK 20834 na skrzyzowaniach z
projektowanymi drogami i wjazdami na posesje nalezy chroni¢ rurami ochronnymi dwudzielnymi fi
100 zgodnie z rysunkiem 1/3.

- linia kablowa nn 0,4 kV YAKY 4x120 od ZK 20834 do ZK 20122 na skrzyzowaniach z
projektowanymi drogami i wjazdami na posesje nalezy chroni¢ rurami ochronnymi dwudzielnymi fi
100 zgodnie z rysunkiem 1/3.

- linia kablowa nn 0,4 kV YAKY 4x120 od ZK 20122 do ZK 20518 na skrzyzowaniach z
projektowanymi drogami i wjazdami na posesje nalezy chroni¢ rurami ochronnymi dwudzielnymi fi
100 zgodnie z rysunkiem 1/31 1/4.

- linia kablowa nn 0,4 kV YAKY 4x120 ze st. 07-1140 do ZK 17202 nalezy odkopa¢ na odcinku 135
m, ulozy¢ po nowej trasie, na skrzyzowaniach z projektowanymi drogami i wjazdami na posesje
nalezy chroni¢ rurami ochronnymi dwudzielnymi fi 100 zgodnie z rysunkami 1/2 i 1/3.

- kabel w wykopie kablowym 80*40cm, nalezy ukiadac na glebokosci 70cm na podsypce
z przesianego piasku gr. 10m,

- kabel , po utozeniu w ziemi, nalezy przysypac¢ warstwa piasku grub.10cm i warstwa rodzimego
gruntu grubosci 15cm, nastgpnie przykryc folig kablowg koloru niebieskiego szerokosci 20cm, row
zasypac rodzimgq ziemiq - zageszczajqc jg warstwami,

- kabel, na podejsciu do stacji oraz na poczatkach rury ostonowych w rowie kablowym na trasie linii
w odstepach co 10m, nalezy wyposazy¢ w oznaczniki kablowe, zawierajace nastepujace dane:

1.odcinek zasilania linii,

2.oznaczenia kabla - typ,

3.rok utozenia,
4.znak uzytkownika,

Linie kablowe nn 0,4 kV projektowane (wg osobnego opracowania):

- linie kablowe nn 0,4 kV zasilane ze st. 07-1140 (wg odrgbnego opracowania) na skrzyzowaniach z
projektowanymi drogami i wjazdami na posesje nalezy chroni¢ rurami ochronnymi dwudzielnymi fi
100 zgodnie z rysunkami 1/1, 1/2 i 1/3. Budowa w/w ochrony uzaleznione od kolejnosci
wykonywania inwestycji. Jezeli linia kablowa nn 0,4 kV zostanie wybudowana przed wykonywaniem
drogi nalezy zatozy¢ rury ochronne zgodnie z niniejszym opracowaniem.

Stacja transformatorowa i linie kablowe nn 0,4 kV projektowane (wg osobnego opracowania):

Linie kablowe oswietlenia drogowego nn 0,4 kV SO-1140:

-z projektowanej szafki o§wietlenia drogowego usytuowanej przy stacji transformatorowych 7-1140
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Mtynowa nalezy wyprowadzi¢ linie o§wietlenia drogowego wykonane kablem YAKXS 4x35 tacznej
dtugosci 876 m (trasa 813 m),
- lampach 6, 12, 17, 21wykona¢ uziemienie — R<10€Q,

lini¢ kablowa nalezy utozy po nowej trasie zgodnie z rys. nr 1/1,1/2,1/3

kabel w wykopie kablowym 60*40cm, nalezy ukiada¢ na gltebokosci 50cm na podsypce

z przesianego piasku gr. 10m,

kable na skrzyzowaniach z projektowanym uzbrojeniem terenu - w miejscach jak na rys. nr 1/1,1/2,1/3

- nalezy ostoni¢ rurami ochronnymi o przekroju fi 100,

- kable, po utozeniu w ziemi, nalezy przysypac¢ warstwgq piasku grub. 10cm i warstwg rodzimego gruntu
grubosci 15c¢m, nastgpnie przykryé folig kablowg koloru niebieskiego szerokosci 40cm, row zasypac rodzimg
ziemiq - zageszczajgc jg warstwami, po zasypaniu rowu teren nalezy uporzgdkowac do stanu pierwotnego,

- kable, na podejsciu do odtgcznika oraz na poczatkach rury ostonowych w rowie kablowym na trasie linii
w odstepach co 10m, nalezy wyposazy¢ w oznaczniki kablowe, zawierajace nastepujace dane:

. odcinek zasilania linii,
. oznaczenia kabla - typ,
. rok ulozenia,
. znak uzytkownika,
Stupy oswietlenia drogowego
Oswietlenie uliczne nalezy wykona¢ na stupach aluminiowych anodowanych wysokosci 10 m bez szwu
osadzonych w gruncie na prefabrykowanym fundamencie betonowym typu F 150/200PS,
- Podtaczenie kabli w projektowanych stupach nalezy wykona¢ poprzez:
- izolacyjne ztacza bezpiecznikowe 1ZK-4-01 z wktadkami bezp. 6A
- izolacyjne ztacza fazowe 1ZK-4-02
- zlacze zerowe 1ZK-4-03
- Podtaczenie latarn do linii nalezy wykona przewodem kabelkowym YDYzZo 3x2,5

AW N =

Oprawy o$wietleniowe
Oprawy o$wietleniowe w technologii LED z redukcjg mocy w oprawie. Wyboru konkretnego

typu oprawy dokona inwestor.

Linie kablowe oswietlenia drogowego nn 0,4 kV SO-787:

-z projektowanej szafki o$wietlenia drogowego usytuowanej przy stacji transformatorowych 7-787
Machnacz nalezy wyprowadzi¢ linie o$wietlenia drogowego wykonane kablem YAKXS 4x35
tacznej
dtugosci 1391 m (trasa 1303 m),
- lampach 6, 12, 18, 24, 29 i 33 wykona¢ uziemienie — R<10€,

- lini¢ kablowg nalezy utozy po nowe;j trasie zgodnie z rys. nr 1/6,1/7,1/8

- kabel wwykopie kablowym 60*40cm, nalezy uktadac na giebokosci 50cm na podsypce
z przesianego piasku gr. 10m,

- kable na skrzyzowaniach z projektowanym uzbrojeniem terenu - w miejscach jak na rys. nr 1/6,1/7,1/8
- nalezy ostoni¢ rurami ochronnymi o przekroju fi 100,

- kable, po utozeniu w ziemi, nalezy przysypac¢ warstwgq piasku grub.10cm i warstwg rodzimego gruntu
grubosci 15cm, nastgpnie przykry¢ folig kablowg koloru niebieskiego szerokosci 40cm, row zasypac rodzimg
ziemiq - zageszczajgc jg warstwami, po zasypaniu rowu teren nalezy uporzqdkowac¢ do stanu pierwotnego,

- kable, na podejsciu do odtacznika oraz na poczatkach rury ostonowych w rowie kablowym na trasie linii
w odstepach co 10m, nalezy wyposazy¢ w oznaczniki kablowe, zawierajace nastgpujace dane:

. odcinek zasilania linii,
. oznaczenia kabla - typ,
. rok ulozenia,

. znak uzytkownika,
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Stupy oswietlenia drogowego
Oswietlenie uliczne nalezy wykona¢ na stupach aluminiowych anodowanych wysokosci 10 m bez szwu
osadzonych w gruncie na prefabrykowanym fundamencie betonowym typu F 150/200PS,
- Podtaczenie kabli w projektowanych stupach nalezy wykona¢ poprzez:
- izolacyjne zlgcza bezpiecznikowe 1ZK-4-01 z wkladkami bezp. 6A
- izolacyjne ztacza fazowe 1ZK-4-02
- zlacze zerowe 1ZK-4-03
- Podlaczenie latarn do linii nalezy wykona przewodem kabelkowym YDYzo 3x2,5

Oprawy o$wietleniowe
Oprawy o$wietleniowe w technologii LED z redukcja mocy w oprawie. Wyboru konkretnego typu
oprawy dokona inwestor.

BRANZA TELETECHNICZNA — PRZEBUDOWA SIECI
TELEKOMUNIKACYJNEJ

Projekt obejmuje przebudowe sieci telefonicznych doziemnych, z projektowana droga poza obszar
kolizji z projektowang nawierzchnig oraz zabezpieczenie istniejgcej infrastruktury telekomunikacyjne;j.
Na terenie inwestycji przebiegajg sieci telekomunikacyjne nalezace do firmy Serczernet, Koba
oraz Exatel.
Sie¢ firmy Koba na przebudowywanym odcinku sklada si¢ z rurociggow Swiattowodowych z
rur HDPE40 wraz z zainstalowanymi w nich kablami $wiattowodowymi, studni kablowych i
zasobnikow ztaczowych.
Sie¢ firmy EXATEL na przebudowywanym odcinku sklada si¢ z rurociggdw $wiatlowodowych
2xHDPE40 wraz z zainstalowany w nich kablami $wiattowodowymi 24J 1 zasobnikow
ztaczowych.
Sie¢ firmy Serczernet na przebudowywanym odcinku sktada si¢ z rurociggéw s$wiattowodowych z
rur HDPE40 wraz z zainstalowanymi w nich kablami $wiattowodowymi, studni kablowych i
zasobnikow ztgczowych.
W zwiazku z kolizja istniejgcej sieci z projektowanym ukladem drogowym nalezy dokonac jej
przebudowy i zabezpieczenia.
Zblizenia i skrzyzowania z innymi urzgdzeniami uzbrojenia terenu zostang wykonane wg normy
zaktadowej ZN-96/TP S.A. oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26.10.2005 (Dz.U. z
2005, nr 219, poz. 1864) w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie.

Trasy projektowanych urzadzen teletechnicznych zaznaczono na projekcie zagospodarowania terenu
w skali 1:500 kolorem pomaranczowym

8. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ.

Projekt przedmiotowej inwestycji PODLEGA uzgodnieniu pod wzglgdem ochrony przeciwpozarowej-
przebudowa istniejacej sieci wodociggowej przewiduje realizacje hydrantow wzdtuz drogi publicznej,
w odlegtosciach ok. 150 m od siebie.
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