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OPIS TECHNICZNY - BRANZY DROGOWEJ

1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany uksztaltowania terenu i1 urzadzen
komunikacyjnych, Przebudowa z budowa drogi gminnej ul. Mtynowa — Machnacz — granica
gminy wraz z niezb¢dng infrastrukturg techniczna.

Granice opracowania okreslono na projekcie zagospodarowania terenu (rys. nr Z1/1-Z1/8).

2. PODSTAWA OPRACOWANIA.
- zlecenie 1 umowa z Inwestorem
- mapa terenu w skali 1:500

3. CHARAKTERYSTYKA TERENU OPRACOWANIA.

Teren opracowania znajduje si¢ w gminie Czarna Biatostocka na dzialkach zgodnie z
zalacznikiem do strony tytulowe;.

W obrgbie terenu opracowania wystepuje uzbrojenie podziemne: kable elektroenergetyczne,
kable teletechniczne, sie¢ wodociggowa, kanalizacja deszczowa i sanitarna.

3.1. Warunki gruntowo - wodne.

Warunki gruntowo - wodne dla konstrukcji drogowej przyjeto na podstawie dokumentacji
geotechnicznej.

Dla rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych wykonano 11 otwordéw o glebokosci do 3,0 m
p-p-t.

W oparciu o wyniki badan przeprowadzonych w ramach niniejszej dokumentacji mozna
stwierdzié, ze na badanym terenie wystepuja zlozone warunki gruntowe.

Biorac pod uwage warunki gruntowo — wodne grupe no$nosci podtoza okreslono jako:

G1 — w rejonie otworow nr 3,4, 5,6, 8,9, 10

G1 - w rejonie otworu nr 2 — po usunigciu warstwy gleby zalegajacej do gltebokosci 0,8 m

G3 — w rejonie otwordw nr 7 1 11 — ze wzglgdu na wystgpowanie gruntéw bardzo
wysadzinowych, a w otworze nr 11 — rdwniez organicznych

G4 — w rejonie otworu nr 1 — ze wzgledu na przecigtne warunki wodne oraz wystgpowanie
gruntow organicznych.

Strefa przemarzania dla badanego terenu wynosi 1,2 m ppt.

W trakcie wykonywania wiercen stwierdzono wystapienie swobodnego zwierciadta wod
gruntowych, czyli wystgpuja przecietne i dobre warunki wodne.

4. PROJEKTOWANE UKSZTAF TOWANIE TERENU.

4.1. Charakterystyka projektowanego terenu.

Teren opracowano w nawigzaniu do :

- rzednych niwelety sasiadujacych urzadzen komunikacyjnych,
- rzednych istniejgcego terenu.

4.2. Roboty ziemne zasadnicze
Zasadnicze roboty ziemne obliczono metoda poprzecznikdw (wyniki zestawiono w tabeli
robot ziemnych) oraz obejmowac beda korytowanie pod konstrukcje nawierzchni.

Bilans mas ziemnych
a) Trasa gtowna




Nasypy — 508,90 m’
Wykopy — 7 879,55 m’
Korytowanie — 14 675,98+475,2+34,02+2420,33+853,47+25,17+1921,91=20 406,08 m’

b) Trasy siegacza
Nasypy — 204,00 m’
Wykopy — 0,00 m’
Korytowanie — 287,63 m’

Nadmiar masy ziemi o objetosci 27 860,36 m’ nalezy wywiezé w miejsce wskazane przez
Inwestora.

Do wykonania nasypu nalezy dowies¢ grunt o objetosci 712,90 m’. Nalezy zastosowaé do
wykonania nasypéw piaski grubo i $rednioziarniste o wodoprzepuszczalnosci Ko > 6 x 10
m/s 1 wskazniku réznoziarnistosci U > 5 1 o wskazniku zaggszczenia Is = 1,0 gornej warstwy
gr. 0,5 m. Sposob wykonania okres$la szczegdélowa specyfikacja techniczna.

Nalezy zdja¢ warstwe humusu gr. 50 cm — 7 455,65 m”.

5. PROJEKTOWANE URZADZENIA KOMUNIKACYJINE.

5.1. Rozwigzanie sytuacyjno - wysoko$ciowe.

Inwestycja obejmuje:

- budowe nawierzchni jezdni o szer. 5,5m 1 6,0m,;

- budowe siggacza o jezdni o szer. 4,5m;

- budowe chodnika szer. 2,2+3,1m;

- budowe wyniesionego progu zwalniajacy o wym. 6x7m w km trasy gtownej 0+045,31;

- budowe pobocza gruntowego szer. 0,75+1,0m;

- budowe pobocza gruntowego si¢gacza i dojazdu do zbiornika szer. 0,75m,;

- budowe trzech mijanek w przekroju szlakowym szer. 1,0m dt. 25m i skosy 1:1,5;

- budowe zjazdéw indywidualnych szer. 4,0+5,9m;

- budowe zjazddéw publicznych szer. 5,0+6,0m;

- budowe przepustéw rurowych pod zjazdami @40 cm;

- budowe przepustéw rurowych pod droga P60 cm;

- budowe rowow przydroznych trapezowych;

- budowe skarp o max nachyleniu 1:1;

- budoweg rur ostonowych dwudzielnych @110mm;

- budowe nawierzchni gruntowej z kruszywa naturalnego;

- budowe potaczenia z istniejaca droga gruntowa na koncu trasy wykonana z kruszywa
tamanego Csg30 stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm;

- budowe zieleni urzadzonej — trawnik;

- wycinke drzew 1 krzewow;

- budowe kanalizacji deszczowej wraz z zbiornikiem betonowym szczelnym retencyjno -
odparowujacy otwarty o poj. 165,7 m3;

- przebudowe sieci wodociggowe;j;

- budowe o$wietlenia ulicznego;

- przebudowe sieci elektrycznej;

- przebudowe sieci telekomunikacyjnej;

- rozbiorke elementow obiektow budowlanych bedacych w projektowanym pasie drogowym
(istniejgce utwardzenia, ogrodzenia).




5.2. Parametry techniczne.

5.2.1. Trasa gtowna

Kategoria — gminna

Klasa techniczna — L

Kategoria ruchu — KR2

Predkos¢ projektowa 40 km/h

Dhugos¢ trasy 3+677,77.

Parametry jezdni:

- przekrdj pétuliczny szer. 6,0 m w km od 0+000,00 do 0+800,00, spadek poprzeczny jednostronny
2%, spadek podtuzny 0,5+3,23%;

- przekrdj szlakowy szer. 5,5m w km od 0+800,00 do 3+677,77, spadek poprzeczny jednostronny i
daszkowy 2%, spadek podtuzny 0,3+7,75%;

Parametry poboczy:

- w przekroju potulicznym szer. 0,75 m w km od 0+000,00 do 0+800,00, spadek poprzeczny 6%,
spadek podtuzny 0,5+3,23%;

- w przekroju szlakowym szer. 1,25 m w km od 0+800,00 do 3+677,77, spadek poprzeczny 6%,
spadek podtuzny 0,3+7,75%;

5.2.2. Siggacz

Kategoria — gminna

Klasa techniczna — D

Kategoria ruchu — KR1(obcigzenie 115 kN/o$)

Predkos¢ projektowa 40 km/h

Dhugosé: km 0+119,50.

Parametry jezdni:

- szer. 4,5 m, spadek poprzeczny jednostronny 2%, spadek podtuzny 0,9+5%, polaczenie z
trasg gldwna skrzyzowaniem prostym z tukami R=3m;

Parametry poboczy:

- szer. 0,75 m, spadek poprzeczny 2+6%, spadek podtuzny 0,9+5%;

5.2.3. Zjazdy publiczne, indywidualne i skrzyzowania

Zajady publiczne:

Zaprojektowano zjazdy publiczne o szer. 6,0 m do zakladow przemystowych w km 0+609,62,
0+628,20, 0+690,20, 0+714.,91, 0+787,32. Zjazdy sa zlokalizowane wzdtuz chodnika. Na potaczeniu
chodnika i krawedzi zjazdu nie zaprojektowano opornika. Na polaczeniu jezdni i zielenca z krawedzia
zjazdu zaprojektowano kraweznik obnizony 20x22 cm. Zaprojektowano wyokraglenia tukami R=8m.
Zaprojektowano poszerzenia tukow z kostki granitowej. Spadki podtuzne od 0,3% do 5%, spadek
poprzeczny zgodny z niweletg trasy glownej.

Zjazdy indywidualne:

Zaprojektowano zjazdy indywidualne o szer. 4,0 m. Zjazdy zlokalizowane wzdluz chodnika sa bez
poboczy oraz na potaczeniu chodnika i krawedzi zjazdu nie zaprojektowano opornika, a na polaczeniu
jezdni i zielenca z krawedzia zjazdu zaprojektowano kraweznik obnizony 20x22 cm. Zjazdy
zlokalizowane poza chodnikiem zaprojektowano z poboczami o szer. 0,75m oraz w opornikach
betonowych 12x25 cm. Zaprojektowano wyokraglenia tukami R=3m. Spadki podtuzne od 0,3% do
5%, spadek poprzeczny zgodny z niweleta trasy gtowne;.

Skrzyzowania:

Zaprojektowano skrzyzowania z trasami bocznymi w km 0+375,95, 0+463,49 i 2+851,18. Wlot
skrzyzowania zlokalizowane wzdhuz chodnika nalezy wykona¢ z kostki betonowej oraz na potaczeniu
chodnika i krawedzi wlotu skrzyzowania nie zaprojektowano opornika. Wlot skrzyzowania w km
2+851,18 nalezy wykona¢ z kostki betonowej oraz w opornikach betonowych 12x25 cm z poboczami



gruntowymi szer. 0,75 m. Zaprojektowano wyokraglenia tukami R=3+6m. Spadki podtuzne w rejonie
wlotu od 2% do 5%, spadek poprzeczny zgodny z niweletg trasy gtowne;.

Zaprojektowano skrzyzowanie w km 0+794,48 na teren PKP szer. 4,3 m i wyokraglony tukami R=6m.
Nawierzchni¢ wlotu nalezy wykona¢ bitumiczng o takiej samej konstrukcji jak trasa gtéwna oraz w
opornikach betonowych 12x25 cm z poboczami gruntowymi szer. 0,75 m. Spadek podtuzny 5%,
spadek poprzeczny zgodny z niweletg trasy gtowne;.

5.2.4. Chodnik

Zaprojektowano na odcinku od km 0+000,00 do km 0+800,00 jednostronny chodnik o szer. 2,0 m z
kostki betonowej. Od strony zielefica nalezy ustawi¢ obrzeze betonowej 8x30 cm, a od strony jezdni
krawegznik betonowy wyniesiony 20x30 cm i obnizony 20x22 cm. Spadek poprzeczny 2%, spadek
podluzny zgodny z niweleta trasy glowne;.

5.2.5. Progi zwalniajace

Zaprojektowano dwa typy progow:

- wyniesiony wykonany z nawierzchni asfaltowej, szczegoly zostaly okres§lone na rys. D4/4 i D4/2;

- progi wyspowe w km 2+516,46 1 km 3+580,91;

Prog wyspowy zwalniajacy duzy o wymiarach: szer. 1800mm, dtugos¢ 3000 mm, wysoko$¢ 65 mm;
wykonany z gumy montowany do nawierzchni za pomoca kotkéow i §rub.
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5.3. Konstrukcja nawierzchni.

Przyjecie dolnych warstw konstrukcji nawierzchni dla kategorii KR2.

Na dolne warstwy przyjeto typ 11 wg. tablicy 8.4 - Katalog typowych konstrukeji nawierzchni
podatnych i potsztywnych" - opracowanego przez Katedre Inzynierii Drogowej Politechniki
Gdanskiej - marzec 2013 r. odpowiednio dostosowany do strefy klimatyczne;j.

Dla podtoza z grupy no$nosci G3 przyjeto:

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym (cementem C s2) —
gr. 15 cm

- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR>20% - gr. 22 cm

Dolne warstwy konstrukcji musza zapewnic¢ no$no$¢ Ev,>80 MPa

Sprawdzenie potrzeby stosowania warstwy odsgczajacej.

Role warstwy odsaczajacej petni¢ bedzie 22 cm warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki
niezwigzanej o CBR>20% 1 k ;o > 8 m/dobe.

Przyjecie gornych warstw konstrukcji nawierzchni dla kategorii KR2.




W oparciu o:

— Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie Warunkéw Technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz. Ustaw Rz. P. Nr 43 z dnia 14.05.1999 r.),

— Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych - opracowanego
przez Katedre¢ Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej - marzec 2013 r.przyjeto:

— 4 cm warstwa $cieralna z mieszanki mineralno - asfaltowej

- 8 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego

- 22 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg/3o
Sprawdzenie wymaganej odpornos$ci nawierzchni na wysadziny.

Grubo$¢ konstrukceji nawierzchni — 71 em > 0,55 x hz = 0,55 x 120 cm = 66 cm

Dla gruntu KR2 1 G3 warunek wysadzinowosci jest spetniony.

5.3.1. Konstrukcja trasy gtownej (kategoria ruchu KR2), mijanek i skrzyzowania w km
0+794,48

Projektuje si¢ nawierzchnie¢ —

- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej AC 16S - gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W - gr. 8 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg;30 - gr. 22 cm,

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem

hydraulicznym (cementem C, s/,) —gr.15cm

- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej o CBR>20% - gr. 22 cm

- grunt rodzimy wyprofilowany

5.3.2. Konstrukcja tras bocznych (kategoria ruchu KR1)
Projektuje si¢ nawierzchnig —

- plyty betonowe azurowe - gr. 8§ cm,
- podsypka cem.-piask. -gr. 5cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie Cso3p - gr. 22 cm,

- grunt rodzimy wyprofilowany

5.3.3. Konstrukcja chodnika

Projektuje si¢ nawierzchnig —

- kostka betonowa (szara) - gr. 8§ cm,
- podsypka cem.-piask. -gr. 5cm,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowana mechanicznie Csy3p - gr. 22 cm,
- grunt rodzimy wyprofilowany

5.3.4. Konstrukcja zjazdow indywidualnych i skrzyzowan drog bocznych
Projektuje si¢ nawierzchnig —

- kostka betonowa (czerwona) - gr. 8§ cm,
- podsypka cem.-piask. -gr. 5cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie Cso3p - gr. 22 cm,

- grunt rodzimy wyprofilowany

5.3.5. Konstrukcja zjazdow publicznych

Projektuje si¢ nawierzchnig —

- kostka betonowa (czerwona) - gr. 8 cm,
- podsypka cem.-piask. - gr. 5cm,



- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie Cso39p - gr. 22 cm,
- grunt rodzimy wyprofilowany

Projektuje si¢ nawierzchni¢ poszerzen —

- kostka granitowa (szara) - gr. 8 cm,
- podsypka cem.-piask. - gr. 5cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie Cso39p - gr. 22 cm,

- grunt rodzimy wyprofilowany

5.3.6. Konstrukcja progu wyniesionego

Projektuje si¢ nawierzchni¢ na wyniesieniu —

- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej AC 16S - gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W - gr. 8 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg;30 - gr. 32 cm,

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem

hydraulicznym (cementem C; s/,) —gr.15cm

- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej o CBR>20% - gr. 22 cm
- grunt rodzimy wyprofilowany

Projektuje si¢ nawierzchni¢ na najazdach —

- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej AC 16S - gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W - gr. 8 cm,

- podbudowa z betonu cementowego C20/25 - gr. 2232 cm,
- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem

hydraulicznym (cementem C; s/,) —gr.15cm

- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej o CBR>20% - gr. 22 cm
- grunt rodzimy wyprofilowany

5.3.7. Konstrukcja poboczy gruntowych ulepszonych

Projektuje si¢ nawierzchnie¢ —

- warstwa z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie Csg3 -gr. 12 cm,

- warstwa pospotki - gr. 16+20 cm,

Kraweznik betonowy :

- wyniesiony 20 x 30 cm na fawie betonowej C12/15 z oporem;

- obnizony 20 x 22 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem; w miejscach przejs¢ dla
pieszych wbudowany na rowno z nawierzchnig,

- opornik 12 x 25 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem;

Obrzeze betonowe :

- 8 x 30 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem; wbudowane na réwno z nawierzchnig.

Stopien zaggszczenia gruntu rodzimego Ip > 0,98 oraz wskaznik zagegszczenia warstw
konstrukcyjnych z materialéw nasypowych Is > 0,98.

5.4. Odwodnienie.

Projektuje si¢ odwodnienie poprzez odpowiednie nachylenie projektowanych urzadzen
komunikacyjnych w kierunku projektowanych rowow przydroznych i wpustow deszczowych,
na nawierzchni¢ gruntowg oraz na przylegly teren zielony w pasie drogowym. Odprowadzenie
wod opadowych i roztopowych z trasy gldwnej zaprojektowano:




- na odcinku od km 0+000 do km 0+331 oraz od km 0+800 do km 2+430 odprowadzenie
powierzchniowe do projektowanych rowow przydroznych i1 uzyskano na to pozwolenie
wodnoprawne Decyzja znal B1.ZUZ.2.4210.257.2022.BW z dnia 21.02.2023 r. oraz
zgloszenie budowy trzech przepustéw rurowych pod zjazdami Zaswiadczenie znak
B1.2.1.4200.12.2023.ES z dnia 25.07.2023 r. (warunki z ww. pozwolen wodnoprawnych
zostaty spetnione)

- na odcinku od km 0+331 do km 0+800 odprowadzenie powierzchniowe do projektowane;j
kanalizacji deszczowej a nastgpnie po oczyszczeniu w separatorze i osadniku piasku zrzucone
do zbiornika betonowego szczelnego retencyjno - odparowujacego otwartego,

- na odcinku od km 2+430 do km 3+677,77 odprowadzenie powierzchniowe na pobocza z
kruszywa naturalnego i teren zielony z mozliwos$cia przesigkania wody do gruntu.
Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z tras bocznych zaprojektowano:

- odprowadzenie na teren zielony i pobocza gruntowe oraz zastosowano nawierzchni¢ z
ptyt azurowych betonowych z mozliwoscig przesigkania wody do gruntu.

Nawierzchnie gruntowa bgdzie wykonana z kruszywa naturalnego i1 bedzie petnita funkcje
drenazu. Warstwa filtracyjna powinna mie¢ grubo$¢ okoto 32 cm i1 by¢ wykonana z kruszywa
naturalnego o frakeji 8+32 mm.

Zaprojektowano rowy przydrozne trapezowe o szerokosci dna 40 cm, nachyleniach skarp
1:1,5 1 minimalnej glebokosci 0,5 m. W miejscu spadku podtuznego wigkszego niz 5% dno
rowu nalezy umocni¢ ptytami azurowymi na zaprawie cementowej gr. 5 cm.

Pod zjazdami wzdtuz rowu zaprojektowano przepusty rurowe z tworzywa dn40 cm. Sciany
czolowe 1 wylot z wlotem nalezy umocni¢ pltytami azurowymi na zaprawie cementowej gr. 5
cm.

6. WYTYCZNE REALIZACIJL
Roboty nawierzchniowe wykonaé¢ po usunieciu ziemi roslinnej oraz po wykonaniu
uzbrojenia podziemnego.
Zwrdci¢ uwage na staranne wyprofilowanie 1 prawidlowe zageszczenia gruntu
nasypowego oraz poszczegdlnych warstw nawierzchni urzadzen komunikacyjnych.
Prace nalezy przeprowadza¢ po przeprowadzeniu szkolenia pracownikdw oraz z
zachowaniem przepisow BHP .

Opracowat:
mgr inz. Katarzyna Krakos
nr upr. PDL/0112/PWBD/18



