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Il - CzesS¢ rysunkowa

Rys. nr 0 — Plan orientacyjny - skala 1:10000,

Rys. nr 1- Projekt zagospodarowania terenu - skala 1:500,

Rys. nr 2 — Profil podtuzny - skala 1:50/500,

Rys. nr 3 — Przekroje normalne i szczegoty konstrukcyjne — skala 1:50, 1:20,
Rys. nr 4/1 — Przekroj podtuzny i poprzeczny przepustu PP1 - skala 1:50, 1:100,
Rys. nr 4/2 — Przekroj podtuzny i poprzeczny przepustu PD1 - skala 1:50

Rys. nr 5 — Przekroje poprzeczne - skala 1:100.



OPIS TECHNICZNY
1 PODSTAWA OPRACOWANIA

e umowa z Inwestorem,

e aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,
¢ badania geotechniczne podioza gruntowego,
e obowigzujgce przepisy, hormy i wytyczne,

e uzgodnienia z Inwestorem,

o wizje lokalne w terenie.

2 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy drogi gminnej ul. Lgkowej w
Czarnej Biatostockiej na odcinku od skrzyzowania z ul. Marsz. J. Pitsudskiego do granicy dziatki nr 1162/2
wraz z przebudowg i budowa niezbednej infrastruktury. Dlugos$¢ projektowanej drogi wynosi okoto 428 m.

Zakres robét branzy drogowej:

- przebudowa i rozbudowa jezdni ul. Lgkowej oraz przebudowa skrzyzowania ulic Torowej, Pitsudskiego
i takowej,

- budowa zatok postojowych,

- budowa chodnikéw,

- budowa zjazddw,

- budowa przejscia wyniesionego,

- wykonanie rowéw i przepustow,

- zaktadanie zielencéw.

Oprocz tego catos¢ opracowania obejmuje rowniez wykonanie:

- budowa kanalizacji deszczowej,

- przebudowa sieci wodociggowej (hydrant),

- przebudowa kablowych linii telekomunikacyjnych,

- przebudowa napowietrznej linii energetycznej.

Catoksztatt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Zakresy poszczegolnych branz stanowig oddzielne opracowania.

3 STANISTNIEJACY, DANE RUCHOWE
3.1 Stan istniejacego zagospodarowania terenu

Przedmiotowa ulica zlokalizowana jest w centralnej czesci Czarnej Biatostockiej na osiedlu Zapiecek.
Ulica posiada nawierzchnie gruntowg na catej dlugo$ci z wydzielonym ciggiem pieszych od skrzyzowania z ul.
Pitsudskiego do skrzyzowania z ul. Cichg. Stan jezdni jest bardzo zly, pogorszony dodatkowo brakiem
skutecznego odwodnienia czego wynikiem sg liczne zastoiska wody.

W obszarze objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:

+ linie energetyczne doziemne i napowietrzne,

» kanalizacja deszczowa,

» oswietlenie drogowe,

* wodociag,

» kanalizacja sanitarna,

« kanalizacja sanitarna tloczna,



+ linia teletechniczna doziemna i napowietrzna.

3.2 Dane ruchowe

Natezenie ruchu projektowanej ulicy w stanie istniejgcym jest stosunkowo nieduze i zwigzane gtéwnie z
obstugg budynkéw jednorodzinnych oraz ogrodéw dziatkowych. W wiekszosci sg to pojazdy osobowe z
niewielkim odsetkiem pojazdéw ciezarowych. Nie nalezy spodziewac sie wzrostu natezenia ruchu, gdyz uktad

komunikacyjny nie ulegnie zmianie.

4 OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

4.1 Zalozenia projektowe

e Klasa drogi: D,

e Kategoria ruchu: KR1,

e Predkos¢ projektowa: 30 km/h,

e Szerokos¢ jezdni: 5,0 m,

e Szeroko$¢ chodnikéw: 1,5 -2,0 m,

e Szerokos¢ zatok postojowych: 4,5 m,

o Szeroko$¢ zjazddéw: 3,5 m — indywidualne,

e Spadki poprzeczne: 2% - daszkowy (jezdnia z BA),

e Spadki poprzeczne: 2% - jednostronny (chodniki, zatoki postojowej, jezdnia z kostki bet.).

4.2 Ulicaw planie

Poczatek osi przyjeto na skrzyzowaniu projektowanej drogi z ul. Marsz. J. Pitsudskiego, koniec zas na
granicy dziatki 1162/2. O$ o dlugosci 427,51 m skiada sie z odcinkdéw prostych oraz dwoch tukow
kotowych R=150 m i R=60 m. Projektowang ulice dostosowano w planie do przebiegu istniejgcej drogi oraz
szerokosci istniejgcego i projektowanego pasa drogowego. Zaprojektowano jg jako jednojezdniowg o
nawierzchni asfaltowej, szerokosci 5,0 m. Przy krawedzi jezdni, poza kraweznikiem zostalty wyznaczone
obustronne chodniki o szerokosci 1,5 m, lokalnie 2,0 m w miejscu zatoki postojowej. Od km 0+395,0 do konca
trasy zaprojektowano jezdnie o nawierzchni z kostki betonowej, szarej z poboczem gruntowym wzdtuz prawej
krawedzi.

Na odcinku od km 0+314,30 do km 0+415,20 zaprojektowano wykonanie rowow drogowych
zapewniajgcych jej prawidiowe odwodnienie.

Projekt obejmuje rowniez przebudowe skrzyzowania ulic: Torowej, Pitsudskiego i tgkowej w zakresie
budowy jezdni i chodnikéw z korektg geometrii tukéw na wlotach (promienie R = 8 m). Zaprojektowano
konstrukcje jak w ul. Lgkowe;j.

Zjazdy na prywatne posesje zaprojektowano o szerokosci 3.5 m i skosach 1x1 m. Zjazd dodatkowy,

ktérego koszt poniesie wiasciciel dziatki nr 1176/2 zaprojektowano o szerokosci 5,0 m i skosach 1x1 m.

4.3 Ulica w przekroju podiuznym i poprzecznym
Niwelete ulicy L gkowej dowigzano do istniejgcych skrzyzowan, zjazdow i terenu. Spadki podiuzne wahajg
sie w granicach 0,31-6,08%. Zaprojektowano tuki pionowe w zakresie promieni 800-2000 m. Na zatamaniach

nie przekraczajgcych 1% tukéw pionowych nie wpisywano.



Na odcinku jezdni z BA nawierzchnie zaprojektowano ze spadkiem daszkowym, a zatok postojowych,
chodnikéw i jezdni z kostki betonowej ze spadkiem jednostronnym 2%. Pobocze gruntowe wykonaé ze
spadkiem 8% w kierunku rowu.

Zjazdy na posesje nalezy dowigza¢ wysokosciowo do rzednych istniejgcych bram oraz istniejgcego
terenu. Uksztattowanie zjazdu musi by¢ zgodnie z korong drogi. W celu dowigzania zjazdéw do terenu
istniejgcego poza granicami pasa drogowego zaprojektowano nawierzchnie z kruszywa niezwigzanego Cnr

gr. 15 cm.

4.4 Odwodnienie

Wody opadowe z nawierzchni zostang odprowadzone do projektowanej kanalizacji deszczowej z
wpustami ulicznymi z wylotem do istniejgcego rowu. Na czesci ulicy na odcinku od km 0+314,30 do km
0+415,20 zaprojektowano row przydrozny, ktéry bedzie przejmowat wode z przylegtego terenu.

Za projektowanym wylotem kanalizacji deszczowej W2, istniejgcy réw na dtugosci 20 m nalezy przegtebié
i podczyscic.

Zaprojektowano takze dwa przepusty pod zjazdem oraz pod droga, ktérych wloty i wyloty umocniono
brukiem. Projektowany system odwodnienia zapewni sprawne odprowadzenie wod z nawierzchni.

Szczegodtowe rozwigzania techniczne kanalizacji deszczowej zawarte zostaty w odrebnym opracowaniu

branzy sanitarnej.

4.5 Konstrukcja nawierzchni
4.5.1 Podloze gruntowe
Podtoze gruntowe projektowanego odcinka ulicy tgkowej zbudowane jest z gruntéw piaszczystych.
Na powierzchni terenu wystepuje warstwa nasypu niebudowlanego piaszczystego o migzszosci 0,4 - 0,6m.
Grunt ten znajduje sie w stanie zageszczonym.
Pod warstwg nasypéw niebudowlanych zalegajg gtéwnie grunty niespoiste w postaci piaskéw srednich,
drobnych i piasku pylastego.
Na badanym terenie stwierdzono wystepowanie wody gruntowej w otworze nr 3 na gtebokosci 0,9 m p.p.t
i 1,0 m p.p.t (otwor 4).
Uwzgledniajgc warunki geotechniczne oraz projektowane obiekty, inwestycje zakwalifikowano do |
kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych. Podtoze projektowanej ulicy zakwalifikowano do

grupy nosnosci G1 na catej dtugosci.

4.5.2 Konstrukcja projektowanych nawierzchni
e Jezdnia km 0+000,00 — km 0+394,8

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 5 cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr gr. 25 cm,

e Jezdnia km km 0+394,8 — km 0+423,25
- kostka betonowa gr. 8 cm (kolor szary),
- podsypka cementowo piaskowa gr. 4 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr gr. 25 cm,



e Zatoki postojowe z kostki betonowej
- kostka betonowa gr. 8 cm (kolor szary),
- podsypka cementowo piaskowa gr. 4 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr gr. 20 cm,

e Chodniki
- kostka betonowa gr. 6 cm (kolor szary),
- podsypka piaskowa gr. 4 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr — gr. 10 cm.

e Rampy dla pieszych
- ptytki betonowe o fakturze rozpoznawalnej przez niewidomych gr. 5 cm (kolor zo6tty)
- podsypka piaskowa gr. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr — gr. 10 cm.

o Zjazdy
- kostka betonowa gr. 8 cm (kolor czerwony),
- podsypka cementowo piaskowa gr. 4 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr — gr. 15 cm,

e Przejscie wyniesione
- kostka betonowa gr. 8cm (kolor czerwony)
- podsypka cementowo piaskowa gr. 4cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem Cnr — gr. 25 - 35 cm.

e Pobocze

- pobocze gruntowe z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR gr. 15 cm.

45.3 Krawezniki i obrzeza

Do obramowania jezdni ul. Lgkowej nalezy zastosowac kraweznik betonowy 15x30 cm ustawiony ze
Swiattem 10 cm. Kraweznik betonowy 15x22 cm (najazdowy) nalezy zastosowac na przejsciach dla pieszych
(Swiatto 0 cm) oraz zjazdach i zatokach postojowych (Swiatto 4 cm). Krawezniki nalezy ustawi¢ na ftawie
betonowej C12/15 z oporem.

Do obramowania jezdni na skrzyzowaniu ul. tgkowej, ul. Pitsudskiego i ul. Torowej nalezy zastosowac
kraweznik betonowy 20x30 cm ustawiony ze swiattem 12 cm. Kraweznik betonowy 20x22 cm (najazdowy)
nalezy zastosowac na przejsciach dla pieszych (Swiatto 0 cm). Krawezniki nalezy ustawic¢ na fawie betonowe;j
C12/15 z oporem.

Obrzeza betonowe 6x20 cm ustawione na podsypce piaskowej nalezy zastosowa¢ do obramowania
chodnikéw, za$ do obramowania zjazdéw nalezy zastosowac¢ obrzeza betonowe 8x30 ustawione na tawie
betonowej C12/15 z oporem.

Opornik betonowy 12x25 cm zastosowac¢ na potgczeniu dwoch rodzajow nawierzchni (zgodnie z rys. 1 i
rys. 3).



454 Zjazdy

Przewidziano wykonanie zjazdéw indywidualnych o szer. 3,5 m w miejscach istniejgcych bram oraz na
dziatki niezagospodarowane. Potgczenie jezdni ze zjazdem wykonaé skosem 1x1. Zjazd dodatkowy, ktérego
koszt poniesie witasciciel dziatki nr 1176/2 zaprojektowano o szerokosci 5,0 m i skosach 1x1 m. Pochylenie
podtuzne zjazdéw w obrebie korony drogi nalezy dostosowac do jej uksztattowania, natomiast poza korong na
diugosci nie mniejszej niz 5,0 m od krawedzi korony pochylenie podtuzne nie powinno by¢ wieksze niz 5,0%,
a na dalszym odcinku — nie wieksze niz 15,0%. W celu dowigzania zjazdéw do terenu istniejgcego poza

granicami pasa drogowego zaprojektowano nawierzchnie z kruszywa niezwigzanego Cnr gr. 15 cm.

455 Skrzyzowania

Skrzyzowania projektowanej ulicy z istniejgcg ulicg Marsz. J. Pitsudskiego, ul. Kosinskiego, ul. Gotebig
itd. zaprojektowano jako zwykte, wyokraglone promieniami R = 6 - 8 m, obramowane kraweznikiem 15x30 cm
i 20x30 cm (zgodnie z PZT).

45.6 Zielence i skarpy
Na skarpach projektowanych rowéw oraz czesci niezagospodarowanego pasa drogowego zostang
zatozone zielence. Skarpy nalezy uformowac¢ z pochyleniem nie wiekszym niz 1:1,5. Przyjeta grubosé

wykonywanych zielenicéw wynosi 10 cm.

457 Pobocza

Pobocza nalezy wykonac¢ szer. 1,0 m ze spadkiem 8 % w kierunku rowow.

45.8 Przepustyirowy

Projektuje sie przepust w ciagu projektowanego rowu (km 0+388,6) oraz przepust pod drogg (km
0+421,0) z rur HDPE ¢600. Rury HDPE nalezy posadowi¢ na fawie kruszywowej o grubosci 30cm
zageszczonej do wskaznika zageszczenia 0,98 wg standardowej proby Proctora. Materiat na tawe musi by¢
mrozoodporny. Nalezy uzy¢ mieszanek zwirowo-piaskowych (srednica ziaren 0-32mm, modut edometrycznym
20000 kPa, nierébwne uziarnienie D-5). tawe nalezy wykona¢ w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie
z projektowanym pochyleniem przepustu. Na gorze tawy ostatnie 5cm pozostawi¢ luzne (stopien zageszczenia
Proctora 0,94) celem zagtebienia karbow rury.

Réw nalezy wykonac utrzymujgc parametry j/n:

- szeroko$¢ dna rowu b= ok. 0,4 m,

- nachylenie skarp 1:1.5 do 1:1.

Skarpy i dno rowu w obrebie przepustéw nalezy dodatkowo umocni¢ zabezpieczajgc je przed rozmyciem
brukowcem kamiennym o gr. 16-20 cm na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 10 cm z wypetnieniem

spoin zaprawg cementowg marki 15 MPa (na dlugo$ci zgodnie z PZT) na wlocie i wylocie przepustu.

5 ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne zwigzane z budowg nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojéw poprzecznych.
W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy, nasypy i zdjecie humusu.
Nadmiar gruntu z wykopow staje sie wtasnoscig Wykonawcy, kiéry zutylizuje go we wlasnym zakresie.

W dokumentacji technicznej zatozono, iz grunt z wykopdw nadaje sie do budowy nasypéw. Grunt na

nasypy powinien spetnia¢ wymagania SST.



Bilans robét ziemnych:
e W=773,56 m3
e N=319,46 m?
e H=179,75m?3
Bilans robot ziemnych na zjazdach z kruszywa:
e N=56,9m?
e H=37,0m3

6 ORGANIZACJA RUCHU
Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez wiasciwe

organy.

7 PRACE DODATKOWE

Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne, zasuwy wodociggowe i gazowe nalezy
wyregulowaé wysokosciowo do projektowanych rzednych.

Wszystkie roboty ziemne w rejonie sieci Koba nalezy wykonywac recznie oraz pod nadzorem pracownika
Koba Sp. z 0.0.

Punkty osnowy geodezyjnej kolidujgce z projektowang inwestycja, ktére w trakcie robdt ulegng

zniszczeniu nalezy odtworzy¢.

8 WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZABYTKOW
8.1 Wywlaszczenia

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym oraz na dziatkach
przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z podziatem geodezyjnym. Wykaz dziatek objetych inwestycjg

zamieszczono w Projekcie budowlanym.

8.2 Wycinka drzew i krzewéw
Wykaz drzew i krzewdéw przeznaczonych do wycinki w zwigzku z projektowanym zagospodarowaniem

przedstawiono na rys. Projekt zagospodarowania terenu.

8.3 Rozbiorki
Realizacja inwestycji bedzie wymagata rozbidrek istniejgcych nawierzchni i elementéw drogowych oraz

ogrodzeh. Rozbiérki nalezy analizowaé zgodnie z cze$cig przedmiarowg dokumentaciji.

8.4 Ochrona zabytkéw
Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega

ochronie konserwatora zabytkéw.

9 UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspotrzedne geodezyjne punktow gtéwnych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien byé zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie z organizacjg ruchu na czas

budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.



Wykonywanie robo6t ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne, gazowe, wodociggowe i kanalizacyjne powinno byé poprzedzone okresleniem przez
kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci.
Bezpieczna odlegtosé wykonywania robot ustala kierownik budowy w porozumieniu z wtasciwa jednostka, w
ktérej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robot nalezy oznakowaé napisami
ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem
odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie realizaciji
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy
Zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robét oraz odbiér korncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegdlnych sieci.

Przed przystgpieniem do wykonania roboét nalezy sprawdzi¢c w Departamencie Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane
inne sieci.

Odpisy wszystkich niezbednych dokumentéw formalno-prawnych oraz uzgodnieh zamieszczono jako
zatgczniki do Projektu budowlanego.

Opracowat:
mgr inz. Piotr Jakubecki
PDL/0037/POOD/10

Wspotpraca:

mgr inz. Piotr Zajkowski



