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SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA

| - Cze$¢é opisowa

1. Strona tytutowa

2. Spis zawartosci opracowania
3. Opis techniczny

Il - Czes$¢ rysunkowa

Rys. nr 0 — Plan orientacyjny - skala 1:10000,
Rys. nr 1/2 — 1/2 — Projekt statej organizacji ruchu - skala 1:500,



OPIS TECHNICZNY

1 PODSTAWA OPRACOWANIA

e umowa z Inwestorem,

o aktualny podkiad geodezyjny w skali 1:500,

e badania geotechniczne podtoza gruntowego,

e pomiary wysokosciowe,

e Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z 03.07.2003 w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdw i
sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania,

e Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z 23.09. 2003 w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem,

e uzgodnienia z Inwestorem,

¢ wizje lokalne w terenie.

2 ZAKRES | CEL OPRACOWANIA
Zakres niniejszego opracowania stanowi projekt statej organizacji ruchu na ul. Cichej i tgkowej w Czarnej
Biatostockiej. Organizacja obejmuje oznakowanie pionowe i poziome projektowanych ulic. Celem projektu jest

zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3 STANISTNIEJACY, DANE RUCHOWE
3.1 Stan istniejgcego zagospodarowania terenu

Przedmiotowe ulice zlokalizowane sg w centralnej czesci Czarnej Biatostockiej na osiedlu Zapiecek.
Posiadajg nawierzchnie gruntowg na niemal catej dtugosci. Od skrzyzowania z ul. Pitsudskiego do
skrzyzowania z ul. Cichg jest wydzielony ciag pieszych. Stan techniczny przedmiotowych ulic jest bardzo zty,
pogorszony dodatkowo brakiem skutecznego odwodnienia czego skutkiem sg liczne zastoiska wody.

W obszarze objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:

 linie energetyczne doziemne i napowietrzne,

» kanalizacja deszczowa,

» os$wietlenie drogowe,

» wodociag,

» kanalizacja sanitarna,

» kanalizacja sanitarna ttoczna,

 linia teletechniczna doziemna i napowietrzna.
3.2 Dane ruchowe

Natezenie ruchu projektowanej ulicy w stanie istniejgcym jest stosunkowo nieduze i zwigzane gtéwnie

z obstugg budynkéw jednorodzinnych oraz ogrodéw dziatkowych. W wiekszosci sg to pojazdy osobowe z

niewielkim odsetkiem pojazdow ciezarowych.

4 OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH
4.1 Zalozenia projektowe

e Klasa drog: D,

e Kategoria ruchu: KR1,

o Predkosc¢ projektowa: 30 km/h,



o Szerokosc¢ jezdni: 5,0 m,
e Szerokos$¢ chodnikéw: 1,5 — 2,0 m,

e Szerokosc¢ zjazdow: 3,5 m — indywidualne.

4.2 Ulice w planie

Ul. Lakowa

Poczatek projektowanej osi przyjeto na skrzyzowaniu projektowanej drogi z ul. Marsz. J. Pitsudskiego,
koniec za$ na granicy dziatki 1162/2. O$ o dtugosci 427,51 m skfada sie z odcinkdéw prostych oraz dwéch
tukdéw kotowych R=150 m i R=60 m.

Zaprojektowano jezdnie asfaltowg o szerokosci 5,0 m z zatokami postojowymi o szerokosci 4,5 m i
chodnikami o szerokosci 1,5 — 2,0 m. Zatozono ruch dwukierunkowy na catej dtugosci jezdni.

Zjazdy na prywatne posesje zaprojektowano szerokosci 3.5 m i skosach 1x1 m.

Ul. Cicha

Poczatek projektowanej osi przyjeto na skrzyzowaniu projektowanej drogi z ul. E. Orzeszkowej, koniec
zas na skrzyzowaniu z ul. £gkowg. Os$ o dtugosci 283 m sktada sie z odcinkéw prostych oraz dwdch tukow
kotowych R=60 m.

Zaprojektowano jezdnie z kostki betonowej o szerokosci 5,0 m z chodnikami o szerokosci 1,5. Zatozono
ruch dwukierunkowy na catej diugosci jezdni.

Zjazdy na prywatne posesje zaprojektowano szerokosci 3.5 m i skosach 1x1 m.

4.3 Odwodnienie
Wody opadowe z nawierzchni zostang odprowadzone do projektowanej kanalizacji deszczowej z

wpustami ulicznymi.

5 ORGANIZACJA RUCHU

Zaprojektowano ulice Cichg i tgkowg w Czarnej Biatostockiej bez zmiany uktadu komunikacyjnego w
stosunku do stanu istniejgcego. Na obu ulicach zatozono ruch dwukierunkowy. Skrzyzowania zaprojektowano
jako zwykte z wyokragleniem krawedzi promieniami R=6 — 8 m.

Zakres opracowania projektu statej organizacji ruchu pokazano na rys. nr 1/1 - 1/2.

Zakres projektowanego oznakowania pionowego obejmuije:

e o0znakowanie skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych oraz zatok postojowych.

W projekcie przyjeto nastepujgce oznaczenia znakoéw pionowych:
e znaki pionowe istniejgce pokazano jako czarno-biate oraz podano oznaczenia wg Instrukcji o znakach
drogowych pionowych,
e znaki pionowe projektowane pokazano poprzez ich podkolorowanie oraz podanie oznaczen wg Instrukcji
0 znakach drogowych pionowych,

e znaki przeznaczone do likwidacji lub wymiany — znaki szare przekreslone.

Znaki pionowe nalezy zastosowac z grupy znakow Srednich w Il klasie odblaskowoSci.

Oznakowanie pionowe musi spetnia¢ wymagania podane w SST.



Wykaz znakéw projektowanych:

Symbol znaku | llos€ [szt.]
A-7 10
A-11a
B-33
D-1
D-2
D-4a
D-6
D-18
D-46
T-1
T-29
T-30f
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Zakres projektowanego oznakowania poziomego obejmuije:
e oznakowanie skrzyzowania ul. tgkowej z ul. M.J. Pitsudskiego, przejs¢ dla pieszych oraz stanowiska
postojowego dla osdb niepetnosprawnych

W projekcie przyjeto nastepujgce oznaczenia znakéw poziomych:
o znaki poziome istniejgce pokazano jako zielone,
o znaki poziome projektowane pokazano jako czerwone.

Oznakowanie poziome na jezdni wykonac jako cienkowarstwowe.
Oznakowanie poziome musi spetnia¢ wymagania podane w SST.

Wykaz znakoéw projektowanych:

Symbol znaku
P-4 4,5m
P-10 10,5m
P-13 10,0m
P-20 14,7m
P-24 1 szt
P-25 10,0m

Termin realizacji inwestycji i wprowadzenie organizacji ruchu
Przewidywanym terminem rozpoczecia realizacji inwestycji jest I-Il kwartat 2018r. Stata organizacja ruchu
zostanie wprowadzona po ukonczeniu robét drogowych.
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