Budowa drogi do cmentarza w Czarnej Wsi Koscielnegj

OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU BUDOWLANEGO

1. Podstawa i zakres opracowania

a

Q

Umowa z inwestorem,

Aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,
Pomiary uzupetniajace,

Badania geotechniczne podioza gruntowego,
Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania,

Katalog Typowych Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych opracowany
w IBDIM.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r., w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 27 kwietnia

2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego

Przedmiotem opracowania jest budowa drogi do cmentarza w Czarnej Wsi Ko-

scielnej wraz z budowg nawierzchni jezdni, chodnikéw, zjazdéw, parkingu na samochody

osobowe oraz remont istniejgcego przepustu zgodnie z projektem zagospodarowania zat.

nrl.

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach:

Q

Nr geod: 217; 18/7; 18/9 - dziatki obreb 4 Czarna Wies Koscielna

Zakres robét budowlanych obejmuje:

a

Q

Rozbidrka elementéw drag,

Wycinka drzew i krzakéw,

Wykonanie roboét ziemnych podstawowych i uzupetniajagcych,
Budowa drogi do cmentarza w Czarnej Wsi Koscielnej

- ustawienie kraweznikéw betonowych,

- ustawienie obrzezy betonowych,
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- wykonanie chodnikow,

- utozenie korytek sciekowych betonowych,
- wykonanie zjazdow bramowych,

- wykonanie nawierzchni jezdni ulicy,

- wykonanie nawierzchni parkingu,

- wykonanie poboczy gruntowych,

- umocnienie skarp ptytami azurowymi.

- wykonanie skarp z uprzednim humusowaniem torfem ogrodowym oraz ob-

sianie,

o Remont przepustu wraz z brukowaniem skarp i dna rowéw na wlocie i wylocie

przepustu,

o Wykonanie oznakowania,

2. Opis stanu istniej gcego

Droga do cmentarza posiada nawierzchnie zwirowg o szer. 5,0 z wyodrebniong
korong drogi, rowami i zjazdami na dziatki sgsiednie. W kilometrze 0+070 istnieje prze-
pust betonowy w ztym stanie technicznym, przeznaczony do remontu. Odcinek objety
niniejszym opracowaniem zaczyna sie w miejscowosci Czarna Wie$ Koscielna km 0+000
| przebiega przez tereny niezabudowane przy cmentarzu i konczy sie przed zabudowg

jednorodzinng w km 0+333,90.

Szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych drogi gminnej wynosi 10.00 — 12.00 m.

Droga znajduje sie w administracji gminy Czarna Biatostocka.

a brak

Podtoze gruntowe sktada sie z gruntdw rodzimych w postaci gleby oraz piaskow
drobnych. W otworze numer 2 stwierdzono wystepowanie zwierciadta wody gruntowej na
gtebokosci 2,0 m.

W trakcie wykonywania rob6t ziemnych nalezy przestrzegaé nastepujgcych zasad:

- utrzymywac¢ wykop w stanie suchym,
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chroni¢ wykop przed wodami opadowymi,

- uzywac¢ maszyn budowlanych lekkich,

prace ziemne wykonywac w okresie mozliwie suchym,

przy zasypywaniu wykopow uzywaé kruszywo mrozoodporne (zwir lub pospétka).

3. Opis rozwi gzan projektowych budowy ulicy

Zaprojektowano uktad komunikacyjny obstugujacy wszystkie istniejgce dziaiki.
Nawierzchnie drogi zaprojektowano z brukowej kostki betonowej obramowanej krawez-
nikiem betonowym 15x30 cm. Zastosowano podbudowe z kruszywa naturalnego stabili-
zowanego mechanicznie oraz warstwe odsaczajgcq z piasku. Zaprojektowano na-
wierzchnie parkingu z ptyt betonowych azurowych gr. 10 cm na podsypce piaskowej.
Przewidziano pochylenie parkingu jednostronne 2%. Zaprojektowano 49 miejsc postojo-
wych dla samochodéw osobowych o wymiarach 5,0x2,5 m oraz miejsca dla oséb niepet-
nosprawnych o wymiarach 5,0x3,6 m. Zastosowano podbudowe z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie oraz warstwe odcinajaca z piasku. Zaprojektowano chod-
nik z betonowej kostki brukowej na podsypce piaskowej. W km 0+072,31 po stronie lewej
nalezy zastosowac korytka sciekowe betonowe pétokragte zgodnie z rys. nr 6.

Skarpy rowdw o pochyleniu wiekszym od 1:1,5 nalezy umocni¢ ptytami azurowymi
na podsypce cementowo — piaskowej. Najnizszy punkt tuku pionowego po stronie prawej

w km 0+072,31 nalezy umocnié ptytami azurowymi.

Zaprojektowano remont istniejgcego przepustu z rur betonowych na przepust z rur
HDPE @ 50 cm na podsypce wspierajacej oraz mieszance zwirowej. Skarpy i dno rowu
umocniono brukowcem 16/20 cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. 10 cm.

Szczeliny pomiedzy kamieniami nalezy wypetni¢ zaprawg cementows.

3.2.Dane ruchowe

Droga gminna — droga do cmentarza w Czarnej Wsi Koscielnej jest drogq lokalng i na
odcinku objetym opracowaniem tgczy droge powiatowg Nr 1420B poprzez plac przy kosciele
cmentarz i na koncu projektowanego odcinka tereny zabudowane. Projektowana droga jest
przeznaczona dla ruchu lokalnego. Ruch lokalny bedzie zwigzany z dojazdem do cmenta-

rza. Udziat ruchu ciezarowego bedzie sporadyczny.



Budowa drogi do cmentarza w Czarnej Wsi Koscielnegj

Droga do cmentarza
Lp. Wyszczegolnienie Parametry techniczne
1 |Klasa L
2 |Szerokos¢ jezdni 50m
3 |Dlugosc 333,90 m
4 | Chodnik 1,20—-2,50m

W oparciu o rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
Dziennik Ustaw Nr 43 poz. 430 przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni:
konstrukcja :

Grupa nosnosci G1, kategoria ruchu KR1
Nawierzchnia (warstwa $cieralna)  Betonowa kostka brukowa gr. 8 cm

Podsypka Cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3 cm

Podbudowa zasadnicza Kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie

gr. 15 cm, uziarnienie mieszanki 0/31,5

Podbudowa pomocnicza Kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie

gr. 15 cm, uziarnienie mieszanki 0/31,5

Warstwa odsaczajgca Piasek gr. 15 cm

Sprawdzenie warunku mrozoodporno  $ci

taczna rzeczywista grubosé warstw zaprojektowanej konstrukcji podtoza wynosi:
8+3+15+ 15+ 15 =56 cm i jest wieksza niz wymagana grubosc¢ dla gruntu G1 i gte-
bokosci przemarzania 1,2 m: 0,6 - 1,2 = 0,48 m. Warunek mrozoodpornosci konstrukcji

jest zatem spetniony.

Krawezniki betonowe betonowe najazdowe 15/22 cm na tawie betonowej
z oporem 30/30 cm z betonu C8/10

betonowe typ lekki 15/30 cm na tawie betonowej z
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oporem 30/30 cm z betonu C8/10

Od km 0+213 do konhca trasy zastosowac kraweznik najazdowy betonowy 15/22 cm i wy-

nies¢ go do wysokosci 3 cm.
Przyjeto konstrukcje nawierzchni chodnikow :

Chodniki Kostka brukowa betonowa gr. 6 cm na podsypce

piaskowej gr. 10 cm, obrzeza betonowe 6/20 cm.

Konstrukcja parkingu z ptyt betonowych a zurowych :

Nawierzchnia (warstwa Scieralna)  Betonowe piyty azurowe gr. 10 cm
Podsypka Piaskowa gr. 5 cm

Podbudowa zasadnicza Kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie

gr. 15 cm, uziarnienie mieszanki 0/31,5

Podbudowa pomocnicza Kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie

gr. 15 cm, uziarnienie mieszanki 0/31,5

Warstwa odcinajgca Piasek gr. 15 cm

Przyjeto konstrukcje nawierzchni zjazdow bramowych

Zjazdy bramowe Kolorowa kostka brukowa betonowa gr. 8 cm na
podsypce cementowo- piaskowej gr. 5 cm i podbu-
dowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego me-

chanicznie gr. 15 cm; obrzeza betonowe 8/30 cm.

Uwaga! Krawezniki nalezy ustawi¢ ze $wiattem 2 cm na skrzyzowaniach z ruchem pie-

szym, na pozostatych odcinkach kraweznik wynies¢ do wysokosci 10 cm.

Chodniki obramowac¢ obrzezem betonowymi 6x20 cm ustawionym na podsypce piasko-

wej. Obrzeza betonowe ustawia¢ ze swiattem 3 cm.

Osie drogi oraz poczatek i koniec opracowania oznaczone i opisane zostaty na
planszy projektu zagospodarowania terenu. Droge gminng zaprojektowano z odcinka

prostego i tuku.
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Wspotrzedne geodezyjne punktow gtownych osi trasy podano na projekcie zago-

spodarowania terenu — patrz. rys. nr 1.

Niweleta zostata zaprojektowana ze spadkami normatywnymi od 1,000% do

10,756%. Przy projektowaniu niwelet uwzgledniono zjazdy na poszczegolne posesje.

Droge zaprojektowano z odcinkow prostych i trzech tukow.

luk wypukty W = 9,756%); R1 =100m; T,=4,88 m;

luk wklesty oy = 11,804%; R, =500 m; T,=29,51 m;
luk wklesty w3 = 4,887%; R3 = 1500 m; T3= 36,65 m;
luk wypukty wy = 2,428%); R4 = 1000m; T,=12,14 m;
luk wypukty ws = 7,966%; Rs = 500m; T5=19,92 m;

Roboty ziemne wynikajg z potrzeby wykonania koryta pod konstrukcje nawierzch-
ni: jezdni i zamykajq sie nadmiarem wykopow.

4. Uzbrojenie techniczne

4.1. Odwodnienie

Odwodnienie odbywa sie powierzchniowo do remontowanego przepustu a na-
stepnie do istniejacych ciekdw wodnych .

5. Zagadnienia wtasno $ci gruntéw i zadrzewienia

Projektowana droga miesci sie w istniejgcych liniach rozgraniczajgcych i nie za-
chodzi koniecznosc¢ zajecia dodatkowego terenu. Zachodzi konieczno$¢ usuniecia drzew
kolidujgcych z projektowang budowg drogi. Drzewa i krzaki przeznaczone do usuniecia
zostaly ujete w formie tabelarycznej, ktora stanowi oddzielng czes¢ opracowania projek-

towego.

6. Wplyw inwestycji na srodowisko

Budowa drogi bedzie miata pozytywny wptyw na srodowisko. W znacznym stopniu

zmniejszy sie poziom zapylenia oraz drgan lokomocyjnych. Zdecydowanie poprawi sie



Budowa drogi do cmentarza w Czarnej Wsi Koscielnegj
komfort i bezpieczenstwo ruchu pieszego oraz mechanicznego. Zmiany w srodowisku
wynikajgce z prowadzenia prac budowlanych beda miaty charakter bezposredni, krotko-

trwaty i odwracalny.

Wymagania obowigzujace w zakresie ochrony srodowiska w fazie realizacji inwestyciji:

o Nalezy zabezpieczy¢é miejsca postoju ciezkiego sprzetu oraz place sktadowa-

nia materiatdbw budowlanych przed skazeniem substancjami ropopochodnymi,
o Nalezy zapewni¢ ochrone zieleni na dziatkach sasiednich,

o W celu ograniczenia ucigzliwosci zwigzanej z hatasem, prace budowlane

prowadzi¢ jedynie w porze dziennej od godz. 62 do godz. 22%

Uwzgledniajac powyzsze, przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie szkodliwie
oddziatywac¢ na srodowisko, w tym na zdrowie ludzi. Zmiany w srodowisku wynikajace z
prowadzenia prac budowlanych bedg miaty charakter bezposredni, krotkotrwaty i odwra-

calny.

Na wykonanie projektowanej inwestycji nie jest wymagana decyzja o srodowisko-
wych uwarunkowaniach, poniewaz zgodnie z rozporzadzeniem ,w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko”, D. U. Nr 213, poz. 1397 z dnia
9.11.2010 r. budowa drogi dojazdowej nie nalezy do zadnych przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco lub potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko (sieci kanalizacyjne o
dtugosciach ponizej 1000 m, sie¢ wodociggowa nie bedgca wodociggiem magistralnym,
droga o diugosci ponizej 1 km, instalacje energetyczne o napieciu mniejszym niz 110 kV).

7. Sposbéb wykonywania robét budowlanych

Konstrukcja nawierzchni: jezdni

- przed rozpoczeciem robot nalezy dokonaé wytyczenia punktow giéwnych drogi przez

uprawnionego geodete;

- koryto pod konstrukcje nawierzchni: drogi, parkingu i zjazdéw wykona¢ mechanicznie, a
w poblizu kolizji z instalacjami podziemnymi (po min. 1,50 m z obu stron od kolizji z insta-

lacjg podziemna) recznie;

- wbudowane materiaty winne posiadac aprobate techniczng na stosowanie zgodnie z

przeznaczeniem i obowigzujgcymi normami;
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- ha czas realizacji inwestycji miejsce robot nalezy oznakowac zgodnie obowigzujgcymi

przepisami.

- drzewa i krzewy powinny by¢ usuniete w catosci, zgodnie z projektem gospodarki istn.

drzewostanu.

Inwentaryzacja:

Zrealizowana inwestycja podlega zainwentaryzowaniu pod wzgledem sytuacyjno -

wysokosciowym przez uprawnionego geodete.

8. Bezpiecze instwo i ochrona zdrowia

Zachodzi potrzeba opracowywania Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia
przez kierownika budowy z uwagi na to, iz wystepujg roboty wymienione w Rozporza-
dzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120 z dnia 10 lipca
2003 r.).

9. Organizacja ruchu

Projekt statej organizacji ruchu zostat wykonany przez Biuro Projektow ,BIPRO” i

stanowi oddzielne opracowanie.

10.0Obszar oddziatywania projektowanego obiektu

Obszar oddziatywania projektowanego obiektu zamyka sie w granicach projekto-
wanego pasa drogowego. Ograniczenie zabudowy dziatek sgsiednich bedzie krétkotrwa-
te. Oddziatywanie inwestycji bedzie miato miejsce tylko na etapie realizacji, bedzie miato

charakter krétkoterminowy, przejsciowy i catkowicie odwracalny.

Przedsiewziecie moze stanowi¢ ucigzliwos¢ dla mieszkancéw sgsiednich nieru-
chomosci w fazie realizacji w postaci wzmozonego ruchu i trudnosci komunikacyjnych, po
jej zakonhczeniu inwestycja nie bedzie generowac¢ zadnych emisji. Realizacja planowanej
inwestycji nie spowoduje znacznego wzrostu poziomu hatasu. Jakkolwiek prace budow-
lane beda wykonywane tylko w godzinach dziennych (6% — 2299, a urzadzenia emitujace
hatas o duzym natezeniu, nie bedg w miare mozliwosci, pracowac réwnoczesnie. Na eta-
pie eksploatacji przedsiewziecie przyczyni sie do zmniejszenia hatasu i poprawy komuni-

kacji.

Przedsiewziecie nie bedzie w zaden sposéb transgranicznie oddziatywaé na po-
szczegollne elementy przyrodnicze, jego lokalizacja, charakter oraz brak wystepowania
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emisji, ktéra mogtaby przedostawac sie poza granice kraju wyklucza catkowicie mozli-

wos¢ transgranicznego oddziatywania.

Z uwagi na charakter, skale i lokalizacje inwestycji prawdopodobienstwo wystgpie-

nia ewentualnego negatywnego oddziatywania na srodowisko nie wystepuje.

11.Przepisy dotycz ace robot

Q

Q

a

Q

a

BN-72/8932-01

PN-86/B-02480

PN-76/B-06714/00

PN-S-96025: 2000

PN-S-06102: 1997

Biatystok, 27.11. 2014 r.

Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne
Grunty budowlane

Kruszywa mineralne

Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania

Podbudowa z kruszyw stabilizowanych mechan.

Wspotpracowat bran za drogowa:

mgr inz. Adam Zmuijdzin

Projektant bran zy drogowej:

mgr inz. Grzegorz Ciurla
BL/101/02

Sprawdzaj acy bran zy drogowe;j:

mgr inz. Henryk Jagielski
WZDP-8-445/66/66



