OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO

1. Przedmiot inwestycji, podstawa i zakres opracowa  nia
o Umowa z inwestorem,
o Aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,
o Pomiary uzupetniajgce,
o Badania geotechniczne podtoza gruntowego,
o Inwentaryzacja istniejacego oznakowania,

o Katalog Typowych Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych opracowany
w IBDIiM.

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r., w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie.

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 27 kwietnia
2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego

Przedmiotem opracowania jest przebudowa z rozbudowag drogi gminnej nr
104839B — ul. Sosnowa w Czarnej Wsi Koscielnej w zakresie budowy nawierzchni jezdni,
ciggu pieszo - rowerowego, zatoki autobusowej, parkingu dla autobuséw, chodnikéw,
zjazdbow, kanalizacji deszczowej z przykanalikami i wpustami oraz sieci telefonicznej i

hydrantu zgodnie z projektem zagospodarowania zat. nr 2.

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach:

Nr geod: 25/3 (powstatej z podziatu dziatki nr 25/2), 24/1 (powstatej z podziatu dziatki nr
24), 17/1 (powstatej z podziatu dziatki nr 17), 3/1 (powstatej z podziatu dziatki nr 3), 5/12
(powstatej z podziatu dziatki nr 5/5), 5/14 (powstatej z podziatu dziatki nr 5/6), 5/16 (po-
wstale] z podziatu dziatki nr 5/7), 5/10 (powstatej z podziatu dziatki nr 5/4), 5/8 (powstatej
Z podziatu dziatki nr 5/3), 45/14 (powstatej z podziatu dziatki nr 45/2), 44/1 (powstatej z
podziatu dziatki nr 44), 46/3 (powstatej z podziatu dziatki nr 46/2), 64, 25/1, 45/3, 45/4 —
dziatki obreb Rudnia gm. Czarna Bialostocka oraz na dziatkach o nr geod: 242/5 (powsta-
tej z podziatu dziatki nr 242/1), 242/6 (powstatej z podziatu dziatki nr 242/2), 242/3 - dziat-

ki obreb miasta Czarna Biatostocka



Zakres robot budowlanych obejmuje:

o Rozbiorka elementéw drog,
o Woycinka drzew i krzewow,
o Wykonanie rob6t ziemnych podstawowych i uzupetniajgcych,
o Budowa kanalizacji deszczowej z przykanalikami i wpustami,
o Budowa sieci telefonicznej,
o Budowa hydrantu,
o Przebudowa z rozbudowa ul. Sosnowej:
- ustawienie kraweznikdéw betonowych i opornikow kamiennych,
- ustawienie obrzezy betonowych,
- utozenie rur ostonowych,
- wykonanie chodnikéw wraz z rampami dla pieszych,
- wykonanie zatoki autobusowej,
- wykonanie ciggu pieszo — rowerowego,
- wykonanie parkingu dla autobuséw,
- wykonanie zjazdow bramowych,
- wykonanie nawierzchni jezdni ulic,

- umocnienie skarp i rowow przez humusowanie z obsianiem oraz brukowa-

nie,
o Regulacja istniejgcego uzbrojenia do poziomu projektowanego terenu,

o Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

2. Istniej acy stan zagospodarowania terenu

Ulica Sosnowa posiada jezdnie o szerokosci okoto 5,5 m o nawierzchni bitumicznej,
ulica posiada przekréj szlakowy. Nawierzchnia z betonu asfaltowego jest w bardzo ztym
stanie technicznym. Swiadczy o tym przede wszystkim zdeformowany przekrdj i profil

oraz licznie wystepujgce spekania poprzeczne i siatkowe. Szczegolnie ucigzliwe sg dosc



licznie wystepujace ubytki masy, ktore w efekcie doprowadzity juz do zniszczenia calej

konstrukcji jezdni. Odwodnienie ulicy odbywa sie powierzchniowo.

Caly odcinek projektowanej drogi przebiega przez tereny zabudowy jednorodzinnej.
W Czarnej Wsi Koscielnej znajduje sie Szlak Rekodzieta Ludowego Podlasia i z tego
wzgledu jest zapotrzebowanie na miejsca postojowe dla autobusow, ktdre zostang zapro-
jektowane na koncu drogi. Uksztaltowanie terenu okresli¢ mozna jako faliste i pagorkowa-

te. Odzwierciedla to takze przebieg drogi w ptaszczyznie pionowe;.

Ul. Sosnowa znajduje sie w administracji gminy Czarna Biatostocka.

o Sieé energetyczna napowietrzna i kablowa,

o Siec telekomunikacyjna napowietrzna i kablowa,
o Sieé¢ wodociggowa,

o Kanalizacja sanitarna,

o Kanalizacja sanitarna ttoczna,

o Kanalizacja kablowa teleinformatyczna wtasnos¢ firmy SerczerNET

Na terenie objetym badaniami w warstwach gornych podtoza stwierdzono grunty ro-
dzime mineralne w postaci piasku drobnego i sSredniego. W odwiertach nr 3, 4, w war-

stwach nizej potozonych wystepuje piasek gliniasty.

Grunt piasek gliniasty wystepujacy w warstwach nizszych jest gruntem wysadzino-

wym. Pozostate grunty niespoiste stwierdzone w podtozu, sg to grunty niewysadzinowe.

Na terenie objetym opracowaniem warunki wodne nalezatoby uzna¢ za dobre, zas
podtoze gruntowe jako niewysadzinowe (grupa nosnosci podioza G1) Strefa przemarza-

nia gruntu dla badanego terenu wynosi Hz=1,2m ppt.

W trakcie wykonywania roboét ziemnych, z uwagi na fakt wystepowania w warstwach
nizszych gruntow wysadzinowych nalezy przestrzegac:

- utrzymywac¢ wykop w stanie suchym,



- chroni¢ wykop przed wodami opadowymi,

- uzywac¢ maszyn budowlanych lekkich,

- prace ziemne wykonywac¢ w okresie mozliwie suchym,

- przy zasypywaniu wykopow uzywac kruszywo mrozoodporne (zwir lub pospotka).

3. Opis rozwi gzan projektowych budowy ulicy

Przebieg projektowanej osi generalnie pokrywa sie z osig istniejgcej jezdni. Doko-
nano zmian w geometrii skrzyzowan, a takze w przebiegu trasy, poprzez wpisanie norma-
tywnych tukow poziomych. W celu poprawienia bezpieczenstwa jazdy oraz dostosowania
parametréw drogi do obowigzujgcych norm, przewidziano korekte pochylen poprzecz-
nych jezdni. Zaprojektowano uktad komunikacyjny obstugujacy wszystkie istniejgce dziat-
ki. Jezdnie ul. Sosnowej zaprojektowano o szerokosci 5,5 m z betonu asfaltowego na
kategorie ruchu KR2. Jezdnie ograniczono kraweznikiem betonowym 15x30 cm. Przewi-
dziano spadek poprzeczny ulicy daszkowy 2% oraz jednostronny 2% na tuku dopasowu-
jac do stanu istniejgcego. Zaprojektowano budowe chodnika z lewej strony z betonowe]
kostki brukowej. Od km 0+199 do km 0+212 przewidziano chodnik wzmocniony o kon-
strukciji jak na zjazdach i nalezy go wykonaé¢ do granicy pasa drogowego. Zaprojektowa-
no zjazdy bramowe z betonowej kostki brukowej na podsypce cementowo - piaskowej i
podbudowie z kruszywa naturalnego. Szerokos¢ zjazdow dopasowano do istniejgcych
bram na posesje. Zaprojektowano cigg pieszo - rowerowy z pochyleniem do jezdni 2% i
szerokosci 2,5 m z betonu asfaltowego. Wjazdy na posesje i na drogi boczne zostang

podporzadkowane pod cigg pieszo - rowerowy.

Zaprojektowano budowe zatoki autobusowej po stronie prawej z kostki kamiennej. Na
koncu trasy po stronie lewej przewidziano parking dla autobusoéw z betonowej kostki bru-

kowej. W km 0+312 nalezy przestawi¢ krzyz kolidujacy z ciggiem pieszo — rowerowym.

3.2.Dane ruchowe

Ulica Sosnowa taczy sie w jednym poziomie z drogg powiatowg nr 1420B Czarna
Biatostocka (ul. Fabryczna, ul. Swierkowa, droga do Czarnej Wsi Koécielnej) - Czarna
Wies Koscielna - Oleszkowo - Chmielnik - Niemczyn - Zdroje - Zastocze — dr. 8. Kursujg

po niej autobusy komunikacji zbiorowej. Udziat ruchu ciezarowego jest dosc duzy.



Kategoria ruchu KR 2 Grupa nosnosci podtoza G;
W oparciu o rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
Dziennik Ustaw Nr 43 poz. 430 przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni:
konstrukcja : (Dziennik Ustaw Nr 43 punkt 5.3.c.)

Grupa nosnosci G1: ul. Sosnowa, kategoria ruchu KR 2

Nawierzchnia (warstwa $cieralna)  Beton asfaltowy AC11S gr. 5 cm

Podbudowa zasadnicza Beton asfaltowy AC16P gr. 7 cm

Podbudowa warstwa gorna Kruszywo famane stabilizowane mechanicznie gr.
20 cm

Podbudowa warstwa dolna Kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie gr.
20 cm

Przyjeto konstrukcje nawierzchni zatoki autobusowej

Nawierzchnia (warstwa $cieralna)  Kostka kamienna gr. 9-11 cm

Podsypka Cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5 cm

Podbudowa zasadnicza Beton cementowy C12/15 gr. 20 cm

Podbudowa pomocnicza Kruszywo famane stabilizowane mechanicznie gr.
20 cm

Przyjeto konstrukcje nawierzchni parkingu dla autobusow

Nawierzchnia (warstwa $cieralna)  Kostka betonowa gr. 8 cm

Podsypka Cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3 cm

Podbudowa warstwa gorna Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr.
20 cm

Podbudowa warstwa dolna Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr.

20 cm



Przyjeto konstrukcje nawierzchni $cie zki rowerowej :

Nawierzchnia (warstwa $cieralna)  Beton asfaltowy AC8S gr. 4 cm

Podbudowa Kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie gr.
20 cm

Przyjeto konstrukcje nawierzchni zjazdow bramowych na posesije

Zjazdy bramowe Kolorowa kostka brukowa betonowa gr. 8 cm na
podsypce cementowo- piaskowej gr. 3 cm i podbu-
dowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego me-

chanicznie gr. 15 cm; obrzeza betonowe 8/30 cm.
Przyjeto konstrukcje nawierzchni chodnikow:

Chodniki Kostka brukowa betonowa gr. 6 cm na podsypce

piaskowej gr. 10 cm, obrzeza betonowe 6/20 cm.

Rampy dla pieszych Kostka brukowa betonowa gr. 6 cm na podsypce

piaskowej gr. 10 cm, obrzeza betonowe 6/20 cm.
Obramowanie drogi

Krawezniki uliczne wystajace Betonowe 15/30 cm na tawie betonowej z oporem
30/30 cm z betonu C8/10

Krawezniki uliczne najazdowe Betonowe 15/22 cm na tawie betonowej z oporem
30/30 cm z betonu C8/10

Opornik (zatoka autobusowa) Kamienne 12/25 cm na fawie betonowej z betonu
C12/15

Uwaga! Krawezniki nalezy ustawic¢ ze swiattem 10 cm na skrzyzowaniach z ciggami pie-

szymi i na wjazdach bramowych 2 cm,

Chodniki obramowac obrzezem betonowymi 6x20 cm ustawionym na podsypce piasko-

wej.. Obrzeza betonowe ustawiac ze swiattem 2—4 cm.

Jezdnia



Osie ulicy oraz poczatek i koniec opracowania oznaczone i opisane zostaty na planszy
projektu zagospodarowania terenu. Ulice Sosnowg zaprojektowano z odcinkéw prostych i
dwdch tukéw. Ulice zaprojektowano o pochyleniu 2% nadajac przekroj daszkowy oraz

jednostronny.

Wspotrzedne geodezyjne punktow gtdwnych osi trasy podano na projekcie zagospoda-
rowania terenu — patrz. rys. nr 2

Zjazdy

Zjazdy na posesje przylegte do pasa drogowego zaprojektowano w dostosowaniu do ist-
niejgcego i projektowanego zagospodarowania dziatek przylegtych do ul. Sosnowej. Do
czasu realizacji rob6t drogowych mogg zaj$¢ zmiany w tym zakresie, w takim przypadku
ilos¢ i lokalizacja zjazdow nalezy dostosowaé do zagospodarowania przylegtych dziatek
wg stanu aktualnego na dzien prowadzenia robét drogowych. Zjazdy istniejgce oraz zjaz-
dy projektowane jako nowe po przebudowie bedg posiadaty nawierzchnie z betonowej
kostki brukowe,.

Projektowana lokalizacja zjazdéw zostata pokazana na projekcie zagospodarowania te-

renu.

Chodniki
Szeroko$¢ i lokalizacja istniejgcych chodnikow

- od poczatku trasy po stronie lewej chodniki o szerokosci od 1,71 z obrzezem i krawez-

nikiem betonowym.

- po stronie prawej chodnik nalezy wykonac¢ za zatoka autobusowa, przed wiatg oraz doj-
Scia do bramek.

- zakres chodnikéw przewidzianych do realizacji w ramach przebudowy ul. Sosnowej po-

kazano na projekcie zagospodarowania terenu
Zatoka autobusowa

Budowa zatoki autobusowej po stronie prawej z dopasowaniem do nowej niwelety drogi.
Szeroko$¢ zatoki autobusowej 3,0 m, skos wjazdowy 1:8, skos wyjazdowy 1:4. Luki wy-
okraglajace R-30. Catkowita dlugosc¢ zatoki 56 m.



Parking dla autobusow

Przewidziano dwa miejsca dla autobusow o wymiarach 8x12 m. Pochylenie parkingu 2%.

Parking ograniczono kraweznikiem betonowym 15x30 cm.
Ciag pieszo — jezdny

Szeroko$¢ ciggu pieszo — rowerowego 2,5 m z betonu asfaltowego. Obramowanie obrze-
zem betonowym 8/30 na tawie betonowej z oporem z betonu C8/10. Miejsca tgczenia
ciggu pieszo — rowerowedo i drogi bocznej nalezy wykonac z zastosowaniem kraweznika

najazdowego i zlicowa¢ go z nawierzchnig jezdni.
Zielence

Zielence nalezy wykonac¢ z uprzednim humusowaniem torfem ogrodowym i obsianiem.
Zielence znajdujace sie za ciggiem pieszo — rowerowym nalezy wykonywac do granicy

pasa drogowego.

W projekcie uwzglednia sie istniejgce uksztattowanie terenu do granic pasa drogo-
wego. Zakres roboét nie powoduje znacznych zmian uksztattowania przylegtego terenu.
Korekty rzednych w pasie drogowym wynikajg gtdwnie z potrzeby sprawnego odwodnie-

nia jezdni.

W celu poprawy bezpieczenstwa i warunkéw jazdy dokonano korekty i znormali-
zowania parametrow profilu podtuznego. Przy projektowaniu niwelety dowigzano sie do
istniejacej ulicy (poczatek i koniec trasy) oraz do zjazdow na poszczegolne posesje.
Niweleta ul. Sosnowej zostata zaprojektowana ze spadkami normatywnymi od 0,630% do
5,689%. Niwelete zaprojektowano z odcinkéw prostych z tukami pionowymi.

Nowg niwelete zaprojektowano na podstawie pomiarow wysokosciowych terenu od-
niesionych do Panstwowej Osnowy Geodezyjne,j.

Roboty ziemne wynikajg z potrzeby wykonania koryta pod konstrukcje nawierzch-
ni: jezdni, zjazdow, ciggu pieszo — rowerowego i chodnikow zamykajg sie nadmiarem wy-

kopow.



4. Uzbrojenie techniczne

Zaprojektowano:
Odcinek C1-D6
- kanat 315 mm PVC/PP SN8 lite:

- studnie rewizyjne prefabrykowane z betonu ®1000 mm:

- osadnik ®1500 mm:

- studnia chtonna ®3000 mm:

- wpust deszczowy standardowy ®500 mm:
- przykanaliki ® 200 mm z PVC SNB8 lite:

Odcinek C3-D7
- kanat 315 mm PVC/PP SN8 lite:

- studnie rewizyjne prefabrykowane z betonu ®1000 mm:

- osadnik ®1500 mm:

- studnia chtonna ®3000 mm:

- wpust deszczowy standardowy ®500 mm:
- przykanaliki ® 200 mm z PVC SNB8 lite:

Odcinek C5-D13
- kanat 315 mm PVC/PP SN8 lite:

- studnie rewizyjne prefabrykowane z betonu 1000 mm:

- osadnik ®1200 mm:

- studnia chtonna ®2000 mm:

- wpust deszczowy standardowy ®500 mm:
- przykanaliki ® 200 mm z PVC SN8 lite:

Projektowane kanaty nalezy wykonac z rur:

L=212,8 m,
6 szt.,

1 szt.,

2 szt.,

12 szt.,
L=32,4 m.

L=163,7 m,
5 szt.,

1 szt.,

2 szt.,

8 szt.,
L=27,1m.

L=33,6 m,
1 szt.,
1 szt.,
1 szt.,
4 szt.,
L=16,6 m.

a) PVC lite typ ,S” (0o sztywnosci obwodowej SN 8) o sciankach jednorodnych (bez

warstwy spienionej), potgczeniach kielichowych, taczonych na uszczelke gumowg

lub

b) PP SN8 o potaczeniach kielichowych, taczonych na uszczelke gumowa.

Zaprojektowano studnie kanalizacyjne 1000 mm wykonane z wibroprasowanych

kregow betonowych tgczonych na felc i uszczelke. Posadowienie wszystkich studni: na



podsypce piaskowej zageszczonej mechanicznie gr. 20 cm oraz podtozu z betonu klasy
C12/15 gr. 20 cm.

Dla ujecia wod deszczowych z ulicy zaprojektowano typowe wpusty uliczne
wykonane z kregébw betowych 0500 mm z osadnikiem. Wpusty nalezy potaczy¢ ze
studzienkami przy pomocy rur PVC typ ,S” 1200 mm.

Do odbioru wéd opadowych zaprojektowano studnie chtonne o $rednicy 2000 —
3000 mm, zbudowane ze standardowych kregdéw betonowych bez dennicy. Wnetrze

nalezy wypetni¢ zwirem filtracyjnym ptukanym ®2-8 mm.

W celu oczyszczenia wod deszczowych zaprojektowano osadniki, o srednicy 1200 —
1500 mm. Osadniki nalezy posadowi¢ na podtozu o gr. 10 cm wykonanym z betonu B-10,
a nastepnie na 10 cm podsypki piaskowe;.

Kanalizacja sanitarna w ul. Sosnowej nie podlega przebudowie. Nalezy wyregulo-

wac witazy istniejgcych studni do poziomu projektowanej niwelety.

Zaprojektowano budowe pojedynczego hydrantu nadziemnego 180 mm, ze wzgle-
du na kolizje z projektowang $ciezkg pieszo — rowerowg (rozbiérka hydrantu wedtug od-

rebnego opracowania).

Pozostata czesc¢ sieci wodociggowej nie podlega przebudowie. Nalezy wyregulowac

skrzynki zaséw do poziomu projektowanej niwelety.

Przebudowa drogi gminnej nr 104839B ul. Sosnowej w Czarnej Wsi Ko scielnej-
przebudowa sieci telefoniczne] ORANGE POLSKA S.A. ( rejon szafy 2A)

W zwigzku z kolizjg doziemnego kabla telefonicznego m/c 50x4x0,8 ( CA Czarna
Biatostocka- CA Czarna Wie$ Koscielna) i kabla telef. rozdzielczego 10 par oraz stupka
kablowego 2A/10b z projektowang budowa zatoki autobusowej nalezy w miejscu kolizji
wybudowac¢ wstawke kablowg kablem XzTKMXpw 50x4x0,8 |= 78 m, wybudowaé odc.
kabla XzTKMXpw 5x4x0,5(10) I= 63 m i wprowadzi¢ go na przestawiany stupek kablowy

niski.



W zwigzku ze zmiang lokalizacji stupka kablowego niskiego nalezy odkopa¢ wszystkie
kable abonenckie(6 szt.) I=13m i przetaczy¢ do nowej lokalizacji stupka kablowego ni-
skiego.

W zwigzku z kolizjg kabla abonenckiego do bud. nr 25 z projektowang ulicg nalezy wybu-
dowac nowy odc. kabla XzZTKMXpw2x2x0,5 1=89m i przetgczy¢ kabel istniejacy.

Gtebokosc¢ utozenia kabli 0,7 m.

Projektowane kable pod ulicg i wjazdami na posesje uktadac¢ w rurach ostonowych HD-
PE110/6,3 i HDPE50/6,3.

W zwigzku z kolizjg stupa teletechnicznego z proj. chodnikiem nalezy istn. stup przesta-

wi¢ poza miejsce kolizji i przetozy¢ istn. kabel do abonenta bud. nrl [=63m.

Po wykonaniu przebudowy i uruchomieniu nowego kabla odc. kabla przewidziany do li-

kwidacji zdemontowac (rozbiérka kabli wedtug odrebnego opracowania).

Przy projektowaniu telekomunikacji uwzgledniono warunki:

- Orange Polska S.A. nr TODDRA-74314-215/14ZC z dni a 12.12.2014 .
Kanalizacja kablowa teleinformatyczna ktorejwta  $cicielem jest firma SerczerNET
zgodnie z pismem Gminy Czarna Biatostocka nr R1.701  3.1.11.2014/2015 przeto zy
swoje urz gdzenia na swoj koszt je zeli infrastruktura techniczna koliduje z planowa-

ng przebudow g drogi.

Kable energetyczne nalezy zabezpieczyé poprzez natozenie rury dwudzielnej
APS110 na istniejgcy kabel. W poblizu uzbrojenia podziemnego projektowane roboty

ziemne wykonywacé recznie.

5. Zagadnienia wkasno $ci gruntow i zadrzewienia

Projektowana droga wraz z uzbrojeniem, nie mieszczg sie w istniejgcych liniach
rozgraniczajacych i zachodzi koniecznos¢ zajecia dodatkowego terenu. Zachodzi ko-
niecznos$¢ usuniecia drzew kolidujgcych z projektowang przebudowg drogi. Drzewa prze-
znaczone do usuniecia zostaty ujete w formie tabelarycznej, ktéra stanowi cze$¢ opraco-

wania projektowego.



Zgodnie z ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegolnych zasadach przygotowa-
nia i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych art. 21 nie wymaga sie zezwolenia

na wycinke drzew.

1. Do gruntéw rolnych i lesnych objetych decyzjami o zezwoleniu na realizacje inwe-

stycji drogowej nie stosuje sie przepisow o ochronie gruntow rolnych i lesnych.

2. Do usuwania drzew i krzewow znajdujacych sie na nieruchomosciach objetych de-
cyzjg o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, z wyjatkiem drzew i krzewow
usuwanych z nieruchomosci wpisanej do rejestru zabytkow, nie stosuje sie przepi-
séw o ochronie przyrody w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwolen na ich usu-

niecie oraz opfat z tym zwigzanych.

6. Wptyw inwestycji na srodowisko

Przebudowa z rozbudowa ul. Sosnowej bedzie miata pozytywny wptyw na srodowi-
sko. W znacznym stopniu zmniejszy sie poziom zapylenia oraz drgan lokomocyjnych.

Zdecydowanie poprawi sie komfort i bezpieczenstwo ruchu pieszego oraz mechaniczne-

go.

Wymagania obowigzujace w zakresie ochrony srodowiska w fazie realizacji inwestyciji:

o Nalezy zabezpieczy¢ miejsca postoju ciezkiego sprzetu oraz place sktadowa-

nia materiatdw budowlanych przed skazeniem substancjami ropopochodnymi,
o Nalezy zapewni¢ ochrone zieleni na dziatkach sasiednich,

o W celu ograniczenia ucigzliwosci zwigzanej z hatasem, prace budowlane

prowadzi¢ jedynie w porze dziennej od godz. 6.°° do godz. 22.%°

Uwzgledniajac powyzsze, przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie szkodliwie od-
dziatywac¢ na srodowisko, w tym na zdrowie ludzi. Zmiany w srodowisku wynikajace z
prowadzenia prac budowlanych bedg miaty charakter bezposredni, krotkotrwaty i odwra-

calny.

7. Sposob wykonywania robot budowlanych
Konstrukcja nawierzchni jezdni:

- przed rozpoczeciem robot nalezy dokona¢ wytyczenia punktow gtdbwnych ulicy przez

uprawnionego geodete;



- koryto pod konstrukcje nawierzchni ulic, chodnikéw i zjazdéw wykona¢ mechanicznie, a
w poblizu kolizji z instalacjami podziemnymi (po min. 1,50 m z obu stron od kolizji z insta-

lacjg podziemna) recznie;

- wbudowane materiaty winne posiadac aprobate techniczng na stosowanie zgodnie z

przeznaczeniem i obowigzujgcymi normami;

- na czas realizacji inwestycji miejsce rob6t nalezy oznakowaé zgodnie obowigzujgcymi

przepisami.

- drzewa powinny by¢ usuniete w catosci, zgodnie z projektem gospodarki istn. drzewo-

stanu.

8. Bezpiecze nstwo i ochrona zdrowia

Zachodzi potrzeba opracowywania Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia z
uwagi na to, iz wystepujg roboty wymienione w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120 z dnia 10 lipca 2003 r.) z p6zniejszymi zmianami.

9. Uwagi ogolne

Wszystkie prace zwigzane z inwestycjg zostaly opisane w odpowiednich szczegoto-

wych specyfikacjach technicznych.

Biatystok, 18.12.2014r.
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