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nr 0 — Plan orientacyjny

nr 1 — Projekt stalej organizacji ruchu arkusz 1
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nr 3 — Korytarz ruchu pojazdu miarodajnego
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Opis techniczny

1 PODSTAWA OPRACOWANIA

* umowa z Inwestorem,

« aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

e Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z 03.07.2003 w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania,

e Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z 23.09. 2003 w sprawie szczeg6towych warunkéw zarzgdzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem,

« wizje lokalne w terenie.

2 PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu sporzadzony w ramach
zamierzenia budowlanego polegajgcego na:

Przebudowie z rozbudow g ulicy Zagérnej w Czarnej Biatostockiej

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Czarna Biatostocka, w obrebie ewidencyjnym m. Czarna
Biatostocka. Przedmiotowa ulica usytuowana jest na terenie osiedla Buksztel w terenie zabudowanym
miejscowosci Czarna Biatostocka.

Projektowana ulica przebiega¢ bedzie w istniejacym oraz projektowanym pasie drogowym oraz

krzyzowac sie z pasem drogowym drogi krajowej nr 19.

3 ZAGOSPODAROWANIE TERENU
3.1 Stanistniej gcy

Ulica Zagorna zlokalizowana jest we wschodniej czesci Czarnej Biatostockiej na osiedlu Buksztel.
Przebiega przez teren o zabudowie jednorodzinnej w kierunku terenéw lesnych. Na przedmiotowym odcinku
posiada nawierzchnie zwirowa, jej stan jest zty i zalezy od przeprowadzonych zabiegéw utrzymaniowych. Brak
jest odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych co uniemozliwia sprawny sptyw wod opadowych. Brak
systemu odwodnienia ulicy przyczynia sie do powstawania zastoisk wody.

Ulica Biatostocka posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci jezdni 9.00 m z obustronnymi
chodnikami o szerokosci 2.0 m z plytek betonowych. Ulica Zagérna posiada wigczenie do ul. Biatostockiej
(droga krajowa nr 19) za pomocg zjazdu publicznego o nawierzchni bitumicznej. Stan nawierzchni zjazdu jest
zly, ujety w krawezniki betonowe.

W obszarze objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
- kablowa linia energetyczna doziemna i napowietrzna,
- wodociagg,
- kanalizacja sanitarna,
- kablowa linia teletechniczna doziemna i napowietrzna,

- kanalizacja teletechniczna.

3.2 Stan projektowany
3.2.1 Parametry techniczne ulicy :

« Klasa techniczna drogi - D



e Kategoria ruchu — KR1
e Predkos¢ projektowa — 30km/h
e Szeroko$¢ jezdni — 6,0m
»  Szerokos¢ chodnikéw — 1,5m
e Szerokos$¢ pasa drogowego — 10,0m
3.2.2. Ulica w planie
Poczatek osi projektowanej drogi gminnej ul. Zagornej zalozony zostat na skrzyzowaniu z drogg krajowag
nr 19 koniec zas w km 0+928,87. Ulica przebiegac bedzie w istniejgcym oraz projektowanym pasie drogowym
i stuzy¢ bedzie obstudze osiedla Buksztel. O$ jezdni ulicy w planie dostosowano do przebiegu istniejgcej drogi
oraz szerokosci pasa drogowego. O$ skiada sie z elementéw prostych a takze z tukéw o promieniu R=150 -
800m oraz jednego tuku o promieniu 12m.
Ulica Zagdrna zaprojektowano jako jednojezdniowg o szerokosci 6,0m. Przy krawedzi jezdni, poza
kraweznikiem zostaly wyznaczone obustronne chodniki o szerokosci 1,5m. Zjazdy indywidualne

zaprojektowano o szeroko$ci 3,5m ze skosami 1:1.

Skrzyzowanie ul. Zagornej z Biatostockg zaprojektowano jako zwykte w dotychczasowej lokalizacji z
dostosowaniem do projektowanej jezdni. W celu zapewnienia ruchu pieszego dowigzano chodniki obu ulic i
zaprojektowano rampe dla pieszych.

W ramach przebudowy skrzyzowania zostang skorygowane wewnetrzne krawedzie paséw ruchu dla
pojazdéw skrecajgcych w prawo na wlocie drogi gminnej (8,0m) oraz drogi krajowej nr 19 (10,0m). Kat
podigczenia drogi gminnej do drogi krajowej nie ulegnie zmianie i wynosi¢ bedzie ok 850.

W ul. Zagoérng bedg wjezdzaty:

- glownie pojazdy osobowe o dtugosci 4.74 m,;

- dostawcze (transportery 2-osiowe) o dlugosci 6.89 m,

- maly samochdd ciezarowy (2-osiowy) o dtugosci 9.46 m,

- wiekszy samochdd ciezarowy (3-osiowy) o dtugosci 10.05 m,

- Smieciarka (2-osiowa) o dtugosci 9.03 m,

- Smieciarka (3-osiowa) o dtugosci 9.95 m,

Zatozone parametry geometryczne skrzyzowania dostosowane zostaly do przejazdu pojazdu

miarodajnego (samochodu ciezarowego 3 osiowego o dt. 10,10m)

3.2..1 Ulice w przekroju podiu znym i poprzecznym

Poczatek i koniec drogi dowigzano wysokosciowo do istniejgcego zagospodarowania terenu. Niwelete
uksztattowano ze spadkami zapewniajgcymi prawidtowe odwodnienie w zakresie pochylen 0,48% - 6,00%. W
celu zapewnienia komfortu jazdy w zatamania wpisano normatywne tuki pionowe w zakresie promieni 300m —
3000m. Dla sumy lub réznicy spadkéw nie przekraczajgcej 1% tuki nie zawsze byly stosowane.

Jezdnie drogi gminnej zaprojektowano o przekroju daszkowym szerokosci 6.0m i spadku 2%.

Zjazdy na posesje nalezy dowigza¢ wysokosciowo do rzednych istniejgcych bram oraz istniejgcego
terenu. Uksztattowanie zjazdu musi by¢ zgodnie z korong drogi.

W zdecydowanej wiekszosci przewiduje sie utrzymanie istniejgcych rzednych nawierzchni z uwagi na
koniecznos¢ dostosowania sie do, zjazdéw i ogrodzen. Przewiduje sie nieznaczne korekty drogi w profilu

podtuznym celem zapewnienia normatywnych spadkéw zapewniajgcych prawidtowe odwodnienie.



W ramach przebudowy skrzyzowania przewiduje sie¢ dowigzanie do istniejgcej krawedzi nawierzchni drogi
krajowej nr 19. Pochylenie podtuzne ul. Zagérnej na wigczeniu do drogi krajowej wynosi 1.96% w kierunku

drogi krajowej. Profil drogi gminnej przy wigczeniu do DK19 przedstawiono w czesci rysunkowej.

4 NATEZENIE RUCHU

Natezanie ruchu w wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 roku na drodze krajowej nr 19 na odcinku
od km 21+7333 do km 44+652 wynosito 10288 poj./dobe.

Natezenie ruchu w projektowanej ul Zagérnej w chwili obecnej jest nieznaczne i zwigzane gtownie z
obstugg zabudowy jednorodzinnej. Na podstawie obserwacji podczas wizji lokalnych odnotowano, ze
natezenie ruchu w wiekszosci stanowig pojazdy osobowe z niewielkim odsetkiem pojazdéw dostawczych.
Wraz z budowg drogi nie przewiduje sie wzrostu natezenia ruchu, gdyz uktad komunikacyjny nie ulegnie
zmianie i nadal bedzie to niewielki ruch zwigzany z obstugg zabudowy jednorodzinnej.

W obrebie inwestycji nie planuje sie powstania obiektow mogacych przyczyni¢ sie do znacznego

zwiekszenia natezenia i struktury rodzajowej ruchu.

5 ORGANIZACJA RUCHU

Projektuje sie wykonanie przebudowy z rozbudowg istniejgcego ukladu drogowego poprzez
wykonanie: jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego, chodnikéw oraz zjazdéw z kostki betonowe;j.

Ulice Zagérng zaprojektowano jako jednojezdniowg o szerokosci 6,0m. Przy krawedzi jezdni, poza
kraweznikiem zostaty wyznaczone obustronne chodniki o szerokosci 1,5m. Zjazdy indywidualne na prywatne
posesje zaprojektowano o szerokosci 3,5m ze skosami 1:1 w miejscach istniejacych bram wjazdowych.
Skrzyzowania zaprojektowano jako zwykte, nieskanalizowane, trzy- i czterowlotowe. Krawedzie wyokrgglono
tukami o promieniach od R=6,0 m do R=10,0 m.

Skrzyzowanie ul. Zagoérnej z ul. Bialostockg zaprojektowano jako zwykte w dotychczasowej lokalizacji
z dostosowaniem do projektowanej jezdni. W celu zapewnienia ruchu pieszego dowigzano chodniki obu ulic i
zaprojektowano rampe dla pieszych. W ramach przebudowy skrzyzowania zostang skorygowane wewnetrzne
krawedzie pasow ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo na wlocie drogi gminnej (8,0m) oraz drogi krajowej
nr 19 (10,0m). Kat podtgczenia drogi gminnej do drogi krajowej nie ulegnie zmianie i wynosi¢ bedzie ok 85°.

Okoto 85 m ponizej projektowanego skrzyzowania w DK19 zlokalizowane jest przej$cie dla pieszych.
Wystepuje tam wiekszy ruch pieszy zwigzany z zabudowg ustugowg oraz stacjg paliw. W zwigzku z

powyzszym nie planuje sie przejscia dla pieszych w DK 19 w rejonie skrzyzowania z ul. Zagorna.

6 OZNAKOWANIE

6.1 Oznakowanie pionowe - zakres opracowania i ozna czenia
Zakres projektowanego oznakowania pionowego obejmuije:

» oznakowanie przej$¢ dla pieszych

e 0znakowanie skrzyzowan.

W projekcie przyjeto nastepujgce oznaczenia znakéw pionowych:
e znaki pionowe istniejgce pokazano jako czarno-biate oraz podano oznaczenia wg Instrukcji o znakach
drogowych pionowych,
* znaki pionowe projektowane pokazano poprzez ich podkolorowanie oraz podanie oznaczen wg Instrukcji
0 znakach drogowych pionowych,

e znaki przeznaczone do likwidacji lub wymiany — znaki szare przekreslone.



Wykaz projektowanych znakdéw pionowych

A-7 - 8 szt.
D-1 - 4 szt.
D-2 - 1 szt.
D-6 - 2 szt.
T-6a - 2 szt.
T-6¢C - 2 szt.
B-41 - 2 szt.

Znaki pionowe nalezy zastosowac z grupy znakow srednich w Il klasie odblaskowosci.

Znaki dotyczgce ciggu pieszego z grupy znakéw matych w Il klasie odblaskowosci.

Oznakowanie pionowe musi spetnia¢ wymagania podane w SST.

6.2 Oznakowanie poziome - zakres opracowania i ozna

czenia

Zakres projektowanego oznakowania poziomego obejmuje:

» oznakowanie przej$¢ dla pieszych

e o0znakowanie skrzyzowan,

W projekcie przyjeto nastepujgce oznaczenia znakéw poziomych:

« znaki poziome istniejgce pokazano jako zielone,

e znaki poziome projektowane pokazano jako czerwone.

Wykaz projektowanych znakéw poziomych :

P-4 -150m
P-10 -6,0m szer. 4,0m
P-13 -50m

Oznakowanie poziome na jezdni wykonac jako cienkowarstwowe.

Oznakowanie poziome musi spetnia¢ wymagania podane w SST.

Opracowat:

mgr inz. Pawel Makac
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