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Opis techniczny

1. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej polegajacej na przebudowie z rozbudowg
drogi gminnej ul. Zagérnej i drogi krajowej nr 19 w Czarnej Biatostockiej.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

e umowa z Inwestorem,

o specyfikacja istotnych warunkéw zamdwienia,
o aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

e badania geotechniczne podioza gruntowego,
e uzgodnienia z Inwestorem,

e wizje lokalne w terenie,

e obowigzujgce przepisy, normy i wytyczne,

3. ZAGOSPODAROWANIE TERENU
3.1. Stan istniejacy

Ulica Zagdrna zlokalizowana jest we wschodniej czesci Czarnej Biatostockiej na osiedlu Buksztel. Przebiega przez teren o
zabudowie jednorodzinnej w kierunku terenéw leSnych. Na przedmiotowym odcinku posiada nawierzchnie z nasypow
niebudowlanych piaszczystych, jej stan jest zly i zalezy od przeprowadzonych zabiegéw utrzymaniowych. Brak jest odpowiednich
spadkéw podtuznych i poprzecznych co uniemozliwia sprawny sptyw wod opadowych. Brak systemu odwodnienia ulicy przyczynia
sie do powstawania zastoisk wody. Ulica Biatostocka posiada nawierzchnig bitumiczng o szerokosci jezdni 9.00 m z obustronnymi
chodnikami o szeroko$ci 2.0 m z ptytek betonowych. Ulica Zagérna posiada wigczenie do ul. Biatostockiej (droga krajowa nr 19) za
pomocg, zjazdu publicznego o nawierzchni bitumicznej. Stan nawierzchni zjazdu jest zty, ujety w krawezniki betonowe.

W obszarze objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
e kablowa linia energetyczna doziemna i napowietrzna,
e wodociag,
e kanalizacja sanitarna,
e kablowa linia teletechniczna doziemna i napowietrzna,
e  kanalizacja teletechniczna.

3.2. Przewidywane zmiany zagospodarowania terenu
Zmiany w zagospodarowaniu terenu objetego inwestycjg beda polegaty na:
e budowie jezdni, skrzyzowan, chodnikéw, zjazdéw,
e budowie infrastruktury technicznej.

3.3. Zielen istniejgca

Na inwentaryzowanym terenie znajdujg sie drzewa kolidujace z realizacjq uktadu drogowego oraz budowg uzbrojenia. Do
wycinki przewidziano drzewa, ktére pokazano na rys. ,Projekt zagospodarowania terenu”. Pozostate drzewa na czas realizacji rob6t
nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.

3.4. Stan projektowany

Parametry techniczne:

e droga gminna,

e klasa-D,

o predkos¢ projektowa — 30-40 km/h ,

e kategoria ruchu - KR1,

o szeroko$¢ jezdni — 6,0 m (na tukach jezdnia poszerzona),

o spadki poprzeczne - przekrdj daszkowy — 2% (na tukach pochylenie zmienne).
o - przekréj jednostronny — 2%.

o szeroko$¢ chodnikdw — 1,5 m (przekroj jednostronny — 2%),
o szeroko$¢ zjazdow indywidualnych - 3,5 m,

o szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych - 8.9 -10.0m



Ulica w planie

Projektowana inwestycja przebiega¢ bedzie w wigkszosci w istniejacym pasie drogowym i stuzy¢ bedzie obstudze osiedla
Buksztel. Z uwagi na konieczno$¢ unikniecia przebuddw uzbrojenia i poprawe geometrii dokonano korekt przebiegu jezdni
wzgledem stanu istniejacego.

Poczatek osi projektowanej drogi gminnej ul. Zagérnej zatozony zostat na skrzyzowaniu z droga krajowa nr 19, koniec za$
w km 0+928,87 na wysokosci dziatki lesnej o nr. 106.
0s jezdni ulicy w planie dostosowano do przebiegu istniejacej drogi oraz szeroko$ci pasa drogowego. O$ sktada sie z elementow
prostych a takze z fukdw o promieniu R=150 - 800m oraz jednego tuku o promieniu 12m.

Ulice Zagérng zaprojektowano jako jednojezdniowg o szerokosci 6,0m. Przy krawedzi jezdni, poza kraweznikiem zostaty
wyznaczone obustronne chodniki o szerokosci 1,5m.

Zjazdy indywidualne zaprojektowano o szerokosci 3,5m ze skosami 1:1 w miejscach istniejacych bram wjazdowych.
Zjazdy na posesje nalezy dowigza¢ wysoko$ciowo do rzednych istniejacych bram oraz istniejacego terenu. Uksztattowanie zjazdu
musi by¢ zgodnie z korong drogi.

Skrzyzowania

Skrzyzowanie ul. Zagdrnej z Biatostockg zaprojektowano jako zwykte w dotychczasowej lokalizacji z dostosowaniem do
projektowanej jezdni. W celu zapewnienia ruchu pieszego dowigzano chodniki obu ulic i zaprojektowano rampe dla pieszych.

W ramach przebudowy skrzyzowania zostang skorygowane wewnetrzne krawedzie paséw ruchu dla pojazdow
skrecajacych w prawo na wlocie drogi gminnej (8,0m) oraz drogi krajowej nr 19 (10,0m). Kat podtaczenia drogi gminnej do drogi
krajowej nie ulegnie zmianie i wynosi¢ bedzie ok 85e.

Zalozone parametry geometryczne skrzyzowania dostosowane zostaly do przejazdu pojazdu miarodajnego
(samochodu ciezarowego 3 osiowego o dt. 10,05m)

Pozostate skrzyzowania zaprojektowano jako zwykte z betonu asfaltowego, nieskanalizowane. Krawedzie wyokraglono
tukami o promieniach od R=6,0 m; R=8.0 i R=10,0 m:

- skrzyzowanie czterowlotowego ul. Zagérnej z ul Babilka i Boréwkowg,

- skrzyzowanie tréjwlotowe ul. Zagérnej z ul: Jezynowa, Jagodowa, Zurawinowa, Mysliwska,

Rozwiazania wysokosciowe i przekroje normalne

Niwelete dowigzano do istniejgcych nawierzchni, zjazdéw oraz terenu. Spadki podtuzne wahajg sie w granicach 0,48 +
6.00 %. Zaprojektowano fuki pionowe o promieniach od R=300 m do R=3000 m. Na zatamaniach nie przekraczajgcych 1% tukow
pionowych nie wpisywano.

Jezdnia o szerokosci 6,0m ze spadkiem daszkowym 2% (na tukach pochylenie zmienne). Na wysokosci dziatki nr 1395/2
jezdnie zaprojektowano z spadkiem jednostronnym 2%.

Chodniki o szerokosci 1,5m ze spadkiem 2% w kierunku jezdni.

Powigzanie projektowanej ulicy z przylegtymi dziatkami w miejscu projektowanych zjazdéw zapewniono poprzez
normatywne pochylenia podtuzne wynoszace od 2,0% do 5,0%, natomiast w obrebie korony drogi dostosowano je do jej
uksztattowania.

Warunki gruntowe i sposdb posadowienia
Na podstawie badan geotechnicznych okreslono budowe podtoza gruntowego, ktére sktada sie z :

e nasypu niebudowlanego piaszczystego, ktory wystepuje na catym badanym terenie. Migzszo$¢ nasypu wynosi 0,4- 0,8m.
Grunt znajduje sie w stanie zageszczonym.

e gruntdw piaszczystych, ktore w podiozu wystepujg dominujaco (piasek drobny). Lokalnie wystepujg tez piasek pylasty, zwir
i pospotka. Znajduja sie gtéwnie w stanie $rednio zageszczonym, lokalnie - zageszczonym.

e gruntdw spoistych w postaci piasku gliniastego, gliny pylastej i pytéw, ktdre zalegajg na roznych gteboko$ciach, w formie
nieciggtych warstw i soczewek o zmiennej migzszo$ci. Znajdujg sie one w stanie twardoplastycznym . Stopier
plastycznosci wynosi IL = 0,11-0,15.

Uwzgledniajac warunki geotechniczne inwestycje zakwalifikowano do | kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych.
Na podstawie badan geologicznych podioze zakwalifikowano do grupy nosnosci G1.

Konstrukcje nawierzchni

Jezdnia z BA
e warstwa $cieralna z BA dla KR1 gr. 4cm,
e warstwa wigzaca z BA dla KR1 gr.5cm,

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR gr. 25 cm,



Na odcinku od km 0+240,0 do km 0+525,0 na calej szerokosci jezdni i pod kraweznikami nalezy wykonaC warstwe
ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem klasy C3/4 i grubo$ci 20 ¢cm.

Chodniki

o kostka betonowa: (barwa szara) gr. 6cm,
e podsypka cementowo piaskowa: gr. 4cm,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR gr. 10cm,
Zjazdy

e kostka betonowa: (barwa czerwona) gr. 8cm,
e podsypka cementowo piaskowa: gr. 4cm,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR gr. 15¢cm,

Krawezniki i obrzeza

Do obramowania jezdni zastosowano kraweznik betonowy 15x30 cm ustawiony ze $wiattem 10 cm. Kraweznik najazdowy 15x22 cm ze
Swiattem 0 cm zaprojektowano na przejSciach dla pieszych, natomiast ze Swiattem 4 ¢cm na zjazdach indywidualnych na prywatne posesje.
Krawezniki nalezy ustawi¢ na tawie betonowej C12/15 z oporem.

Obrzeza betonowe 6x20 cm ustawione na podsypce piaskowej zastosowano do obramowania chodnikéw, za$ do obramowania zjazdéw
- obrzeza betonowe 8x30 na tawie betonowej C12/15 z oporem.

Umochienia skarp
Skarpy nasypow i wykopow tuz przy granicy pasa drogowego nalezy umocni¢ pustakami oporowymi 25x19x39

wypetnionymi betonem C12/15 na tawie betonowej o wymiarach 30x40 cm. Lokalizacje umocnien nalezy analizowa¢ zgodnie z
Projektem Zagospodarowania Terenu. Dopuszcza sie wykonanie umocnien z innych materiatéw zapewniajacych stateczno$¢ skarp.

Urzadzania bezpieczenstwa ruchu

W miejscach duzych réznic terenu istniejacego i projektowanego zaprojektowano bariery U-12a zabezpieczajace ruch pieszy.
Lokalizacje barier nalezy analizowa¢ zgodnie z Projektem zagospodarowania terenu.

Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowa nawierzchni drogowych obliczono metoda, przekrojéw poprzecznych. W objeto$ciach
mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. usuniecie humusu, rozbiérki, wykopy i nasypy. Nadmiar gruntu z wykopdw staje
sie wiasnoscig Wykonawcy, ktory zutylizuje go we wlasnym zakresie.

W dokumentaciji technicznej zatozono, iz grunt z wykopdw nie nadaje sie do budowy nasypdw. Grunt na nasypy powinien
spetia¢ wymagania SST.

Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej ul. Zagérnej zaprojektowano poprzez fragmentaryczne odcinki kanalizacji deszczowej z
odprowadzeniem wdd do ziemi za pomocg_ studni chtonnych. Do ujecia wod deszczowych z jezdni zastosowano wpusty uliczne.
Studnie zaprojektowano z kregdw betonowych o $rednicy 2.0m. Projektowany system odwodnienia zapobiegnie wptywaniu wéd
opadowych z ul. Zagornej na pas DK19.

Szczegbfowe rozwigzania techniczne zawarte zostaty w odrebnym opracowaniu branzy sanitarney.

Zielence i skarpy
Pomiedzy projektowanym chodnikiem a granicg pasa drogowego oraz skarpach zaprojektowano zielefice. Przyjeta grubo$¢
wykonywanych zielericow wynosi 10 cm

4. NATEZENIE RUCHU

Natezanie ruchu w wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 roku na drodze krajowej nr 19 na odcinku od km 21+7333 do km 44+652
wynosito 10288 poj./dobe.

Natezenie ruchu w projektowanej ul Zagornej w chwili obecnej jest nieznaczne i zwigzane gtéwnie z obstugg zabudowy jednorodzinnej. Na
podstawie obserwacji podczas wizji lokalnych odnotowano, ze natgzenie ruchu w wiekszo$ci stanowig pojazdy osobowe z niewielkim odsetkiem
pojazdow dostawczych. Wraz z budowq drogi nie przewiduje sie wzrostu natezenia ruchu, gdyz uktad komunikacyjny nie ulegnie zmianie i nadal
bedzie to niewielki ruch zwigzany z obstugg zabudowy jednorodzinne;.

W obrebie inwestycji nie planuje sie powstania obiektéw mogagcych przyczyni¢ si¢ do znacznego zwigkszenia natezenia i struktury rodzajowej
ruchu.

5. ORGANIZACJA RUCHU
Organizacja ruchu zostanie wprowadzona po wykonaniu inwestycji zgodnie z odrebnym opracowaniem zatwierdzonym przez
GDDKIA oraz Starostwo Powiatowe w Biatymstoku.



6. ZAGOSPODAROWANIE ODPADOW

W my$| ustawy o odpadach (Dz. U. z 2010r., Nr 185, poz. 1243 pdzn. zm) elementy powstate z rozbiérki (gruz, kamien,
elementy drogowe, grunt z wykopdw, pnie i gatezie drzew) nie sg odpadami niebezpiecznymi.

Materiaty i elementy nadajace sie do ponownego wykorzystania Wykonawca przekaze Inwestorowi i ztozy w miejscu przez
niego wskazanym. Pozostate odpady Wykonawca podda utylizacji. Nadmiar gruntu z wykopdw staje sie wtasnoscig Wykonawcy,
ktory zutylizuje go we wiasnym zakresie.

7. PRACE DODATKOWE

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem, natomiast te, ktére w trakcie realizacji inwestycji zostang
zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyrédwnanie nowych punktéw osnowy nalezy zlecié uprawnionej jednostce
wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne, zasuwy wodociggowe i nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do
projektowanych rzednych.

Wykonywanie robdt ziemnych w bezpos$rednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne,
wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg
by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegto$¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy w porozumieniu
z wlasciwg, jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robdt nalezy oznakowaé napisami
ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

8. WYWLASZCZENIA
Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym oraz na dziatkach przeznaczonych pod pas drogowy
zgodnie z podziatem geodezyjnym. Wykaz dziatek objetych inwestycjg zamieszczono w Projekcie zagospodarowania terenu.

9. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria zostata opracowana w oparciu o aktualny wtdrnik i pomiary w terenie. Istniejace sieci uzbrojenia terenu naniesiono
na rysunkach na podstawie rzednym podanych na mapie. Wspotrzedne geodezyjne punktéw gtéwnych osi zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy oraz
obowigzujacymi przepisami budowlanymi i BHP. Prace budowlane powinny by¢ prowadzone w taki sposéb aby wprowadzaé jak
najmniejsze utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym. Przed przystapieniem do robét budowlanych wykonawca powinien uzyskac od
zarzadcy drogi pozwolenie na zajecie pasa drogowego i co najmniej na tydzien przed rozpoczgciem planowanych robot powiadomié
zainteresowane strony o utrudnieniach w ruchu.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny odpowiadaé
wymaganiom podanym w Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robot oraz odbior koricowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony Inwestora oraz
przedstawicieli gestoréw poszczegoinych sieci.

Przed przystapieniem do wykonania robét nalezy sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji czy po przekazaniu niniejszej
dokumentaciji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane ilub wykonane inne sieci.
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