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                EGZ. NR 1 
Inwestor: 

                 Burmistrz Czarnej Białostockiej 
                 ul. Traugutta 2 

              16-020 Czarna Białostocka 
Jednostka projektowa: 

 
Adres obiektu: 

woj. podlaskie 
miasto Czarna Białostocka 

Nazwa projektu: 
Rozbudowa drogi powiatowej Nr 2301B ul. Kościelna w Czarnej Białostockiej  

ze zjazdami, z budową i przebudową infrastruktury technicznej 
Inwestycja zlokalizowana jest na działkach: 

− obręb 0044 m. Czarna Białostocka dz. nr ewid.: 183, 1594/19, 1594/3, 1594/21, 1594/23, 156/2, 154/14, 154/12, 151/2, 153/4, 220/8, 
1594/17, 1594/15, 1594/16, 1594/2, 1587, 229/21, 

− jednostka ewidencyjna: 200202_4 m. Czarna Białostocka. 
Zakres robót budowlanych zgodnie z projektem budowlanym obejmuje: 

− budowę ścieżek rowerowych, 
− budowę chodników, 
− budowę miejsc postojowych, 
− budowę dwóch zatok autobusowych, 
− przebudowę oświetleniowej linii kablowej nN 0,4 kV, 
− budowę wpustów ulicznych z przykanalikami, 
− przesunięcie pięciu hydrantów, 
− wycinkę drzew i krzewów. 

Kategoria obiektu budowlanego: IV, XXII, XXV, XXVI.  
Stadium: 

PROJEKT BUDOWLANY  
Projektant: Sprawdzający: 

Imię i nazwisko/nr uprawnień: Podpis: Imię i nazwisko/nr uprawnień: Podpis: 
Branża: DROGOWA  

mgr inż. Piotr Dobrzyński 
PDL/0035/POOD/13 

(do projektowania bez ograniczeń 
w specjalności drogowej) 

 
mgr inż. Piotr Żabicki 
PDL/0031/POOD/11 

(do projektowania bez ograniczeń 
w specjalności drogowej)  

Współpraca: inż. Paulina Putko  
Branża: ENERGETYCZNA  

mgr inż. Janusz Topolski 
Bł/5/01 

(do projektowania w specjalności instalacyjnej 
w zakresie sieci, instalacji i urządzeń 

elektrycznych i elektroenergetycznych bez 
ograniczeń) 

 -  

Branża: SANITARNA  
mgr inż. Sylwia Kozłowska-Kaliś 

PDL/0092/PWOS/04 
(do projektowania i kierowania robotami 

budowlanymi bez ograniczeń w specjalności 
instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń 

cieplnych, gazowych, wodociągowych i 
kanalizacyjnych) 

 
-  

Współpraca: inż. Mariusz Kali ś  
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OŚWIADCZENIE 
o kompletności i poprawności dokumentacji. 

 Na podstawie art. 20, ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r – Prawo budowlane, że projekt 

budowlany: 

Rozbudowa drogi powiatowej Nr 2301B ul. Kościelna w Czarnej Białostockiej ze zjazdami, 
z budową i przebudową infrastruktury technicznej. 

 
Inwestycja zlokalizowana jest na działkach:  

− obręb 0044 m. Czarna Białostocka dz. nr ewid.: 183, 1594/19, 1594/3, 1594/21, 1594/23, 156/2, 

154/14, 154/12, 151/2, 153/4, 220/8, 1594/17, 1594/15, 1594/16, 1594/2, 1587, 229/21, 

− jednostka ewidencyjna: 200202_4 m. Czarna Białostocka. 

 
został sporządzony i sprawdzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy 

technicznej. 

Projektant branży drogowej: Sprawdzający branży drogowej: 
mgr inż. Piotr Dobrzyński 

PDL/0035/POOD/13 
(do projektowania bez ograniczeń w specjalności drogowej) 

mgr inż. Piotr Żabicki 
PDL/0031/POOD/11 

(do projektowania bez ograniczeń w specjalności drogowej) 
 

 

Projektant branży energetycznej: Projektant branży sanitarnej: 
mgr inż. Janusz Topolski 

Bł/5/01 
(do projektowania w specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji  

i urządzeń elektrycznych i elektroenergetycznych bez ograniczeń) 

mgr inż. Sylwia Kozłowska-Kaliś 
PDL/0092/PWOS/04 

(do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczeń w 
specjalności instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urządzeń cieplnych, 

gazowych, wodociągowych i kanalizacyjnych) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
12 sierpnia 2016 r. 
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I.  OPIS TECHNICZNY 

DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

1. Przedmiot i zakres opracowania. 

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa drogi powiatowej Nr 2301B ul. Kościelna  

w Czarnej Białostockiej ze zjazdami, z budową i przebudową infrastruktury technicznej. 

Zakresem opracowania objęto: 

� budowę ścieżek rowerowych dwukierunkowych o szerokości 2,0 – 2,5 m, 

� budowę chodników dla ruchu pieszych, 

� budowę parkingów, 

� budowę dwóch zatok autobusowych, 

� przebudowę oświetleniowej linii kablowej nN 0,4 kV, 

� budowę wpustów ulicznych z przykanalikami, 

� przesuniecie pięciu hydrantów, 

� wycinkę drzew i krzewów. 

 

2. Podstawa opracowania projektu. 

� zlecenie Inwestora, 

� mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500 do celów projektowych, 

� wizja lokalna w terenie, 

� uzgodnienia robocze z inwestorem, 

� „Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie” – Dziennik 

Ustaw z dnia 23 grudnia 2015 r. (poz. 124) 

 

3. Charakterystyka stanu istniejącego. 

W stanie istniejącym teren przeznaczony pod projektowaną ścieżkę rowerową  

na ul. Kościelnej znajduje się częściowo w otoczeniu zabudowy jednorodzinnej i usługowej oraz 

częściowo na terenie niezainwestowanym. 

 Ulica Kościelna posiada jezdnię asfaltową o szerokości 6,0 – 6,5 m.  

Odwodnienie odbywa się powierzchniowo do istniejących rowów szczątkowych i dalej 

do naturalnych odbiorników wodnych.  

W pasie drogowym występuje następująca infrastruktura techniczna: wodociąg, linie 

energetyczne i telekomunikacyjne - napowietrzne i kablowe oraz sieć ciepłownicza 
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4. Warunki geotechniczne 

Na podstawie badań geotechnicznych istniejącego podłoża gruntowego pod projektowaną 

ścieżkę rowerową przy ul. Kościelnej w miejscowości Czarna Białostocka przeprowadzonych 

przez GEO-DAR w Warszawie stwierdzono występowanie w górnych warstwach podłoża 

nasypu niekontrolowanego o miąższości 0,3 – 1,0 m zbudowanego z piasku humusowego  

oraz pospółki. Warstwy poniżej tworzą piasek próchniczny oraz piasek średni i pospółka. 

 Wody gruntowej nie nawiercono.  

 

5. Zajętość terenu. 

Rozbudowa drogi powiatowej Nr 2301B - ul. Kościelna w Czarnej Białostockiej ze 

zjazdami, z budową i przebudową infrastruktury technicznej realizowana jest na działkach 

Inwestora, oraz działkach przewidzianych do podziału: 

Inwestycja zlokalizowana jest na działkach:  

− obręb 0044 m. Czarna Białostocka dz. nr ewid.: 183, 1594/19, 1594/3, 1594/21, 1594/23, 

156/2, 154/14, 154/12, 151/2, 153/4, 220/8, 1594/17, 1594/15, 1594/16, 1594/2, 1587, 

229/21, 

− jednostka ewidencyjna: 200202_4 m. Czarna Białostocka. 

Kategoria obiektu budowlanego: IV, XXII, XXV, XXVI. 

Zajętość działek przewidzianych do włączenia w pas drogi powiatowej wynika z 

konieczności wykonania ścieżki rowerowej i chodników. 

Zajętość terenu – działek obejmujących zezwolenie na realizację inwestycji drogowej 

została uwidoczniona na projekcie zagospodarowania terenu linią przerywaną koloru 

fioletowego. Projektowaną linię rozgraniczającą zaznaczono na  projekcie zagospodarowania 

terenu linią ciągłą koloru czerwonego. 

 

6. Obszar oddziaływania obiektu. 

Na podstawie art. 3 pkt. 20 oraz art. 28 pkt. 2 Ustawy Prawo Budowlane określono, że 

obszar oddziaływania obiektu „Rozbudowa drogi powiatowej Nr 2301B - ul. Kościelna w 

Czarnej Białostockiej ze zjazdami, z budową i przebudową infrastruktury technicznej.” mieści się 

w całości na działkach, na których została zaprojektowana. 

 

7. Projektowane zagospodarowanie terenu 

Początek projektowanej trasy ścieżki rowerowej przyjęto w km 0+000,00 w obrębie 

skrzyżowania ul. Kościelnej z ul. Marszałkowską. Natomiast koniec projektowanej trasy ścieżki 

rowerowej przyjęto w km 1+007,23 na skrzyżowaniu z ulicą Fabryczną.  

 W planie zaprojektowano ścieżkę rowerową dwukierunkową z betonowej kostki 

brukowej bezfazowej o szerokości 2,0 – 2,5 m od km  0+000,00 do km 0+768,00 oraz ścieżkę 
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asfaltową od km 0+768,00 do km 1+007,23. Przy ścieżce rowerowej zaprojektowano chodnik 

dla pieszych o szerokości 1,5 – 2,0 m oraz miejscowo zieleńce. 

 Przy ulicy zaprojektowano 3 prostopadłe parkingi z betonowej kostki brukowej, o łącznej 

liczbie 42 miejsc postojowych o szerokości 2,5 m i długości 5,0 m oraz 3 miejscach dla 

niepełnosprawnych o szerokości 3,6 m.  

 W km 0+596,50 (str. prawa jezdni) i w km 0+652,50 (str. lewa jezdni) zaprojektowano 

zatoki autobusowe z kostki kamiennej o długości 20 m. Zatoki mają skos wjazdowy 1:8 i skos 

wyjazdowy 1:4. 

 Pochylenie poprzeczne ścieżki rowerowej, chodników oraz parkingów przyjęto 

jednostronne w kierunku jezdni ulicy Kościelnej. 

 Od km 0+651,50 do km 0+692,00 oraz od km 0+706,00 do km 0+743,00 po stronie 

prawej pomiędzy ścieżką rowerową a ogrodzeniem cmentarza zaprojektowano umocnienie 

skarpy prostokątnymi gazonami o wymiarach 40x60x25 cm. Skarpę należy zabezpieczyć 

również ogrodzeniem segmentowym na całej długości występowania umocnień gazonami.  

 W km 0+864,00 ścieżka rowerowa wraz z chodnikiem krzyżuje się z koleją 

wąskotorową. Przejazd należy wykonać z płyt betonowych 50x50x7cm zgodnie ze szczegółem 

konstrukcyjnym nr 4. 

Rozwiązania sytuacyjne pokazano na „Projekcie zagospodarowania terenu” w skali 

1:500. 

 

8. Towarzysząca infrastruktura techniczna. 

Na omawianym odcinku ścieżki rowerowej, w zakresie opracowania znajdują się liczne 

przewody podziemne telekomunikacyjne, wodociągowe energetyczne, które w miejscach kolizji 

będą zabezpieczane według zaleceń gestorów poszczególnych sieci. 

W miejscach zbliżeń z projektowaną przebudową roboty prowadzić ręcznie 

z zachowaniem wszelkich środków ostrożności związanych z bezpieczeństwem osób 

zatrudnionych na budowie jak i użytkowników ulicy, aby nie nastąpiło ich przerwanie 

z odpowiednim zabezpieczeniem i oznakowaniem prowadzonych prac. Przed przystąpieniem 

do robót drogowych wykonawca robót jest zobowiązany do powiadomienia właścicieli 

wszystkich sieci uzbrojenia terenu o terminie prowadzonych prac. Z uwagi na dużą ilość 

występujących przewodów podziemnych roboty ziemne należy prowadzić pod nadzorem 

gestorów sieci dokładnie je lokalizując przez służbę geodezyjną. 

 

8.1. Przebudowa sieci energetycznej oświetleniowej 

8.1.1. Rozbiórka 

Istniejąca linia oświetleniowa kablowa nN 0,4kV koliduje z budową zatoki autobusowej 

w pasie drogowym ul. Kościelnej w m. Czarna Białostocka. Kolidujący słup nr 11 przewidziano 

do rozbiórki.  
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8.1.2. Urządzenia projektowane 

Słup nr 11 (ORION 9 OC) w nowej lokalizacji zaprojektowano jako stalowy ocynkowany. 

Dobrano fundament betonowy F120x43 dla gruntu średniego. Śruby łączeniowe fundamentu i 

słupa zabezpieczyć kapturkami termokurczliwymi. Zamontować oprawę oświetleniową z 

demontażu. Wysięgnik o wymiarach 1m/3m/5°. Oprawę zasilić przewodem YDYp3x2,5. We 

wnęce słupa zainstalować tabliczkę zaciskowo-bezpiecznikową TB-1 z wkładką topikową D01-

4A. Projektowany słup nr 11 połączyć ze słupami nr 10 i nr 12 kablem YAKXs 4x25mm2. 

Kabel układać w rowie o głębokości 0,7m w 20cm warstwie piasku. 30cm nad kablem ułożyć 

folię koloru niebieskiego. Przejście kabla przez projektowany wjazd wykonać w rurze HDP 

Ø110mm. Wloty rury uszczelnić dławicami czopowymi 

Ochrona przeciwporażeniowa dodatkowa 

Ochronę dodatkową dla projektowanych sieci nn stanowi  wyłączanie zasilania w czasie 5 

sekund w układzie sieciowym TN-C. 

 

8.2. Sieć kanalizacji deszczowej 

8.2.1. Wylot kanalizacji deszczowej 

Na odcinku od km 0+428,00 do km 0+772,00 zaprojektowano wydzielone wpusty 

uliczne do odprowadzenia wód opadowych (wpusty od W1 do W6). Wylot na skarpę rowu ze 

spadkiem 0,5% realizowany będzie poprzez rury betonowe o średnicy 20 cm. Wyloty zostaną 

umocnione płytami ażurowymi na podsypce cementowo - piaskowej grub. 5cm. Szerokość 

umocnienia 2,0 m, na całej wysokość skarpy. 

 

8.2.2. Rowy drogowe 

W ciągu drogi powiatowej zaprojektowano po stronie lewej renowację rowu drogowego od 

km 0+428,00 do km 0+627,50 oraz od km 0+693,00 do km 0+772,00.  

Rowy drogowe należy podczyścić do następujących parametrów: 

− szerokość dna rowu 0,4 m, 

− dno oraz skarpy rowu do wysokości 0,6 m umocnione płytami ażurowymi na podsypce 

piaskowej, 

− nachylenie skarp rowu 1:1,5, 

− długość rowu od km 0+428,00 do km 0+627,00: 199,0 m, 

− długość rowu od km 0+693,00 do km 0+772,00: 79,0 m, 

 

9. Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania terenu. 

• ścieżka rowerowa z betonu asfaltowego – 580 m2 , 

• ścieżka rowerowa z betonowej bezfazowej kostki brukowej – 1560 m2 , 

• parkingi z betonowej kostki brukowej – 560 m2, 
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• chodniki z betonowej kostki brukowej – 1670 m2, 

• zatoki autobusowe z kostki kamiennej – 230 m2. 

 

 

10. Dane informacyjne. 

Teren, na którym realizowana jest inwestycja nie jest objęty miejscowym planem 

zagospodarowania przestrzennego. Zadanie realizowane będzie zgodnie z ustawą z dnia 10 

kwietnia 2003 r. „o szczególnych zasadach przygotowanie i realizacji inwestycji w zakresie dróg 

publicznych” (Dz. U. Nr 0 z 2013 r., poz. 687 z późn. zm.). 

Inwestycja realizowana będzie na działce nr 1594/15, która ta ujęta jest w rejestrze 

zabytków jako torowisko kolejki leśnej wąskotorowej Czarna Białostocka – Waliły na odcinku 

Czarna Białostocka – Kopna Góra o prześwicie torów 600 mm zbudowanej w czasie I wojny 

światowej. 

 

11. Wpływ eksploatacji górniczej 

Teren, na którym projektowane są ścieżki rowerowe i parkingi nie znajduje się  

w granicach terenu górniczego. 

 

12. Dostęp dla osób niepełnosprawnych 

Projektowana rozbudowa drogi powiatowej zapewnia niezbędne warunki do korzystania 

z obiektu przez osoby niepełnosprawne i nie ogranicza dostępności osobom niepełnosprawnym. 

 

13. Analiza powiązania drogi z innymi drogami publicznymi. 

Droga powiatowa Nr 2301B, przy której projektowana jest ścieżka rowerowa 

zlokalizowana jest na terenie miasta Czarna Białostocka W otoczeniu drogi powiatowej w 

zakresie rozpatrywanego odcinka występują zabudowania w postaci domów jednorodzinnych, 

dom kultury, cmentarz,  budynki przemysłowe oraz las i park. 

Droga powiatowa Nr 2301B (ul. Kościelna) ma powiązania z innymi drogami: 

− w km 0+000,00 z drogą gminną Nr 104855B (ul. Marszałkowska), 

− w km 0+382,50 z drogą gminną Nr 104857B (ul. Parkowa), 

− w km 0+418,50 z drogą gminną Nr 104853B (ul. J. Czajkowskiego), 

− w km 0+552,00 z drogą gminną Nr 104854B (ul. Leśna), 

− w km 1+007,23 z drogą powiatową Nr 2303B (ul. Fabryczna), 

 

14. Określenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu 

W stosunku do stanu istniejącego nastąpi: 

− budowę ścieżek rowerowych dwukierunkowych o szerokości 2,0 – 2,5 m, 
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− budowę chodników dla ruchu pieszych, 

− budowę parkingów, 

− budowę dwóch zatok autobusowych, 

− przebudowę oświetleniowej linii kablowej nN 0,4 kV, 

− budowę wpustów ulicznych z przykanalikami, 

− przesuniecie pięciu hydrantów, 

− wycinkę drzew i krzewów. 

 

15. Zagrożenia dla środowiska. 

Nie przewiduje się negatywnego wpływu na środowisko projektowanej inwestycji  

w fazie wykonawstwa i eksploatacji. Inwestycja ma na celu poprawienie standardu obsługi 

mieszkańców m. Czarna Białostocka. 

Technologię robót budowlanych przyjęto ogólnie znaną i powszechnie stosowaną 

spełniającą wszystkie polskie normy. Wykonanie ścieżki rowerowej poprawi bezpieczeństwo 

ruchu samochodowego, pieszego i rowerowego. 
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INFORMACJA DOTYCZ ĄCA BEZPIECZEŃSTWA 
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I.  ZAKRES ROBÓT DLA CAŁEGO ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO ORA Z 
KOLEJNO ŚĆ REALIZACJI POSZCZEGÓLNYCH ROBÓT DROGOWYCH 
 Rozbudowa drogi powiatowej Nr 2301B ul. Kościelna w Czarnej Białostockiej 
ze zjazdami, z budową i przebudową infrastruktury technicznej obejmuje: 
ROBOTY DROGOWE 

- ustawienie oznakowania pionowego i urządzeń bezpieczeństwa ruchu na czas budowy, 
- zdjęcie warstwy humusu, 
- wycinka drzew i krzewów, 
- rozbiórka istniejącej nawierzchni chodników, krawężników, obrzeży, 
- wykonanie robót ziemnych wykopów i nasypów na ścieżce rowerowej, parkingach, 

zatokach autobusowych i wjazdach, 
- zabezpieczenie istniejących przewodów telekomunikacyjnych i energetycznych, 
- ustawienie krawężników betonowych, obrzeży, 
- ułożenie nawierzchni chodników i ścieżek rowerowych z betonowej kostki brukowej, 
- wykonanie podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie, 
- ułożenie warstwy wiążącej z betonu asfaltowego na ścieżkach rowerowych, 
- ułożenie warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego na ścieżkach rowerowych, 
- wykonanie nawierzchni na wjazdach i parkingach z betonowej kostki betonowej, 
- ustawienie gazonów umacniających skarpę, 
- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego,  
- rozbiórka elementów bezpieczeństwa ruchu zastosowanych na czas budowy. 
ROBOTY SANITARNE I WODOCIĄGOWE 

- przesunięcie hydrantów sieci wodociągowej, 
- budowa wpustów ulicznych z przykanalikiem. 
ROBOTY ENERGETYCZNE 
- Rozbiórka słupa oświetleniowego 
- Roboty ziemne 
- Układanie kabla w rowie 
- Montaż i stawianie słupa oświetleniowego 
- Roboty montażowe na wysokości 

 
II.  WYKAZ ISTNIEJ ĄCYCH OBIEKTÓW BUDOWLANYCH 

W stanie istniejącym teren przeznaczony pod projektowaną ścieżkę rowerową  
na ul. Kościelnej znajduje się częściowo w otoczeniu zwartej zabudowy oraz częściowo na 
terenie niezainwestowanym. 

 Ulica Kościelna posiada jezdnię asfaltową o szerokości 6,0 – 6,5 m.  
Odwodnienie odbywa się powierzchniowo do istniejących rowów szczątkowych i dalej 

do naturalnych odbiorników wodnych.  
W pasie drogowym występuje następująca infrastruktura techniczna: wodociąg, linie 

energetyczne i telekomunikacyjne - napowietrzne i kablowe, sieć ciepłownicza. 
 
III.  WYKAZ ELEMENTÓW ZAGOSPODAROWANIA DZIAŁKI LUB TERENU , 

KTÓRE MOG Ą STWARZAĆ ZAGROŻENIA BEZPIECZE ŃSTWA I ZDROWIA 
LUDZI 

a) droga – wypadki drogowe 
b) istniejące uzbrojenie terenu tj. urządzenia nadziemne i podziemne energetyczne, 

wodociągowe, sanitarne, deszczowe, telekomunikacyjne. 
 
IV.  WSKAZANIE DOTYCZ ĄCE PRZEWIDYWANYCH ZAGRO ŻEŃ 

WYSTĘPUJĄCYCH PODCZAS REALIZACJI ROBÓT BUDOWLANYCH, 
OKREŚLAJĄCE SKALĘ I RODZAJE ZAGRO ŻEŃ ORAZ MIEJSCE I CZAS ICH 
WYSTĄPIENIA 

a) prace wykonywane w pasie drogowym 
Roboty należy wykonywać przy zastosowaniu urządzeń bezpieczeństwa ruchu z 
prawidłowym oznakowaniem robót na czas budowy wg „Warunków technicznych dla 
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znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu Dz.U. RP Zał. Nr 220 
poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r. 

b) zagrożenia przy pracy sprzętu zmechanizowanego: koparki, spycharki, zagęszczarki, piły 
mechaniczne, rozkładarki mas bitumicznych oraz dźwigi, 

c) przy wycince i karczowaniu drzew wystąpi zagrożenie urazu spowodowanego przez 
upadające drzewa lub przez maszyny i sprzęt pracujący przy tych robotach silne wiatry, 
huragany i ulewy, 

d) ryzyko wypadków drogowych. 
 
V. WSKAZANIE SPOSOBU PROWADZENIA INSTRUKTA ŻU PRACOWNIKÓW 

PRZED PRZYSTĄPIENIEM DO REALIZACJI ROBÓT SZCZEGÓLNIE 
NIEBEZPIECZNYCH 

Nie wolno dopuścić do pracy pracownika nie posiadającego wymaganych kwalifikacji 
lub potrzebnych umiejętności do jej wykonania, a także dostatecznej znajomości przepisów oraz 
zasad bezpieczeństwa i higieny pracy. Pracodawca jest obowiązany zapewnić przeszkolenie 
pracownika w zakresie bezpieczeństwa i higieny pracy przed dopuszczeniem go do pracy oraz 
prowadzenie okresowych szkoleń w tym zakresie. Szkolenie wstępne obejmuje: instruktaż 
ogólny, instruktaż stanowiskowy, szkolenie podstawowe. Odbycie przez pracownika instruktażu 
ogólnego oraz instruktażu podstawowego powinno być potwierdzone przez pracownika na 
piśmie i odnotowane w jego aktach osobowych. Szkolenie podstawowe powinno być 
zakończone egzaminem sprawdzającym. Szkolenie okresowe obowiązuje osoby objęte 
szkoleniem podstawowym. 

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach robotniczych przechodzą szkolenie okresowe (w 
formie instruktażu) nie rzadziej niż raz na 3 lata, a na stanowiskach, na których występują duże 
zagrożenia wypadkowe – nie rzadziej niż raz w roku. Pracownicy, inne osoby kierujące 
pracownikami (np. mistrzowie, kierownicy) podlegają szkoleniom nie rzadziej, niż co 6 lat. 
Szkolenie okresowe powinno być zakończone egzaminem sprawdzającym. 

Sprawą niezwykle ważną jest, aby wszystkie rodzaje szkoleń w dziedzinie 
bezpieczeństwa i higieny pracy dla pracodawców i pracowników budowlanych realizowane były 
według programów dostosowanych pod względem formy i treści do poszczególnych rodzajów 
szkoleń, specyfiki zagrożeń i uciążliwości na określonym stanowisku czy grupie stanowisk. 

Niezależnie od ukończonych szkoleń zatrudnieni przy budowie w części wykonywania 
wykopów, szczególnie operatorzy maszyn budowlanych winni zachować szczególną ostrożność 
przy robotach ziemnych. Może się, bowiem zdarzyć, iż występują niezaznaczone na mapie 
geodezyjnej, pomimo jej aktualizacji urządzenia. Należy zachować szczególną ostrożność przy 
wykonywaniu wykopów, wbudowania warstw podbudowy oraz układaniu warstw bitumicznych. 

 
VI.  WSKAZANIE ŚRODKÓW TECHNICZNYCH I ORGANIZACYJNYCH, 

ZAPOBIEGAJ ĄCYCH NIEBEZPIECZE ŃSTWOM WYNIKAJ ĄCYM Z 
WYKONYWANIA ROBÓT BUDOWLANYCH W STREFACH SZCZEGÓLNE GO 
ZAGROŻENIA ZDROWIA LUB W ICH S ĄSIEDZTWIE, W TYM 
ZAPEWNIAJ ĄCYCH BEZPIECZN Ą I SPRAWNĄ KOMUNIKACJ Ę 
UMOŻLIWIAJ ĄCĄ SZYBKĄ EWAKUACJ Ę NA WYPADEK POŻARU, AWARII I 
INNYCH ZAGRO ŻEŃ 
a) instruktaż pracowników, 
b) rozmieszczenie urządzeń przeciwpożarowych, 
c) rozmieszczenie sprzętu ratunkowego (apteczki, itp.) 
d) rozmieszczenie i oznaczenie granic obszarów wewnętrznych i zewnętrznych stref pracy 

sprzętu mechanicznego i pomocniczego, 
e) rozwiązanie układów komunikacyjnych, transportowych na potrzeby budowy oraz 

ogrodzenie budowy z uwzględnieniem możliwości komunikacji do przyległych działek, 
f) wykonanie oznakowania robót na czas budowy zgodnie z warunkami technicznymi Dz. U. 

RP Zał. nr 220. 
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II. OPIS TECHNICZNY 

DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO 

1. Parametry techniczne drogi 

Podstawowe parametry techniczne: 

− klasa techniczna – L, 

− szerokość chodnika – 1,5 - 2,0 m, 

− szerokość ścieżki rowerowej – 2,0 – 2,5 m, 

− szerokość zieleńca – 1,0 – 3,0 m, 

 

2. Rozwiązania wysokościowe. 

Niweletę ścieżki rowerowej wysokościowo dostosowano do istniejących rzędnych dróg 

i przyległego terenu. 

Zaprojektowano spadki nawierzchni zapewniające prawidłowe odwodnienie. 

Niweletę opracowano w dowiązaniu do państwowego układu wysokościowego.  

Zastosowano spadki podłużne rzędu 0,314% ÷ 7,989%. Zastosowano łuki pionowe 

wypukłe o promieniach od R= 950 i 1200 m. 

 

3. Przekroje normalne. 

a) przekrój normalny na ścieżce rowerowej: 

− szerokość jezdni asfaltowej/ z betonowej bezfazowej kostki brukowej – 2,0 – 2,5 m, 

− spadek poprzeczny jezdni – 2,0 %. 

 

b) przekrój normalny na chodnikach: 

− szerokość chodników –1,5 – 2,0 m, 

− spadek poprzeczny chodników – 2,0 %. 

 

c) przekrój normalny na zjazdach z betonowej kostki brukowej: 

− szerokość jezdni zjazdu – 3,0 – 5,5 m, 

− przecięcie krawędzi jezdni zjazdu i drogi wyokrąglone łukiem o promieniu R= 3,0 - 5,0 m. 

 

d) przekrój normalny na parkingach: 

− szerokość parkingu prostopadłego –5,0 m, 

− spadek poprzeczny na parkingu – 2,0 %. 

 

4. Konstrukcja i technologia nawierzchni. 

Zaprojektowano następującą konstrukcję nawierzchni: 
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a) na asfaltowej ścieżce rowerowej: 

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70  grub. 3cm wg WT-2 z 2014r, 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70  grub. 3cm wg WT-2 z 2014r, 

• podbudowa z kruszywa łamanego C50/30
  stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm., 

• wymiana na głębokość 20 cm od spodu konstrukcji na grunt niewysadzinowy. 

 

b) na ścieżce rowerowej z betonowej kostki brukowej: 

• warstwa ścieralna z betonowej kostki brukowej bezfazowej grub. 8cm 

• podsypka cementowo - piaskowa grub. 3cm, 

• podbudowa z kruszywa łamanego C50/30  stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm. 

• wymiana na głębokość 20 cm od spodu konstrukcji na grunt niewysadzinowy. 

 

c) na parkingach: 

• nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm, 

• podsypka cementowo - piaskowa grub. 5 cm, 

• podbudowa z kruszywa naturalnego CNR stabilizowanego mechanicznie grub. 25 cm. 

 

d) na chodnikach: 

• nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm, 

• podsypka piaskowa grub. 5 cm. 

• wymiana na głębokość 20 cm od spodu  konstrukcji na grunt niewysadzinowy 

 

e) na zjazdach z betonowej kostki brukowej: 

• nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm (w miejscu ścieżki rowerowej kostka   

 bezfazowa), 

• podsypka cementowo – piaskowa grub. 5 cm, 

• podbudowa z kruszywa łamanego C50/30  stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm, 

• wymiana na głębokość 20 cm od spodu konstrukcji na grunt niewysadzinowy. 

 

f) na skrzyżowaniach: 

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grub. 4cm wg WT-2 z 2014r, 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grub. 8cm wg WT-2 z 2014r, 

• podbudowa z kruszywa łamanego C50/30  stabilizowanego mechanicznie grub. 22 cm, 

 

g) na zatokach autobusowych: 

• kostka kamienna grub. 16 cm, 

• podsypka cementowo - piaskowa grub. 5cm, 
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• mieszanka kruszywa związanego cementem C5/6 grub. 20 cm. 

 

5. Roboty ziemne. 

Roboty ziemne na omawianej inwestycji wynikają z konieczności wykonania koryta pod 

projektowane warstwy konstrukcyjne, wykonania nasypów i wykopów, nadania stałej szerokości 

korony ścieżki rowerowej na jej poszczególnych odcinkach. Zaprojektowano zdjęcie humusu 

średniej grub. 20 cm. 

 

6. Odwodnienie. 

Odwodnienie ścieżki rowerowej zaprojektowano częściowo poprzez powierzchniowy 

spływ wód opadowych przy krawężniku do projektowanych wpustów ulicznych i dalej 

do rowów drogowych. Na pozostałym odcinku woda ze ścieżki rowerowej będzie spływała na 

zieleniec zlokalizowany pomiędzy ścieżką a ulicą lub na teren przyległy i dalej do naturalnych 

odbiorników wodnych. Od km 0+428,00 do km 0+627,50 oraz od km 0+693,00 do km 0+772,00 

po prawej stronie ulicy Kościelnej zaprojektowano renowację rowów drogowych o szerokości 

dna 0,4 m z pochyleniem skarp 1:1,5 umocniony płytami ażurowymi 60x40x8 cm na wysokość 

0,6 m. 

Od km 0+985,00 do km 1+005,60  po lewej stronie zaprojektowano ściek korytkowy 

wykonany z prefabrykatów o szerokości 60 cm.  

Odwodnienie parkingów oraz zatok autobusowych zaprojektowano powierzchniowo 

w stronę ulicy. 

 

7. Zieleń. 

Zachodzi konieczność wycięcia drzew, które bezpośrednio kolidują z projektowaną 

inwestycją. Przewidziano do usunięcia na ul. Kościelnej: 96 drzew, 38 karp po uprzednio 

ściętych drzewach oraz krzewy oznaczone numerami K1 – K3.   

 

8. Przeznaczenie obiektu budowlanego. 

Budowa ścieżki rowerowej przeznaczona będzie dla ruchu rowerowego. Projektowane 

parkingi oraz zatoki autobusowe przeznaczone będą dla postoju samochodów osobowych i 

autobusu. Projektowane chodniki obsługiwać będą ruch pieszych. Inwestycja ma na celu 

poprawienie standardu obsługi mieszkańców miejscowości Czarna Białostocka. 

 
9. Wpływy obiektu budowlanego na środowisko 

Budowa ścieżki rowerowej, chodników, parkingów oraz zatok autobusowych nie będzie 

miała ujemnego wpływu na środowisko, ani na zmianę stosunków wodnych.  

Technologię robót budowlanych przyjęto ogólnie znaną i powszechnie stosowaną 

spełniającą wszystkie polskie normy. 
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10. Organizacja ruchu. 

Zaprojektowano ustawienie znaków pionowych z grupy wielkości „średnie” na ulicy 

i znaków pionowych z grupy wielkości „małe” na ścieżkach rowerowych z tarczami pokrytymi 

folią odblaskową I. Szczegóły przedstawiono w „Projekcie stałej organizacji ruchu”. 

 

11. Towarzysząca infrastruktura techniczna. 

Na omawianym odcinku ścieżki rowerowej, w zakresie opracowania znajdują się liczne 

przewody podziemne telekomunikacyjne, wodociągowe energetyczne, które w miejscach kolizji 

będą zabezpieczane według zaleceń gestorów poszczególnych sieci. 

W miejscach zbliżeń z projektowaną przebudową roboty prowadzić ręcznie 

z zachowaniem wszelkich środków ostrożności związanych z bezpieczeństwem osób 

zatrudnionych na budowie jak i użytkowników ulicy, aby nie nastąpiło ich przerwanie 

z odpowiednim zabezpieczeniem i oznakowaniem prowadzonych prac. Przed przystąpieniem 

do robót drogowych wykonawca robót jest zobowiązany do powiadomienia właścicieli 

wszystkich sieci uzbrojenia terenu o terminie prowadzonych prac. Z uwagi na dużą ilość 

występujących przewodów podziemnych roboty ziemne należy prowadzić pod nadzorem 

gestorów sieci dokładnie je lokalizując przez służbę geodezyjną. 

11.1. Przebudowa sieci energetycznej 

1.1.1. Rozbiórka 

Istniejąca linia oświetleniowa kablowa nN 0,4kV koliduje z budową zatoki autobusowej 

w pasie drogowym ul. Kościelnej w m. Czarna Białostocka. Kolidujący słup nr 11 przewidziano 

do rozbiórki.  

 

11.1.1. Urządzenia projektowane 

Słup nr 11 (ORION 9 OC) w nowej lokalizacji zaprojektowano jako stalowy ocynkowany. 

Dobrano fundament betonowy F120x43 dla gruntu średniego. Śruby łączeniowe fundamentu i 

słupa zabezpieczyć kapturkami termokurczliwymi. Zamontować oprawę oświetleniową z 

demontażu. Wysięgnik o wymiarach 1m/3m/5°. Oprawę zasilić przewodem YDYp3x2,5. We 

wnęce słupa zainstalować tabliczkę zaciskowo-bezpiecznikową TB-1 z wkładką topikową D01-

4A. Projektowany słup nr 11 połączyć ze słupami nr 10 i nr 12 kablem YAKXs 4x25mm2. 

Kabel układać w rowie o głębokości 0,7m w 20cm warstwie piasku. 30cm nad kablem ułożyć 

folię koloru niebieskiego. Przejście kabla przez projektowany wjazd wykonać w rurze HDP 

Ø110mm. Wloty rury uszczelnić dławicami czopowymi 

Ochronę dodatkową dla projektowanych sieci nn stanowi  wyłączanie zasilania w czasie 5 

sekund w układzie sieciowym TN-C. 
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11.2. Sieć kanalizacji deszczowej 

11.2.1. Wylot kanalizacji deszczowej 

Na odcinku od km 0+428,00 do km 0+772,00 zaprojektowano wydzielone wpusty 

uliczne do odprowadzenia wód opadowych (wpusty od W1 do W6). Wylot na skarpę rowu ze 

spadkiem 0,5% realizowany będzie poprzez rury betonowe o średnicy 20 cm. Wyloty zostaną 

umocnione płytami ażurowymi na podsypce cementowo - piaskowej grub. 5 cm. Szerokość 

umocnienia 2,0 m, na całej wysokość skarpy. 

 

11.3. Rowy drogowe 

W ciągu drogi powiatowej zaprojektowano po stronie lewej renowację rowu drogowego od 

km 0+428,00 do km 0+627,50 oraz od km 0+693,00 do km 0+772,00.  

Rowy drogowe należy podczyścić do następujących parametrów: 

− szerokość dna rowu 0,4 m, 

− dno oraz skarpy rowu do wysokości 0,6 m umocnione płytami ażurowymi na podsypce 

piaskowej, 

− nachylenie skarp rowu 1:1,5, 

− długość rowu od km 0+428,00 do km 0+627,00: 199,0 m, 

− długość rowu od km 0+693,00 do km 0+772,00: 79,0 m, 
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