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UCHWALA NR Li........... /23
RADY MIEJSKIEJ W CZARNEJ BIALOSTOCKIEJ

z dnia 31 sierpnia 2023 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej Bialostockiego Obszaru
Funkcjonalnego do roku 2035” oraz wyrazenia woli wspoétdzialania z innymi gminami w zakresie jego
wdrozenia

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 61 12 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U.
7 2023 r. poz. 40, 572 i 1463) uchwala sig, co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje sie ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Bialostockiego Obszaru Funkcjonalnego
doroku 20357, stanowiagcy zalacznik do niniejszej Uchwaty, w zakresie dotyczacym Gminy Czarna
Biatostocka, opracowany dla Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego przez Stowarzyszenie Biatostockiego
Obszaru Funkcjonalnego 1iprzyjety przez Nadzwyczajne Walne Zebranie Czlonkéw Stowarzyszenia
Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego Uchwatg nr 4/2023 z dnia 22 maja 2023 r.

§2.1. Wyraza si¢ wole wspoldzialania - wramach Stowarzyszenia Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego - z pozostalymi Gminami Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego, przy wdrazaniu ,,Planu
Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego do roku 2035”.

2. Wyraza si¢ wole zawarcia — jesli bedzie to konieczne — dodatkowych porozumien pomiedzy gminami
Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego, celem zapewnienia efektywnego wdrozenia ,,Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego do roku 2035”.

§ 3. Wykonanie Uchwaty powierza si¢ Burmistrzowi Czarnej Biatostockiej.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Przewodniczacy Rady

Urszula Taudul
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego do roku 2035
powstat na zlecenie i przy wspoffinansowaniu przez gminy Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego:
Gmine Miasto Biatystok, Gmine Choroszcz, Gmine Czarna Biatostocka, Gmine Dobrzyniewo Duze,
Gmine Juchnowiec Koscielny, Gmine tapy, Gmine Suprasl, Gmine Turosn Koscielna, Miasto i Gmine
Wasilkéw, Gmine Zabtudéw oraz ze srodkdéw Funduszu Spdéjnosci w ramach Programu Pomoc
Techniczna 2014 - 2020.

Dziatanie jest wspoffinansowane ze srodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Pomoc Techniczna 2014 - 2020

Fundusze ; e Unia Europejska **
Europejskie Eé?sﬁfaposPo“ta i o Europejskie II:'-,unjdusze ; :*
Program Regionalny - Podlaskie | Strukturalne i Inwestycyjne o

Id: E1F1383A-5FA3-436C-A4A2-FBF28BA6FDOS. Projekt Strona 3



Id: E1F1383A-5FA3-436C-A4A2-FBF28BA6FD08. Projekt Strona 4



ﬂ éo\.?% Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Biatostockiego
USUMPG Obszaru Funkcjonalnego do roku 2035

BOF 2
Qpé:» P Opracowany przez: VIA VISTULA Sp. z 0.0, ul
Nowowiejska 35/5, 30-052 Krakdw

Koordynator opracowania: Barttomiej Wiertel

Zespot autorski: Barttomiej Wiertel, Mateusz Szpdrnog,
Michat Zutawiniski, Szymon Sciga, Jacek Chmielewski,
Zofia Bryniarska, Piotr Goralski, Grzegorz Romaniak,

VIA VISTULA Maciej Mroczek

Strategiczna Prognoza Oddziatlywania na Srodowisko:
Atmoterm S.A,, ul. tangowskiego 4, 45-031 Opole

Zespot autorski: Aneta Lochno, Agnieszka Bartocha,
Jacek Jaskiewicz, Elzbieta Ptuska, lwona Rackiewicz, Marek
Rosicki, Ireneusz Sobecki, Anna Wahlig, Magdalena
ATHOTERM Zatupka

Jednostka koordynujgca zamdéwienie: Biuro Zarzadu
Stowarzyszenia Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego,

ul. Mickiewicza 74 lok. 6, 15-232 Biatystok
BIAtOSTOCKI

® . OBSZAR Koordynator zamowienia: Anna Augustyn

FUNKCJONALNY
Zespot  wspotpracujacy:  Anna  Augustyn,  Dorota

Mierzynska, Dorota Perto

Wspodtpraca i nadzér merytoryczny: Jaspers - European

'Ja 5 pers B Investment Bank, Wolanski Sp. z o.0.

Zespot  wspotpracujacy:  Patrizia  Fagiani, Matgorzata

) Mokrzanska, Urszula Rzeszot, Joseba Izquerdo, Michat
WOLANSKI Babicki

Biatystok, Styczen 2023

Id: E1F1383A-5FA3-436C-A4A2-FBF28BA6FD08. Projekt Strona 5



Id: E1F1383A-5FA3-436C-A4A2-FBF28BA6FD08. Projekt Strona 6



SEOWNIK POJEC

BAU (ang. Business as usual) - nazwa scenariusza bazowego (tzw. ,referencyjnego”), w ramach
ktérego zaktadane sg do realizacji inwestycje krajowe, strategiczne, okreslone w dokumentach
wyzszego szczebla, niz SUMP, co do ktérych nie ma zbyt duzej mozliwosci ingerencji lub zmiany
horyzontu ich wykonania.

BOF - Biatostocki Obszar Funkcjonalny
BRD - Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

FGI (ang. Focus Group Interview) - wywiad zogniskowany grupowy, przeprowadzany wsréd oséb (na
spotkaniu jest to miedzy 3 - 7 0sdb) zwigzanych w sposéb szczegdlny z dang tematyka, w ramach
grupy tematycznej, np. w przypadku SUMP BOF s3 to osoby z instytucji, organizacji zwigzanych z
systemem transportowym i zagospodarowaniem przestrzennym.

GHG - gazy cieplarniane (ang. green house gas)

IDI (ang. Individual Deep Interview) - wywiad indywidualny pogtebiony, przeprowadzany wsréd oséb
zwigzanych w sposéb szczegdlny z dang tematyka, np. w przypadku SUMP BOF s3 to osoby z
instytucji, organizacji zwigzanych z systemem transportowym i zagospodarowaniem przestrzennym.

KAW] - Korytarze Autobusowe Wysokiej Jakosci

Plan - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego do roku
2035.

Praca przewozowa - iloczyn liczby pojazdéw na odcinku drogi oraz dtugosci tego odcinka (wyrazona
jako pojazdokilometry) lub iloczyn liczby pojazddw na odcinku drogi oraz czasu spedzonego w ruchu
na tym odcinku (wyrazona jako pojazdogodziny). Moze odnosi¢ sie takze do zagadnien zwigzanych
z transportem zbiorowym (pasazerokilometry, pasazerogodziny).

PTZ - Publiczny Transport Zbiorowy

SOR - Strefa Ograniczonego Ruchu

SCT - Strefa Czystego Transportu

SPP - Strefa Ptatnego Parkowania

SUMP (ang. Sustainable Urban Mobility Plan) - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

SUMP BOF - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego do
roku 2035

UWR (Urzagdzenia Wspomagajace Ruch) - urzagdzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone
do poruszania sie osoby w pozycji stojacej, napedzane sitg miesni (Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym z pézn. zm.).

UTO (Urzadzenia Transportu Osobistego) — pojazd napedzany elektrycznie, bez siedzenia i pedatow,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym
pojezdzie (np. deskorolka elektryczna, elektryczne urzadzenie samopoziomujgce). (Ustawa z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym z pézn. zm.).

Woonerf - rodzaj ulicy w strefie zurbanizowanej, w ktérej potozono nacisk na wysoki poziom
bezpieczenstwa, uspokojenie ruchu i atrakcyjnos¢ przestrzeni przy zachowaniu miejsc parkingowych
i funkcji komunikacyjnej z priorytetem dla pieszych i rowerzystow.

SUMP BOF |7
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Podejscie do planowania przestrzennego w miastach i obszarach funkcjonalnych na przestrzeni
lat ulegto znacznym zmianom. O wiele wiecej uwagi przyktada sie do jakosci zycia mieszkancow,
przestrzeni publicznych, ktére sg przyjazne nie tylko mieszkancom, ale i takze s3 przyjazne dla
Srodowiska. Postep techniki pozwala takze zmieni¢ pojecie mobilnosci i szeroko rozumianego
transportu w miastach. £3czac te trzy kwestie jakimi sg planowanie przestrzenne, wptyw transportu
na $rodowisko oraz nowo rozumiang mobilnos¢ tworzy sie Plany Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej, ktére poparte licznymi pomiarami i badaniami opisujg kwestie planowania transportu w
obszarach funkcjonalnych. Wyznaczajg w jaki sposéb ma by¢ ksztattowany system transportowy w
perspektywie horyzontu operacyjnego i prognostycznego.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP) zakfada
duzy udziat interesariuszy i mieszkancoéw w tworzeniu projektu. Partycypacja spoteczna jest jednym
zfilarow SUMP-Ow, dlatego tez podczas procesu tworzenia opracowania, odbywaty sie liczne
spotkania z interesariuszami oraz konsultacje spoteczne z mieszkaricami.

Dokument okresla wizje, cele i dziatania, ktére powinny by¢ realizowane, aby wdraza¢ w zycie
zagadnienia zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig miejska. Wizja okreslona w dokumencie
powinna by¢ zawsze brana pod uwage, podczas decyzji zwigzanych z inwestycjami na analizowanym
obszarze. Cele okreslone w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej powinny by¢ realizowane za
pomocg proponowanych w opracowaniu dziatar. Dziatania dotyczace szeroko rozumiane]
zréwnowazonej mobilnosci zostaty okreslone w taki sposéb, aby Biatostocki Obszar Funkcjonalny
(BOF) byt spdéjny, dobrze zintegrowany oraz zgodny z dokumentami wyzszych szczebli, zaktadajgcych
miedzy innymi cel strategiczny dokumentéw europejskich, czyli redukcje negatywnego oddziatywania
transportu na Srodowisko.

W Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej znajduja sie takze specjalne wskazniki stuzace do
monitorowania i ewaluacji SUMP-a. Wskazniki zostaty sformutowane tak, aby w prosty sposéb mozna
byto oceni¢, czy zawarte w Planie dziatania zostaty wykonane, jaki jest postep wdrazania dziatan
mobilnosciowych, a takze czy obszar BOF wdraza idee mobilnosci. W przypadku braku efektdw,
wartosci wskaznikéw dajg jasny sygnat gdzie i dlaczego nalezy podja¢ interwencje. Dokument zawiera
dwa horyzonty prognostyczne: rok 2028 oraz 2035. Proponowane w dokumencie dziatania zaktadane
sg odpowiednio na krétko lub diugoterminowy horyzont. Konkretne dziatania majg przypisane
proponowane lata realizacji oraz zostalty odpowiednio zhierarchizowane. Szczegdty opisano
i zestawiono w dalszej czesci dokumentu.

Bardzo istotng kwestia w realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci jest jego cykl,
przedstawiony na rysunku ponizej. Zaktada on ciggta prace w ramach dokumentu, nie tylko na etapie
jego opracowania, ale takze pdZniej, na etapie wdrazania dziatan, zaplanowanych do realizacji przez
jednostki odpowiedzialne. To takze kwestia monitorowania postepu prac, a w perspektywie
pozniejszej, kolejny cykl SUMP. Wazne jest takze, ze SUMP jest dokumentem ,kroczacym”, ktéry ulega
cigglym zmianom, jeden cykl SUMP konczy sie, zaczynajac kolejny, realizowany w nowej perspektywie.
Dlatego przyjmuje sie, ze dziatania nie zaplanowane w perspektywie horyzontu operacyjnego, moga
by¢ weryfikowane i planowane w nowej perspektywie realizacji kolejnego SUMPa, ktory jest
planowany na rok 2028. Wyzej opisane podejscie do mobilnosci mozna réwniez zobrazowac na
podstawie tzw. odwréconej piramidy transportowej. W pierwszej kolejnosci podréze powinny byc
wykonywane pieszo, pdzniej rowerem (lub innymi alternatywnymi srodkami transportu), nastepnie
transportem publicznym, a na samym koncu samochodem osobowym lub samolotem.

12| SUMP BOF
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Rysunek 1.1 Cykl SUMP

Zrédto: Rupprecht Consult 2019

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest wynikiem analizy wielu czynnikéw. W ramach prac
wykonano Diagnoze stanu istniejgcego, badania ruchu drogowego, w tym rowerowego, a takze
przeprowadzono ankiety wsrdd mieszkancow Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego. Opracowano
model ruchu w $rodowisku PTV Vision - Visum w wersji 18.0, ktéry jest elementem pomocniczym
i powinien by¢ wykorzystywany przy dalszych pracach zwigzanych z SUMP lub wynikajgcych z SUMP.
Wynikiem dalszych prac jest Opracowanie scenariuszy i wariantow planowania, ktére zawierajg
mozliwosci rozwoju systemu transportowego w trzech scenariuszach, ktére byly dyskutowane
i oceniane przez zespot interesariuszy. Kolejnym krokiem byta |dentyfikacja dziatar i plan wdrozenia,
ktory zawierat pakiet dziatarh mozliwych do podjecia do roku 2028 i 2035 wraz z propozycja
harmonogramu i priorytetu ich wdrazania. Efektem koncowym jest dokument Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej, ktéry zawiera wycigg ze wczesdniejszych raportdw wraz z rekomendacjami
w uproszczonej, zwieztej formie. Komponentem koncowym jest opracowana do dokumentu
Prognoza oddziatywania na $rodowisko, ktéra zawiera opis aspektéw srodowiskowych.

Elementy skfadowe, stanowigce odrebne dokumenty Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie]
Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego do roku 2035 (SUMP BOF):

e Diagnoza stanu istniejgcego;
e Scenariusze i warianty planowania;
e Identyfikacja dziatan i plan wdrozenia;

e Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego do roku

2035 wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko.
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THE REVERSE TRAFFIC PYRAMID

Rysunek 1.2 Wizja zréwnowazonej mobilnosci w miastach
Zrédto: Bicycle Innovation Lab

Dokumenty europejskie méwigce o tworzeniu spdjnego systemu transportowego w miastach
i obszarach aglomeracji wskazujg na priorytet dla pieszych, roweréw oraz publicznego transportu
zbiorowego. Ma to zwigzek z ograniczeniem emisji odtransportowej, redukdji hatasu, negatywnego
wptywu na srodowisko i szkodliwych substancji generowanych przez komunikacje indywidualng. Przy
tworzeniu SUMP'éw dokumenty te wprost mdéwig o ograniczaniu mozliwosci poruszania sie w
centrach miast dla komunikadji indywidualnej, gdyz nadmierna liczba samochoddéw generuje koszty,
spadek jakosci zycia, czy pogorszenie poziomu bezpieczenstwa. W tym tonie muszg by¢ planowane
dziatania zawarte w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Scenariusze przyjmowane w planie
muszg spetniac kryteria takie, jak: zwiekszenie multimodalnosci (liczby podrézy wieloma Srodkami
transportu), integracje przestrzenng, miejska, poprawe efektywnosci srodowiskowej, tagodzenie
zmian klimatu, dostosowanie do zmian klimatycznych, poprawe bezpieczerstwa ruchu drogowego
czy elastycznos¢ operacyjng. Wynikiem tych dziatan powinny byc¢ inwestycje dajgce priorytet dla
Srodkéw niskoemisyjnych, promujace podréze rowerem lub pieszo, a na dluzszych dystansach
publicznym transportem zbiorowym - kolejg i autobusami, ktére w opinii dokumentéw europejskich
powinny by¢ niskoemisyjne lub bezemisyjne. Plan Zréwnowazone] Mobilnosci Miejskie] jest jednym z
pierwszych dokumentéw w wielu obszarach w Polsce, ktéry nadaje priorytet innym grupom
uzytkownikéw, niz wynika to z np. Studiéw Transportowych czy Planéw Transportowych. Zaktada
maksymalng redukcje infrastruktury drogowej na rzecz innej, tej dopasowanej do pozostatych grup
uzytkownikow i taki jest wydzwiek samego dokumentu. Méwi o tym takze kwestia podejscia do
planowania mobilnosci, zestawiona w tabeli ponizej, opracowana w ramach dokumentow
traktujgcych o wprowadzaniu Plandéw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej.

14 |SUMP BOF
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Tabela 1.1 Poréwnanie planowania w ramach SUMP oraz tradycyjnego podejscia do planowania transportu
Tradycyjne Planowanie Transportu Planowanie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Skoncentrowane na ruchu Skoncentrowane na ludziach

Podstawowe cele: Dostepnos$c i jakosc¢ zycia,
Podstawowe cele: ptynnos¢ i predkos¢ ruchu zréwnowazenie, jakos¢ gospodarki, réwnos¢ spofeczna,
zdrowie oraz jako$¢ srodowiska

Zbilansowany rozwdj wszystkich wiasciwych srodkdéw
Skoncentrowane na $rodkach transportu transportu i przejscie w kierunku bardziej
ekologicznych i zréwnowazonych srodkdéw transportu

Zintegrowany zestaw dziatan dla osiggniecia

Skoncentrowane na infrastrukturze . ,
efektywnych kosztowo rozwigzan

Krotko- i Srednio- okresowy plan wpisany w

Krotko- i Srednio- terminowe . o ‘
dtugoterminowga wizje i strategie

Powigzanie z obszarem funkcjonalnym bazujgcym na

W odniesieniu do granic administracyjnych dojazdach do pracy

Domena inzynieréw ruchu Interdyscyplinarne zespoty planistyczne

Planowane z udziatem interesariuszy z wykorzystaniem

Planowane przez ekspertow , , . o
przejrzystego i opartego o konsultacje podejscia

Regularne monitorowanie i ocena wptywu na potrzeby

Ograniczona ocena wptywu . . o
wyciggania wnioskow i poprawy procesu

Zrédio: Rupprecht Consult 2019
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1.1 Obszar BOF
Biatostocki Obszar Funkcjonalny tworza:

e gmina miasto rdzen: Biatystok
e 9 gmin osciennych: Choroszcz, Czarna Biatostocka, Dobrzyniewo Duze, tapy, Juchnowiec
Koscielny, Suprasl, Turosn Koscielna, Wasilkéw, Zabtuddw.

i
=

15 km
I 000 .

Rysunek 1.3 Obszar BOF

Zrédio: opracowanie wiasne

Biatostocki Obszar Funkcjonalny jest obszarem o duzej réznorodnosci w zakresie systemu
transportowego. Biatystok jako miasto - rdzen posiada rozwinietg infrastrukture transportowa,
system ITS, bardzo dobrze rozwiniety system autobusowy z infrastrukturg nie tylko punktowa, ale
takze liniowg (bus-pasy), dodatkowo potencjat w zakresie generacji ruchu jest tutaj najwiekszy - jako
miasto bedgce stolicg wojewddztwa i gtdwnym miastem obszaru absorbuje ruch z gmin osciennych, a
ponadto przyczynia sie do koniecznosci priorytetyzacji dziatann w obszarze catego BOF z uwagi na
skale dojazdow.

16 [SUMP BOF
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Obszar zewnetrzny dla Biategostoku, w sktad ktérego wchodzg gminy oscienne cechuje inna
problematyka w zakresie systemu transportowego. W wielu gminach nie jest odpowiednio rozwinieta
infrastruktura drogowa, a takze dla pieszych i rowerdw. Brakuje potgczen publicznym transportem
zbiorowym, infrastruktury przystankowej, a takze innych elementow istotnych dla mieszkancow.
Gminy znajdujace sie poza Biatymstokiem posiadajg mniejszg gestos¢ zaludnienia, co potwierdza
analiza zagospodarowania przestrzennego. Postepujacy proces suburbanizacji tworzy obszary
problemowe, ktére generujg problemy z punktu widzenia obstugi komunikacyjnej publicznym
transportem zbiorowym, a inwestycje w realizacji nie uwzgledniajg koniecznosci obstugi systemem
transportowym. Mieszkancy gmin BOF dojezdzajg do Biategostoku nie tylko w ramach podrdzy
obligatoryjnych, do szkoty czy pracy, ale takze w wielu przypadkach w podrézach fakultatywnych, na
zakupy, czy w celach rozrywkowych, z uwagi na brak takich ustug lub niedostateczny poziom w
gminach. To kolejny element generujacy problematyke dla systemu transportowego, ktéry jest
przecigzony, a ma na to wptyw takze zagospodarowanie przestrzenne obszaru. Stan infrastruktury,
zagospodarowania obszaru, zrédia i cele podrdzy sg problematykg podejmowang w ramach diagnozy
w SUMP, a cele i dziatania w Planie majg na celu poprawe tej sytuacji i podniesienie jakosci systemu
transportowego, z uwzglednieniem zrownowazonej mobilnosci w BOF.

W zwigzku z dysproporcja w funkcjonowaniu systemu transportowego, obszar dziatan w ramach
SUMP zostat podzielony na miasto - rdzen Bialystok, a takze obszar wokét Biategostoku, dla ktérych
bedg przygotowane cele problemowe do osiggniecia, a takze scenariusze i plan dziatan. Cele
strategiczne i cele gtéwne s3 takie same, lecz dziatania mogg swoim zakresem odnosic¢ sie do innego
obszaru. W przypadku wskaznikéw do monitorowania i ewaluacji osiggnie¢ SUMP'a, zdecydowano
o okresleniu w wielu przypadkach osobnych wskaznikéw dla Biategostoku oraz gmin osciennych w
BOF.

SUMP BOF |17
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W toku prac nad dokumentem przeprowadzane byty konsultacje jego zapiséw z udziatem
réznych grup spotecznych. Spotkania, warsztaty i dyskusje odbywaty sie z udziatem zaréwno
mieszkancow, interesariuszy, jak i przedstawicieli Gmin tworzgcych Biatostocki Obszar Funkcjonalny. Z
uwagi na dynamiczng sytuacje pandemiczng, cze$¢ spotkan odbywata sie w formule online.
Partycypacja spoteczna byta prowadzona na kazdym etapie tworzenia dokumentu.

Interesariusze byli uwzgledniani na kazdym z etapdw tworzenia dokumentu. Lista interesariuszy
zaproszonych do pracy, a takze uczestniczgcych w toku prac nad SUMP znajduje sie w Raportach z
konsultacji spotecznych - czesci |, Il i 1lI.

2.1 Promocja

W celu lepszego poznania problemdw spotecznych i mozliwych rozwigzan, na dalszym etapie
projektu zrealizowano badania fokusowe technikg FGI (ang. Focus Group Interview), ktére miaty
charakter dyskusji ukierunkowanej na wczesniej zdiagnozowane problemy.

Oproécz spotkan zostaty przeprowadzone takze badania ankietowe w caltym Biatostockim
Obszarze Funkcjonalnym, majgce na celu poznanie zachowan transportowych ogdtu mieszkancow.
Ankieta zawierata pytania dotyczace preferendji transportowych, jak réwniez tzw. dzienniczek
podrézy, umozliwiajgcy doktadne odwzorowanie udziatu poszczegdlnych Srodkdéw transportu
w podrézach.

Plan Zréwnowazone] Mobilnosci Miejskiej uwzglednia takze wyniki udziatu spoteczenstwa
w konsultacjach prowadzonych w ramach Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko.

Na stronach internetowych gmin BOF, jak i w mediach spofecznos$ciowych byty zamieszczane
informacje zachecajace do aktywnego udziatu mieszkancow przy tworzeniu SUMP BOF. Na potrzeby
projektu zostat takze stworzony dedykowany profil na portalu Facebook (Rysunek 2.1). Dodatkowo,
zrealizowano emisje spotéw reklamowych w lokalnych rozgto$niach radiowych, zachecajgcych do
udziatu w konsultacjach dokumentu. W ramach Projektu Planu powstaty takze notki i ogtoszenia
w lokalnej prasie, promujgce konsultacje i dokument.

PLAN ZROWNOWAZ ONEJ _
MOBILNOSCI MIEJSKIEJ —

BIALOSTOCKIEGO OBSZARU

!

_a
FUNKCJONALNEGO DO ROKU 2035 El
an | -

g H8° - =

© Wyslij wiadomosé

Grupy Wydarzenia Wiecej v Q ’ v

Rysunek 2.1 Profil SUMP BOF w portalu spoteczno$ciowym
Zrédio: materiaty wiasne
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIE]
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Dziatanie jest wspéifinansowane ze $rodkow Funduszu Spojnosci w ramach Programu Pomoc Techniczna 2014-2020
Fundusze & p Unia Europejska
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] estyopne.

Rysunek 2.2 Plakat informujacy o spotkaniach w ramach Il etapu konsultacji z mieszkaricami

Zrédto: materiaty whasne

Kurier Poranny - Wiadomosci  Gazeta Online Matura  Okazje Przepisy Sport

Kolejne auta do kupienia od Najdrozsze i najtansze ulice w Bielsk Podlaski. Spotka Unibep SA

skarbowki. Oto zdjecia i ceny miescie. lle kosztuje metr teraz z piecioosobowym zarzadem
kwadratowy w Biatymstoku

Renta socjalna zamiast renty Co biatostoczanie oddaja za Ruszaja konsultacje spoteczne

uczniowskiej, ale trzeba zlozyc darmo? Najciekawsze rzeczy za Planu Zrownowazonej Mobilnosci
wniosek do ZUS ktore nie trzeba placic Miejskiej Biatostockiego Obszaru

Funkcjonalnego do roku 2035

Rysunek 2.3 Notatka prasowa informujgca o Ill etapie konsultacji spotecznych

Zrédto: materiaty whasne
2.2 Diagnoza

Pierwszym komponentem prac przy SUMP BOF byto opracowanie Diagnozy stanu istniejgcego,
dotyczacej analizy uwarunkowan lokalnych i strategicznych dla Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego, co w perspektywie pozwolito lepiej poznac system, lokalne warunki i przygotowac
dalszy zakres prac. To takze pozwolito na diagnoze probleméw oraz okre$lenie, ktére z nich sg
najbardziej ucigzliwe i istotne. W ramach Diagnozy zorganizowano | etap konsultacji spotecznych.
Spotkania na tym etapie miaty charakter informacyjno - warsztatowy i miaty na celu przyblizenie
tematyki dokumentu, a takze poznanie problemdw zwigzanych z systemem transportowym w kazdej
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gminie BOF. Byty one przeprowadzane w formie stacjonarnej i zdalnej, w dniach 7 i 8 marca
przeprowadzono spotkania z mieszkancami gmin BOF, interesariuszami, przedstawicielami
samorzaddéw oraz jednostek odpowiedzialnych za organizacje systemu transportowego w BOF.
W dniu 16 marca 2022 roku przeprowadzono spotkanie online w formule otwartej, skierowane
przede wszystkim do mieszkancow.

Rysunek 2.4, Konsultacje spoteczne w ramach SUMP BOF
Zrédto: materiaty wiasne

Rysunek 2.5. Badania fokusowe w ramach SUMP
Zrédio: materialy wiasne

2.3 Budowa scenariuszy, wizji, dziatan

Tworzenie scenariuszy mobilnosciowych rozwoju BOF, okre$lenie wizji, podjecie celow
strategicznych i szczegdtowych oraz okreslenie dziatan, to kolejny duzy komponent projektu SUMP
BOF. W przypadku opracowania tego elementu, przeprowadzono Il etap konsultacji spotecznych,
w ramach ktérych zorganizowano spotkania stacjonarne majace na celu okreslenie jak obszar BOF
powinien rozwija¢ sie wedtug mieszkancéw. Zorganizowane spotkania stacjonarne w kazdej gminie
pozwolity na pozyskanie informacji pomocnych przy opracowaniu dokumentu, a spotkania
z interesariuszami i wiodarzami gmin BOF sprecyzowaty kierunek potencjalnych dziatan. Spotkania
odbywaty sie w okresie pomiedzy 12 - 14 lipca 2022 roku i w zaleznosci od charakterystyki odbywaty
sie w godzinach potudniowych lub popotudniowych (spotkania z mieszkarcami).

22 |SUMP BOF
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Rysunek 2.6. Spotkanie warsztatowe z mieszkaricami i wtodarzami w jednej z gmin BOF
Zrédto: materiaty whasne

Na tym etapie prac realizowano takze spotkania online z przedstawicielami inicjatywy Jaspers,
ktérzy wspierali tworzenie dokumentu od jego poczatku dajac swoje komentarze i uwagi.

2.4 Projekt Planu Zré6wnowazonej Mobilnosci Miejskiej BOF

Przy opracowywaniu projektu Planu spotkania odbywaty sie z wiekszg czestotliwoscig, jednak
byty one skierowane gtdwnie do interesariuszy oraz przedstawicieli gmin BOF i miaty charakter
bardziej roboczy. Na tym etapie spotkania stacjonarne odbywalty sie takze z przedstawicielami
zespotu doradcoéw, w ramach pilotazu projektéw SUMP, ktérzy wspierali merytorycznie tworzenie
dokumentu. Spotkania byty koordynowane przez Zamawiajacego oraz Wykonawce, na biezaco
omawiano kwestie problemowe, odnoszac sie w niektérych przypadkach do zmian w opracowanych
juz wczesniej w Diagnozie, Analizie scenariuszy czy Propozycji dziatan. Z uwagi na uwarunkowania
lokalne w toku prac nad dokumentem, a takze biezgcg sytuacje ekonomiczno - organizacyjng na
szczeblu samorzadowym, zorganizowano spotkanie online z Zarzagdem Stowarzyszenia BOF, na
ktorym dyskutowano kwestie przyjecia preferowanego scenariusza rozwoju obszaru.

W ramach projektu Planu zorganizowano Il etap konsultacji spotecznych, w trakcie ktérych
dyskutowano zapisy Projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej BOF do roku 2035 wraz
z prognoza oddziatywania na $rodowisko. Konsultacje byty bardziej sformalizowane, trwaty od 20
grudnia 2022 roku do 20 stycznia 2023 roku. Na tym etapie zorganizowano dwa spotkania on-line
skierowane do interesariuszy oraz mieszkancéw, w dniach 3 i 4 stycznia 2023 roku o godzinie 18:00.
Dodatkowo w dniu 11 stycznia 2023 roku stacjonarnie w Biatymstoku zorganizowano spotkanie
z interesariuszami projektu oraz przedstawicielami jednostek odpowiedzialnych za ksztattowanie
systemu transportowego w obszarze BOF i nie tylko (udziat w spotkaniach wzieli takze przedstawiciele
jednostek szczebla wojewddzkiego: Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Starostwa
Powiatowego, Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Podlaskiego, Podlaskiego Zarzadu Drég
Wojewddzkich, czy Polregio S.A). Tego samego dnia zorganizowano spotkanie stacjonarne
z mieszkaricami BOF. Na tym etapie zaprezentowano wszystkim zgromadzonym zapisy Projektu
Planu wraz z uwarunkowaniami oraz zgromadzono uwagi do dokumentu. Plan wraz prognoza
oddziatywania na srodowisko byt takze konsultowany spotecznie przez caty okres 30 dni miedzy 20
grudnia, a 20 stycznia (materiaty byty dostepne w formie online na stronie Stowarzyszenia BOF),
informacje o mozliwosci konsultacji umieszczono na stronach internetowych gmin oraz w gazetach i
radiu. W konsultacjach wzieli udziat przedstawiciele inicjatywy Jaspers. Uwagi gromadzono w formie
elektronicznej poprzez formularz internetowy.

SUMP BOF |23

Id: E1F1383A-5FA3-436C-A4A2-FBF28BA6FDOS. Projekt Strona 23



Dokument skonsultowano w celu wydania opinii takze z jednostkami:

e Szczebla ponadregionalnego: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Polregio S.A.

e Szczebla regionalnego: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego, Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad o. Biatystok, Podlaski Zarzad Droég
Wojewddzkich, Zarzad Drog Powiatu Biatostockiego

e Szczebla lokalnego: Gminy, Biatostocka Komunikacja Miejska, Zarzad Drog Miejskich
w Biatymstoku

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko byfa skonsultowana na etapie okreélenia warunkéw
dla prognozy na poczatkowym etapie prac przy Planie oraz na koncowym, w ramach Ill etapu
konsultacji spotecznych z Sanepidem o. Biatystok oraz Regionalng Dyrekcjg Ochrony Srodowiska.

|
2
£ -
SUMP ‘ (=i

BOF

& ¥

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
MIEJSKIEJ BIALOSTOCKIEGO OBSZARU
FUNKCIONALNEGO DO ROKU 2035

Zapraszamy wszystkich mieszkancéw BOF na
konsultacje spoteczne!
Spotkanie bedzie dotyczyto dokumentu
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
i zawartych w nim pakietéw dziatan!

Spotkanie odbedzie sie
11 stycznia 2023 o godz. 17:00
w Hotelu IBIS Styles przy
. Jézefa Pitsudskiego 25 w Bialymstoku

Dzialanie jest wspdifinansowane ze srodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Pomoc Techniczna 2014-2020
Fund: B Unia Europejska
i En:‘o:ﬁu:kh - ::f’(:‘poipollﬂ 4 Europejside Funcusze

Piog e Beyoring Strukturalne | inwestycyjne

Rysunek 2.7 Plakat informujacy o spotkaniu w ramach Ill etapu konsultacji spotecznych

Zrédto: materiaty whasne
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3.1 Uwarunkowania wynikajace z dokumentéw

Opisane wyzej podejscie do planowania mobilnosci znajduje potwierdzenie w dokumentach
europejskich jak i krajowych.

Europejski Zielony tad zaktada, ze system i infrastruktura transportu w UE zostang
dostosowane tak, aby wspieraty nowe zréwnowazone ustugi mobilnosci dajgce mozliwos¢
zmniejszenia zatorow komunikacyjnych i zanieczyszczenia sSrodowiska, szczegdlnie w miastach.

,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnoéci w miastach”’
to dokument zawierajgcy koncepcje dotyczacg plandw mobilnosci w miastach zgodng z zasadami
zréwnowazonego rozwoju, przygotowany jako komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw. Podkredla rosnaca
urbanizacje Europy (70 % ludnosci UE mieszka w miastach i tworzy 80 % PKB), problem zatoréw
komunikacyjnych i straty wynikajgce z tytutu istniejgcego podziatu zadan przewozowych, wysoki udziat
w catkowitych emisjach CO2 z transportu (23 %) i wysoki udziat wypadkéw drogowych i w tym
wypadkow ze ofiarami $miertelnymi na terenach miejskich. Stad wskazano na potrzebe zasadniczej
zmiany w podejsciu do mobilnosci w miastach w celu zapewnienia bardziej zréwnowazonego rozwoju
obszaréw miejskich oraz realizacji celow UE zwigzanych z tworzeniem konkurencyjnego
i zasobooszczednego europejskiego systemu transportowego.

Biata Ksiega Transportu: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu -
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu’ rozwija idee
sformutowane w komunikacie Europa 2020 .Przedstawiona w niej wizja zaktada zapewnienie wzrostu
sektora transportu i wspieranie mobilnosci przy jednoczesnym osiggnieciu celu obnizenia emisji
0 60 %.

Umowa Partnerstwa w perspektywie finansowej 2021-2027, w obszarze transportu kfadzie
nacisk na niskoemisyjnos¢ oraz mobilnos¢ miejska. Sformutowano w nim dwa wyzwania:

. zapewnienie lepszego dostepu do transportu publicznego dla mieszkancéw obszardow
zurbanizowanych,
. rozwdj transportu niskoemisyjnego lub o zerowej emisyjnosci,

ktére planuje sie realizowac poprzez nastepujace dziatania:

o rozwdj infrastruktury dla rowerzystéw i pieszych oraz transportu zbiorowego,
inwestycje w nowoczesny tabor nisko i zeroemisyjny wraz z infrastrukturg do jego
tadowania/tankowania,

o rozbudowe infrastruktury szynowej komunikacji miejskiej, w tym metra,
wprowadzanie nowoczesnych systemoéw zarzadzania ruchem oraz inteligentnych
technologii,

" Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-

Spotecznego | Komitetu Regiondw ,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i
zasobooszczednej mobilnosci w miastach” Bruksela, dnia 17.12.2013 r. COM(2013) 913 final,
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:82155e82-67ca-11e3-a7e4-
01aa75ed71a1.0003.05/DOC 1&format=PDF

“Biafa Ksiega Transportu: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, Bruksela 23-03-2011
KOM(2011) 144 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=celex%3A52011DC0144
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o promowanie Kkorzystania z niskoemisyjnego transportu zbiorowego i ruchu
niezmotoryzowanego.

Oczekiwane rezultaty obejmuja:

. lepsza organizacje transportu zbiorowego w miastach i poprawe jego dostepnosci,
. redukcje emisji z transportu w miastach.
Dokumenty krajowe

Ogdlne ramy wskazane w dokumentach szczebla europejskiego znajdujg swoje
odzwierciedlenie w dokumentach krajowych.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 zakfada m.in.:

e powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkéw gospodarczych z najwiekszymi aglomeracjami
oraz ich obszarem funkcjonalnym z wykorzystaniem transportu drogowego i kolejowego,
i uzupetniajgcego je - wodnego srodlgdowego,

e Opracowywanie i wdrazanie przez miasta plandéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej (ang.
Sustainable Urban Mobility Plan), w szczegdlnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego,

e rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ potgczen
w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujgcymi osrodkami.

Krajowa Polityka Miejska 2030 (KPM 2030) jest dokumentem ukierunkowanym na zrownowazony
rozwdj miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych. Koncentruje sie na dziataniach i instrumentach
zorientowanych terytorialnie, ktére odpowiadajg aktualnym wyzwaniom stojgcym przed miastami
oraz miejskimi obszarami funkcjonalnymi. Krajowa Polityka Miejska stawia miedzy innymi takie
wyzwania jak: dbato$¢ o fad przestrzenny i estetyczny, wzmacnianie wspétpracy samorzadowej,
zapewnienie zréwnowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej w miejskich obszarach
funkcjonalnych, czy tez poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym. W dokumencie wyrézniono je
jako:

e  Wyzwanie Il Wzmocnienie wspotpracy samorzadowej w ramach miejskich obszaréw
funkcjonalnych

e Wyzwanie VI: Zapewnienie zrdbwnowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej
w miejskich obszarach funkcjonalnych

e Wyzwanie VII: Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Jednym z wyzwan jakie opisuje KPM jest postepujgca suburbanizacja oraz brak spdjnego
zarzadzania planowaniem przestrzennym na poziomie miejskim generuje problemy, wynikajgce
z koniecznosci zapewnienia dostepnosci transportowej obszaréw znacznie oddalonych od zwartej
zabudowy miejskiej. W warunkach silnego rozproszenia zabudowy nierentowne staje sie utrzymanie
sieci transportu publicznego. W strefach podmiejskich powoduje to konieczno$¢ korzystania z
indywidualnego transportu samochodowego. Generuje to zwiekszong emisje zanieczyszczen, wiekszg
czestotliwos¢ wypadkdw, straty czasowe z powodu kongestii. W Swietle kompleksowych badan ruchu
udziat motoryzacji indywidualnej na wjazdach do miast jest blisko dwukrotnie wyzszy niz w ruchu
wewngtrzmiejskim. Zwigzane jest to z wyprowadzaniem sie mieszkancoéw poza administracyjne
granice miast, na przedmiescia oraz do miejscowosci i gmin okalajgcych osrodek miejski, znacznie
zwiekszajgc miejski obszar funkcjonalny. Taka sytuacja jest przyczynkiem do wielu problemodw
iwyzwan zwigzanych z zarzadzaniem mobilnoscig w tych obszarach, dostepnoscig ustug czy
transportu publicznego.
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Funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego charakteryzuje — Sam fakt istnienia wielu podmiotow uczestniczqcych w
sie wysokim rozproszeniem  organizacji transportu publicznego nie jest przeszkodg
podmiotéw odpowiedzialnych za jego  na rzecz rozwoju spéjnego  systemu  transportu

organizacje.  Zadanie  to jest  mijgjskiego i w miejskich obszarach funkcjonalnych.
powierzone gminom, powiatom,

samorzagdom  wojewddzkim  oraz

ministrowi wtasciwemu do spraw. transportu. Wraz z ustawg o Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznoéci publicznej’ pewne kompetencje (w zakresie udzielania
dofinansowania i dopfaty) zyskali réwniez wojewodowie. Sam fakt istnienia wielu podmiotéw
uczestniczgcych w organizacji transportu publicznego nie jest przeszkodg na rzecz rozwoju spéjnego
systemu transportu miejskiego i w miejskich obszarach funkcjonalnych. Zasadniczym wyzwaniem jest
poszerzenie palety rozwigzan prawnych na rzecz integracji oraz stabilnego funkcjonowania takich
systemdw, wsrdd ktdrych priorytetem sg wspomniane juz kwestie zwigzane z finansowaniem.

Zadaniem administracji rzadowej jest budowa infrastruktury pieszej i rowerowej przy drogach
krajowych bedgcych w gestii Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIiA). Ponadto
z poziomu centralnego rekomendowane jest kreowanie zasad polityki rowerowej i pieszej - Polska
jest jednym z nielicznych panstw cztonkowskich UE, ktére nie posiada takich polityk na poziomie
krajowym.

Wiele miast ogranicza oferte transportu publicznego w swoich granicach, a takze poza granicami
z uwagi na brak dostatecznych srodkéw finansowych czy brak porozumienia z gminami sgsiednimi.
Dodatkowg kwestig sg roéznice w wymiarze i rodzaju ulg w kazdym z typdw transportu (kolejowym,
autobusowym regionalnym i miejskim), co utrudnia integracje transportu miejskiego i regionalnego.
Potencjat transportu autobusowego w aglomeracjach jest ograniczany przez bariery, ktére nie
przewidujg rozwigzan zapewniajgcych elastycznos¢ w obstudze obszaréw o niskiej gestosci
zaludnienia.

Réwnoczes$nie obserwowal mozna zardwno sukces szybkiego transportu szynowego na
wjazdach do miast, jak i w postaci szybkich kolei migjskich, co pokazuje duzy potencjat szynowego
transportu publicznego. Bariery rozwojowe szybkiego transportu szynowego w aglomeracjach sa
zwigzane zrozwojem i dopasowaniem potgczen, niedostatecznie wysokg jakoscig infrastruktury
kolejowej, brakami w nowoczesnym taborze do obstugi ruchu aglomeracyjnego (o duzej liczbie
zatrzyman i fluktuacji pasazerdw), rosngcymi kosztami finansowania biezacej dziatalnosci czy
utrudniong integracjg taryfowg. Wyzwaniem w tym kontekscie jest rowniez wspdtpraca samorzgddw
ponad granicami administracyjnymi na rzecz integrowania czy tworzenia nowych potgczen.

W miastach rzadko s3 stosowane rozwigzania z zakresu logistyki miejskiej i rozwigzan dla
ostatniej mili.

Pozytywny wptyw na uspokojenie
bez aktywnego zarzqdzania pozostajqcq po tranzycie  ruchu w obszarach $rédmiejskich maja
Infrastrukturqg drogowq w Srodmiesciach, nie wptynie — powstajace obwodnice miast, ktére
to na uspokojenie w nich ruchu samochodowego wspomagajg  wyprowadzenie ruchu

tranzytowego poza obszary

? Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozdw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej (Dz. U z 2021 r. poz. 717, z pdzn. zm.)
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srodmiejskie, jednak nalezy zauwazy¢, ze bez aktywnego zarzadzania pozostajgcg po tranzycie
infrastrukturg drogowg w $rddmiesciach, nie wptynie to na uspokojenie w nich ruchu
samochodowego. Dziatania zarzagdcow drog wojewddzkich i powiatowych na rzecz wyprowadzenia
ruchu tranzytowego zcentrow miast powinno by¢ pofgczone jednocze$nie z dziataniami na
przeobrazenie przestrzeni ulic uwalnianych z tranzytu, celem ich uspokojenia i promowania ruchu
pieszego i rowerowego oraz wprowadzania jednoczesnie zieleni miejskiej. Bez aktywnej postawy
samorzadu korzystne efekty przestrzenne i srodowiskowe uzyskane dzieki budowie obwodnicy mogg
zosta¢ skonsumowane przez wzrost

motoryzacji indywidualnej.

Negatywnie na kwestie ~ SZCzegolnie na  krotszych relacjach  kluczowe  sq
zarzadzania mobilnoécig w mieécie  rOZWiQzania na rzecz ruchu pieszego i rowerowego.
wplywa przywigzanie mieszkancoéw do
samochodoéw, nawet w przypadku stworzenia atrakcyjnej oferty transportu publicznego. Wynika to z
sity przyzwyczajenia, uprzywilejowania ruchu samochodowego oraz przywigzania do $rodka
transportu indywidualnego w Polsce. Do zmiany zachowan transportowych zachetg nie jest wyfgcznie
rozwdj i integracja transportu publicznego. Wazne z punktu widzenia mobilnosci miejskiej sa
rozwigzania zwigzane z ruchem rowerowym, pieszym czy mikromobilnoscig. Szczegdlnie na krétszych
relacjach kluczowe sg rozwigzania na rzecz ruchu pieszego i rowerowego. Wzrost wykorzystywania
roweru czy urzadzen transportu osobistego (UTO) wymaga rozwoju bezpiecznej, spojnej i
funkcjonalnej infrastruktury komunikacyjnej przeznaczonej dla tych S$rodkdéw transportu,
zwiekszajgce] komfort i bezpieczenstwo uzytkownikéw. Najwieksze polskie miasta co do zasady
wypracowaty w tym zakresie zbiory standardéw czy katalogi dobrych praktyk. Sg to m.in. standardy
dostepnosci uwzgledniajgce projektowanie uniwersalne, standardy infrastruktury rowerowe;j.

Sytuacja ruchu pieszego i rowerowego jest trudniejsza w mniejszych osrodkach. Sktada sie na to
m.in. rozproszenie zarzadzania drogami, mniejsze mozliwosci finansowe czy brak wypracowanych
standardéw. W dalszym ciggu duze problemy wystepuja jednak w obszarach podmiejskich, na
ktorych sie¢ drogowa z reguty jest pozbawiona infrastruktury pieszej i rowerowej, a realne wysokie
predkosci samochoddw pogarszajg bezpieczenstwo niechronionych uzytkownikéw drég. W rezultacie
dominujgcym srodkiem lokomodji, nawet na krétkich dystansach, jest samochdéd.

Negatywny wptyw na ruch roweréw ma réwniez niekorzystna dla rowerzystéw organizacja ruchu,
w tym ograniczone stosowanie kontraruchu rowerowego, co czesto uniemozliwia korzystanie z ulic
jednokierunkowych  powodujac, ze o0soby poruszajgce sie rowerem s3  wypychane z
bezpieczniejszych, wezszych i atrakcyjniejszych ulic na bardziej ruchliwe i niebezpieczne arterie
komunikacyjne. W wyniku tego jazda rowerem w
Negatywny wphw na ruch roweréw ma pewnych  obszarach  miasta traci na
popularnosci i uniemozliwia zréwnowazenie
transportu. Ponadto, dominujgcy, ale zazwyczaj
niekorzystng  praktyka  jest  wyznaczanie
infrastruktury rowerowej kosztem istniejgcej
przestrzeni ruchu pieszego.

rowniez — niekorzystna  dla  rowerzystow
organizacja ruchu, w tym ograniczone
stosowanie kontraruchu rowerowego

Jednym z podstawowych problemdéw miast jest nadmiar samochoddéw spowodowany
nieuzasadnionym niskim kosztem postoju pojazddw, najczesciej przerzucanym przez ich wiascicieli
na gminy. W wielu przypadkach dla wiascicieli pojazdow jest to bezkosztowe. Wszystkie koszty
przerzucane sg na strone publiczna.
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Rozwazajac problemy transportowe nalezy zawsze uwzglednia¢ ich skutki dla rozwoju.
Zorientowanie przestrzeni miejskich na samochody, ktérym nadal jest podporzadkowanych wiele
miejskich ulic kosztem ruchu pieszego, rowerowego oraz zieleni, poza zig jakoscig powietrza
(motoryzacja obok palenisk domowych jest jednym z dwdch kluczowych Zrédet zanieczyszczen
powietrza w miastach inajwiekszym Zrodtem hatasu), przyczynia sie réwniez do wielu ofiar
Smiertelnych  wypadkdéw  drogowych.

Jedng z przyczyn takiego stanu rzeczy

jest projektowanie drég i przestrzeni Jedng z przyczyn  takiego  stanu  rzeczy - jest
miast zorientowanych giéwnie na ruch projektowanie drog i przestrzeni miast zorientowanych
samochodowy. Niski poziom  &fownie na ruch samochodowy

bezpieczenstwa jest jedna z

istotniejszych barier dla rozwoju ruchu pieszego i rowerowego w miastach i na terenie miejskich
obszaréw funkcjonalnych. Dlatego tez tak wazna jest rezygnacja w przestrzeni miejskiej z domysinej
mozliwosci parkowania pojazdéw na chodnikach, ktadek nad jezdnig, czy przej$¢ podziemnych na
rzecz zwiekszenia komfortu poruszania sie pieszo.

Wybrane rozwigzania proponowane przez KPM2030 w zakresie zrdbwnowazonej mobilnosci:

ujednolicony zwigzki planowanie
system ulg transportowe rozwoju (SUMP)

wezty
przesiadkowe
(kolejowo -
drogowe)

dynamiczna
informacja
pasazerska

standaryzacja
danych ITS

przestrzenie

przyjazne dla
pieszych i

rowerzystow

skracania dojscia dziatania
pieszego i dojazdu ograniczajgce ruch
rowerem samochodowy

KPM 2030 odnosi sie rowniez do kwestii zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego, ktére
W znaczacy sposob wptywaja wybdr srodka transportu przez mieszkancow.

Problem bezpieczenstwa ruchu drogowego dotyczy wprawdzie obszaru catego kraju, niemniej
szczegodlnie dokuczliwy jest na obszarach zabudowanych, nie tylko ze wzgledu na koncentracje
problemu. Na obszarach tych ma miejsce ponad 2/3 wszystkich wypadkdw i ginie ponad potowa
uzytkownikow drog. Niski poziom bezpieczenstwa wplywa negatywnie na realizacje zadan polityki
transportowej i zmiane zachowan transportowych - zniechecajgc do jazdy rowerem czy
przemieszczania sie pieszo. Na obszarach zabudowanych dochodzi do ok. 7/8 wszystkich wypadkdw
z udziatem pieszych lub rowerzystow. Szczegdtowa analiza bazy Systemu Ewidendji Wypadkdw
i Kierowcow (SEWIK) pokazuje duze zréznicowania w obrebie kategorii miast i gmin. Generalnie,
najwiecej wypadkdw jest w duzych miastach (duze natezenie ruchu) i na terenach wiejskich (przy
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ztudnie mniejszym natezeniu ruchu - zbyt duza predkos¢, niebezpieczne manewry, brak koncentracji
itp.). Zpowodu réznic w predkosci ruchu zupetnie rézna jest jednak struktura konsekwencji
urazowych: w przeliczeniu na populacje, w duzych miastach jest znacznie mniej zabitych niz na wsi.
Trzeba podkreslic, ze w strefach podmigjskich jest znacznie wiece] wypadkéw ze skutkiem
Smiertelnych, niz w ich rdzeniach.

Najbardziej powszechnym, cho¢ wrzeczywistosci rzadko wykrywanym przez stuzby,
wykroczeniem jest parkowanie w miejscach do tego nieprzeznaczonych. Nieprawidtowe parkowanie
pogarsza bezpieczenstwo ruchu poprzez ograniczanie pola widzenia, ograniczanie swobody
poruszania sie pieszych, w szczegdInosci rodzin z dzie¢mi, oséb starszych, oséb poruszajgcych sie na
wozkach oraz rowerzystow, czy wrecz zmusza obie grupy do niebezpiecznych manewrdw, jak
konieczno$¢ ominiecia samochodu jezdnig. Szkody wynikajgce z nieprawidtowego parkowania
dotyczg rowniez mienia publicznego: niszczenie zieleni przyulicznej, niszczenie nawierzchni
chodnikéw i drég rowerowych czy tez obiektdow matej architektury.

Bardzo istotny wptyw na
Najbardziej powszechnym, cho¢ w  rzeczywistosci — bezpieczenstwo ruchu  drogowego i
rzadko wykrywanym przez stuzby, wykroczeniem jest ~ ksztattowanie zachowan uzytkownikow
parkowanie w miejscach do tego nieprzeznaczonych. ~ 9r08 Maja takze kwestie zwigzane z
‘ . . . . dostepnoscig i funkcjonalnoscia

Nieprawidfowe parkowanie pogarsza bezpieczeristwo o
, , _ , infrastruktury. W miejskich  obszarach

ruchu  poprzez — ograniczanie — pola  widzenia, . -

_ } _ } _ funkcjonalnych najwigekszym problemem
ograniczanie swobody poruszania sie pieszych, w 53 braki infrastruktury  piesze]
szczegOlnosci rodzin z dziecmi, 0sob starszych, 0sob | rowerowe] wzdiuz giéwnych ciagéw
poruszajqcych sie na wozkach oraz rowerzystow komunikacyjnych. Fakt ten nie tylko

pogarsza bezpieczenstwo ruchu
drogowego, ale negatywnie wptywa na osiggniecie celdw zrownowazonego rozwoju, zniechecajac
mieszkancoéw do przemieszczania sie pieszo czy jazdy rowerem na krotkich dystansach (np. do
dojscia do sklepu, odprowadzenia dzieci do szkoty, dojazdu na stacje kolejowg). Znaczenie ma
réwniez jakos¢ nowo powstajace] infrastruktury. Konsekwencjg stosowania przepiséw budowlanych
jest geometria drég dostosowana do wyzszych predkosci niz wynikajgca ze znakéw drogowych. W
wielu miejskich arteriach wybudowanych w ostatnich dwdch dekadach dochodzi do wysokiej liczby
wypadkdéw, a  kolejne  zmniejszenia

dopuszczalnej predkosdi nie przynosza w Przepisy pomijajq jeden z najwazniejszych czynnikow
tych miejscach zaktadanych rezultatow. Py pomijajq J J P2 4

Przepisy pomijaja jeden z najwazniejszych egzekucji, tj. oddziatywanie przez przestrzeri: szerokosc
czynnikéw  egzekucji, t. oddziatywanie pasow ruchu, ksztattowanie perspektyw, toru jazdy,
przez przestrzen: szeroko$¢ paséw ruchu, — Matej architektury itp.

ksztattowanie perspektyw, toru jazdy,

matej architektury itp.

Przyktadem dobrej praktyki jest Wizja Zero. Jest to strategia dgzaca do ograniczenia liczby ofiar
Smiertelnych wypadkdéw drogowych do zera. Koncepcja powstata w Szwedji, w ktdrej z powodzeniem
udato sie ograniczy¢ liczbe ofiar do minimum. W Polsce z powodzeniem Wizje Zero wprowadza
Jaworzno. W 2017 r. udato sie zredukowac liczbe $mierci na drogach do zera.
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3.1.1 Zakres spoéjnosci
mobilnosciowymi

dokumentow

gminnych z  dziataniami

Zakres spojnosci dokumentdw gminnych z dziataniami mobilno$ciowym przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 3.1 Zakres sp6jnosci dokumentéw gminnych z dziataniami mobilnosciowymi

Tytut dokumentu Proponowane zmiany w dokumencie

Studium  Uwarunkowan i  Kierunkéw | Ograniczenie rozbudowy uktadu drogowego, zwiaszcza
Zagospodarowania Przestrzennego miasta | infrastruktury drogowej wysokiej klasy.

Biategostoku

Zintegrowana Strategia Rozwoju  Gminy | Ograniczenie  rozbudowy ukfadu  drogowego  (poza

Choroszcz na lata 2016-2025

koniecznymi inwestycjami zwigzanymi z likwidacjg nawierzchni
gruntowych). Dokument wymaga uwzglednienia potrzeb
wynikajgcych z ruchu pieszych i rowerdw. Transport publiczny
wymaga bardziej szczegdtowego podejscia oraz wskazania
konkretnych dziatan w tym zakresie.

Strategia Rozwoju Gminy Dobrzyniewo Duze
na lata 2020-2030

Dokument wymaga uwzglednienia potrzeb wynikajgcych z
ruchu pieszych i rowerdw.

Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Juchnowiec
Koscielny na lata 2016-2020

Czedci dotyczgce ruchu pieszych i rowerédw wymagaja
rozwiniecia w analogiczny sposdb jak kwestie zwigzane

ruchem pojazdéw. Transport publiczny wymaga bardziej
szczegdtowego podejscia oraz wskazania konkretnych dziatan
w tym zakresie.

Dokument wymaga uwzglednienia potrzeb wynikajgcych z
ruchu pieszych, rowerdéw oraz transportu publicznego.
Ograniczenie  rozbudowy  uktadu  drogowego  (poza
koniecznymi inwestycjami zwigzanymi z likwidacjg nawierzchni
gruntowych).

Dokument wymaga uwzglednienia potrzeb wynikajacych z
ruchu pieszych i rowerdéw. Ograniczenie rozbudowy uktadu
drogowego (poza koniecznymi inwestycjami zwigzanymi z
likwidacjg nawierzchni gruntowych).

Dokument wymaga uwzglednienia potrzeb wynikajgcych z
ruchu pieszych, rowerdédw oraz transportu publicznego.
Ograniczenie  rozbudowy  ukiadu  drogowego  (poza
koniecznymi inwestycjami zwigzanymi z likwidacjg nawierzchni
gruntowych).

Tworzenie nowych miejsc postojowych dla samochodéw
proponuje sie poprzedzi¢ stosowng analizg zapotrzebowania
na parkowanie.

Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Suprasl na
lata 2016 - 2022

Strategia Rozwoju Gminy Wasilkéw na lata
2012-2020

Program Rewitalizacji dla Gminy Czarna
Biatostocka na lata 2017 - 2023

Program Rozwoju Lokalnego Gminy Turos$n
Koscielna na lata 2016 -2020

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie dokumentéw strategicznych

3.2 Uwarunkowania ogélne

Miasto Biatystok, bedace stolica wojewddztwa, ktére jest jednoczesnie rdzeniem
Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego petni wiodacg role administracyjnego, gospodarczego,
kulturalnego i naukowego centrum wojewddztwa oraz potnocno-wschodniej czesci kraju. Jest to takze
lokalny osrodek oddziatywania transgranicznego w rozumieniu powigzan z Biatorusig i Rosja.
Uwarunkowania rozwoju funkgji i zagospodarowania przestrzennego miasta Biategostoku, wynikajgce
ze strategii jego rozwoju do 2030 roku oraz strategicznych i koncepcyjnych dokumentéw rzgdowych
i samorzadu wojewoddztwa obejmujg duzy i rozwijajacy sie potencjat miasta w zakresie infrastruktury
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ustugowej o znaczeniu regionalnym i miedzyregionalnym, zwtaszcza w zakresie nauki i szkolnictwa
wyzszego oraz ponadpodstawowego, lecznictwa zamknietego i specjalistycznego, administradji
publicznej i wyznaniowe], opieki spotecznej, kultury, sportu i obstugi turystyki, a takze wskazujg na

wzrastajgcy potencjat funkcji gospodarczych, w tym Podstrefy Biatostockiej Specjalnej Suwalskiej
Strefy Ekonomicznej oraz Parku Naukowo-Technologicznego.

15 kn

© OpenStreeMap Contributors
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"1 Granice powiatow GP

Rysunek 3.1 Struktura zabudowy w BOF
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie GUS

Gminy sasiadujgce z Biatymstokiem cechuje intensywny rozwdj wsi potozonych przy granicy
z miastem zwlaszcza przy drogach krajowych i wojewddzkich oraz silniejsze czesto zwigzki
funkcjonalne z Biatymstokiem, niz z wilasnym os$rodkiem gminnym. Dotyczy to zwiaszcza
miejscowosci: Kleosin iKsiezyno zlokalizowanych w gminie Juchnowiec Koscielny, a takze
miejscowosci Grabdwka, Zascianki i Sobolewo zlokalizowanych w gminie Suprasl oraz miejscowosci
Fasty lezgcej w gminie Dobrzyniewo Duze. Gminy Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego maja
jeszcze podstawowg funkcje rolniczg, ale znaczna ich czes$¢ ewoluuje w kierunku wielofunkcyjnosci. W
strefie silnego oddziatywania miasta Biategostoku wsie utracity wiekszos¢ funkgji rolniczych na rzecz
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funkgji pozarolniczych, tj. ustugowych, produkcyjnych, mieszkaniowych i rekreacyjnych, stajgc sie
obszarami funkcjonalnymi rozwoju urbanizacji Biategostoku. Struktura urbanizacji i osadnictwa
zwigzana jest historycznie z miejscowosciami, wioskami i przysidtkami, ktére tworzyty sie wokot
lokalnych os$rodkéw zycia administracyjnego i kulturowego. Poza miastami BOF, zabudowa
charakteryzuje sie niskimi budynkami jednorodzinnymi, zlokalizowanymi przy gtéwnych drogach
miejscowosci, w obrebie ktdrych tworzyly sie skupiska zabudowan gospodarczych.

Turosn|Koscielnal

fiuchnowieclKoscielny]

© 6penStreeMap 15 km
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Rysunek 3.2 Saldo migracji w BOF
Zrédio: materialy wiasne

Biatostocki Obszar Funkcjonalny i gminy do niego nalezgce ulega ciggtym przemianom
i transformacjom, stuzgcym ciggtemu rozwojowi. Obszar zagospodarowania stale poszerza swoje
granice i rozlewa sie poza Sciste centra miejscowosci. W zakresie migracji w obszarze BOF analize
oparto na danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego w zakresie migracji wewnetrznych na pobyt staty
wedtug gmin oraz obszaréw miejskich i wiejskich dla roku 2018. Wida¢, ze obszary miejskie wyludniajg
sie, dotyczy to Biategostoku oraz Czarnej Biatostockiej, tap i Zabtudowa. W obszarach wsi jedynie
w tapach wystepuje zjawisko ujemnego salda migracji. W pozostatych gminach wystepuje saldo
dodatnie, co pozwala wnioskowa¢, ze mieszkanicy BOF migrujg z obszaréw miejskich na wies
(wyjatkiem od reguty sg tapy). W przypadku Wasilkowa odnotowano najwieksze zmiany w zakresie
salda migracji, zaréwno na wie$ jak i do miasta. Ujemne saldo migracji w 2018 roku odnotowano w
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Biatymstoku, Czarnej Biatostockiej i tapach, agregujac dane dla obszaru miasta i wsi. W pozostatych
gminach odnotowano naptyw ludnosci w ramach pobytéw statych.

Istotnym czynnikiem w analizie warstwy spoteczno - demograficznej jest kwestia dojazddéw do
poszczegblnych gmin do pracy. Dane w tym zakresie pochodzg z Gtéwnego Urzedu Statystycznego
dla roku 2016 i dotyczg dojazdéw zaréwno do gmin w podziale na obszary miasta i wsi, jak réwniez
sumaryczne dla obszaru catej gminy.

Czarna Bialostocka

_-Zabtudow
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Rysunek 3.3 Dojazdy do pracy w BOF
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie GUS

3.3 Ruch pieszy

Infrastruktura piesza wzdtuz ulic Biategostoku w znacznej mierze jest nie tylko poprawna, ale
i bardzo dobrej jakosci. Na szczegdlne uwzglednienie zastugujg tutaj szerokie drogi dla pieszych
ponad wymagane minimalne wartosci (2m), oraz dbatos¢ o eliminacje przeszkdd (np. lokalizacja
znakoéw drogowych na stupach oswietleniowych, usytuowanie koszy na Smieci poza gtéwnym ciggiem
poruszania sie pieszych). Plusem rozwigzan na terenie miasta sg takze obnizone krawezniki (na 0 cm)
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oraz brak scieku przy krawezniku, co istotnie poprawia komfort pieszych. Ma to duze znaczenie dla
0s6b ze szczegdlnymi potrzebami.

Na terenie niektorych gmin otaczajgcych Biatystok infrastruktura piesza jest dobrze rozwinieta.
Przyktadem dobrych rozwigzan, bezpiecznych chodnikéw i przejs¢ dla pieszych, sg takie gminy jak
Suprasl, Zabtuddw, Czarna Biatostocka, Choroszcz, Wasilkoéw czy tapy. W pozostatych gminach
infrastruktura piesza jest mniej rozwinieta. Wynika to takze z tego, ze w pozostatych gminach wiekszy
jest udziat drog nizszych klas, ale takze spora czes$¢ drog to drogi nieutwardzone na ktorych predkosci
pojazddéw, czy tez natezenie ruchu sg znacznie nizsze. To obszary, w ktérych nalezy podjac
interwencje w celu budowy i zapewnienia infrastruktury dla pieszych, a przy okazji dla rowerdw.

Czarna Bialostocka

Dobrzyniewo Duze

e

~
Biatystok

g fR

,}:?

Juchnowiec Koscielny Zabludow

0 5 10 15 km
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Rysunek 3.4 Dostepnos¢ piesza od centrum gmin w buforze 15 minut dojécia
Zrédio: opracowanie wiasne
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3.4 Ruch rowerow

Sie¢ drog rowerowych na terenie BOF jest zroznicowana. Najwiecej drog dla rowerdw znajduje
sie w Biatymstoku (ponad 160 km) co stanowi ok. 36% drdog publicznych. Jest to jeden z najwyzszych
wspotczynnikdw w kraju. Rysunek ponizej przedstawia zestawienie diugosci infrastruktury rowerowej
w poszczegdinych gminach wchodzacych w sktad Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego. Oprocz
Biategostoku, nalezy wyrdzni¢ takze Gminy: Choroszcz, Juchnowiec Koscielny oraz Zabtudéw, ktore
posiadajg relatywnie dobrze rozwiniete sieci drég dla rowerdw, jest to gtownie infrastruktura
skierowana na ruch turystyczny, ale w perspektywie moze obstugiwa¢ podréze codzienne. W ramach
drog wojewddzkich (w obszarze pasa drogowego) w wojewddztwie podlaskim wystepuje 51,914 km
infrastruktury dla rowerdow jako drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw. Najdtuzszy cigg
infrastruktury dla roweréw wystepuje w ramach drogi wojewddzkiej nr 676 pomiedzy Biatymstokiem,
a Supraslem oraz w ramach drogi nr 686 pomiedzy Michatowem i Juszkowym Grodem.

Biatystok otrzymat w 2020 r. certyfikat ,Gmina Przyjazna Rowerzystom” w kategorii miast do
400 tys. mieszkancow, ktory zostat przyznany przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze

za tworczy wktad w rozwdj turystyki rowerowej.
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Rysunek 3.5 Infrastruktura rowerowa na terenie BOF
Zrédto: dane z gmin BOF
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Tabela 3.2 Infrastruktura rowerowa na terenie BOF

Gmina Dtugos¢ infra§truktury
rowerowej [km]
Biatystok 162,8
Choroszcz 20,0
Czarna Biatostocka 8,6
Dobrzyniewo Duze 4,0
Juchnowiec Koscielny 19,5
kapy 54
Suprasl 35
Turo$n Koscielna 12,52
Wasilkéw 8,6
Zabtudéw 6,2
BOF 251,12

Zrédto: dane z GUS i Gmin BOF

3.5 Infrastruktura drogowa

Sie¢ drogowa na terenie Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego jest mocno zréznicowana.
Zaznacza sie duza dysproporcja pomiedzy Biatymstokiem, a sasiednimi gminami. Podczas gdy
miasto-rdzen BOF posiada wiele ulic o przekroju dwujezdniowym, w wielu obszarach drogi nie majg
nawet nawierzchni twardej.

Tabela 3.3 Infrastruktura drogowa na terenie BOF

Cmina Dtugos$¢ w km Udziat procentowy
Drogi utwardzone Drogi gruntowe Drogi utwardzone Drogi gruntowe
Biatystok 999,8 312,8 76,2% 23,8%
Czarna Biatostocka 89,5 45,2 66,4% 33,6%
Suprasl 126,3 771,9 14,1% 85,9%
Wasilkéw 152,6 5499 21,7% 78,3%
Dobrzyniewo Duze 89,7 689,2 11,5% 88,5%
Choroszcz 174,6 688, 20,2% 79,8%
tapy 1421 3979 26,3% 73,7%
Turo$n Koécielna 106,4 512,9 17,2% 82,8%
Juchnowiec Koscielny 180,2 661,9 21,4% 78,6%
Zabtuddéw 1481 14195 9,4% 90,6%

Zrédto: dane z gmin BOF

Uktad drogowy w BOF zapewnia bardzo dobrg dostepnos¢ do kazdej z gmin. Drogi wysokiej
klasy (ekspresowa nr 8, 19) tworzg bariery komunikacyjne, jednak z reguty przebiegajg na terenach
0 matej intensywnosci zabudowy, lub infrastruktura jest tworzona w taki sposéb, aby ograniczy¢
negatywny wplyw na zagospodarowanie przestrzenne (wiadukty w ciggu S-19). Wptyw drogi
ekspresowej nr 8 réwniez ma maty wplyw na zagospodarowanie przestrzenne, gdyz powstata ona
w Ciggu dawnej drogi krajowe] nr 8, ktéra zostata wybudowana w latach '50 jako droga krajowa o dos¢
wysokich parametrach. Obecny uktad drogowy w BOF nie powoduje znaczgcych problemdéw
zwigzanych z ograniczeniami w dostepnosci do obszaru, drogi wyzszych kategorii (krajowe,
wojew0Odzkie) posiadajg dobrg dostepnos¢ i poza drogg wojewddzkg nr 681 nie powodujg znaczacych
problemdw. Droga wojewddzka nr 682 z uwagi na przekrdj 2/2 moze by¢ barierg w miejscowosciach:
Uhowo, Bojary, Stoczki, Turosn Dolna. Dopiero planowana rozbudowa drég krajowych do
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parametrow drog ekspresowych, zwilaszcza trasa S-19 przebiegajaca przez gminy Juchnowiec
Koscielny, Turosn Koscielna, Choroszcz, moze generowac bariery komunikacyjne z uwagi na wysokie
parametry oraz przebieg przez obszary centralne tych gmin. Rozproszona zabudowa w obszarze BOF
powoduje, ze problemy komunikacyjne dotyczg dos$¢ matej grupy mieszkancéw. W Biatymstoku oraz
pozostatych gminach BOF infrastruktura drogowa dopasowana jest do zagospodarowania
przestrzennego. W Biatymstoku ukfad jest bardzo uporzadkowany icharakterystyczny, osiedla
mieszkaniowe obstugiwane sg przez ulice nizszych klas, ktére zgodnie z zasadami planowania
przestrzennego, t3czg sie z ulicami wyzszych klas, nie powodujgc problemoéw z dostepnoscig. Dopiero
ulice wyzszych klas z uwagi na wysokie parametry projektowe mogg by¢ barierg komunikacyjng, a
liczne pasy rozdziatu (w formie paséw zieleni) wydtuzajg drogi dojs¢ pieszych. W gminach BOF
infrastruktura drogowa z reguty przebiega przez obszar centrum, jednak z uwagi na relatywnie niskie
natezenie ruchu drogowego w BOF, dostepnos$¢ jest dobra. Réwniez przekroje 1/2, nie s3
problematyczne, aw niektérych miejscowosciach (Suprasl) wprowadzone zostaty elementy
uspokojenia ruchu drogowego w obszarze zabudowy mieszkaniowej celem redukcji predkosci
pojazdéw. W tapach natomiast z uwagi na przebieg drogi wojewddzkiej przez centrum miejscowosdi,
Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich projektuje obwodnice w ciggu drog wojewddzkich nr 681 i 682,
ktore bedg obwodnicg miejscowosci. Z kolei droga wojewddzka nr 685 w Zabtudowie stanowi wazne
potgczenie komunikacyjne, umozliwiajgce sprawny ruch komunikacji autobusowej.
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Rysunek 3.6 Typ nawierzchni drég w BOF
Zrédto: opracowanie wiasne
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Rysunek 3.7 Sie¢ drogowa w BOF
Zrédto: opracowanie wiasne
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Na ponizszej mapie (Rysunek 3.8) przedstawiono dostepno$¢ obszaru w zasiegu 15 minut
jazdy samochodem osobowym od centrum Biategostoku w kierunku kazdej z Gmin BOF*. Analiza
uwzgledniata istniejacg sie¢ drogowg oraz jej parametry wplywajgce na ruch pojazdow. Wyniki
pokazujg bardzo duze pokrycie obszaru z kazdej gminy, co potwierdza bardzo dobre warunki ruchu
na sieci drogowej w BOF. W stanie istniejagcym dostepnos$¢ z wykorzystaniem witasnego samochodu
charakteryzuje obszar, prawie w kazdej gminie dojazd do centrum Biategostoku odbywa sie bez
wiekszych opdznien i nie jest problematyczny. Obecny stan uktadu drogowego ma duze rezerwy
przepustowosci, co potwierdza strefa dostepnosci komunikacjg indywidualng. Rozwdj infrastruktury
drogowej jest takze zwigzany z planami instytucji wyzszego szczebla, np. budowy trasy S-19 oraz S-16,
Co zostato podsumowane i opisane w rozdziale zwigzanym z zagrozeniami dla mobilnosci w BOF.
Wydaje sie, ze krokiem do przeciwdziatania nadmiernemu wzrostowi wykorzystania samochodu
osobowego w podrézach mogg by¢ ograniczenia dla dostepu komunikacji indywidualnej w centrum
Biategostoku, przy jednoczesnym rozwoju systemu publicznego transportu zbiorowego, co zostato
zaproponowane w dalszej czesci dokumentu.
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— Dostepno$¢ samochodowa
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Rysunek 3.8 Dostepno$¢ transportem indywidualnym w 15 minut od centrum Biategostoku

Zrédto: opracowanie wiasne

* Szczegdtowe mapy dla kazdej gminy BOF zostaly zaprezentowane w Diagnozie.
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Dane pozyskane z petli indukcyjnych z Zarzadu Drég Miejskich w Biatymstoku (rysunek
ponizej) jednoznacznie wskazujg na znikome rdéznice pomiedzy natezeniem ruchu drogowego
w centrum Biategostoku, a pozostatymi obszarami miasta. Wyniki wskazuja, ze uktad obwodnicowy

Uktad obwodnicowy miasta nie spe%n/amias.té nie. speinia .svv.ojej funkjipolegajace] na
o N o o “zmniejszeniu  natezenia ruchu w  obszarach
swojej funkdji polegajacej na. zmniefszeniu centralnych. Wykonane na potrzeby SUMP pomiary
natezenia ruchu w obszarach centralnych 1 chy potwierdzaja dane otrzymane 7z petli
indukcyjnych oraz pokazujg trend w miejscowosciach osciennych - tam ruch jest nizszy co do
wartosci i w miare zblizania sie do Biategostoku rosnie, co przektada sie na nadmierne obcigzenie
sieci drogowej miasta - rdzenia.
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Rysunek 3.9 Obcigzenie ruchem sieci drogowe] Biategostoku
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDM Biatystok
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Rozktad ruchu na sie¢ w zakresie komunikacji indywidualnej, zaréwno w BOF, jak réwniez
w Biatymstoku pokazuje najwieksze obcigzenia uktadu drég wysokich klas. Co wiecej, wida¢, ze
Biatystok absorbuje wiekszo$¢ podrézy, natezenie ruchu drogowego w miare zblizania sie do miasta
narasta, co przekfada sie na obcigzenie sieci drogowej w Biatymstoku.
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Rysunek 3.10 Rozktad ruchu na sie¢ dla transportu indywidualnego w BOF
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu
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Obcigzenie sieci drogowej w Biatymstoku potwierdza regute wystepujacg w gminach
osciennych - w obszarach gdzie wystepujg ulice wysokich klas lub drogi (krajowe, wojewddzkie),
natezenie ruchu jest najwieksze i w najwiekszym stopniu wptywa na sie¢ gmin BOF.
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Rysunek 3.11 Rozktad ruchu na sie¢ dla transportu indywidualnego w Biatymstoku
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu
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3.6 Transport publiczny

Na system transportu publicznego w BOF skiadajg sie: system kolejowy i autobusowy. O ile
pierwszy z nich nie stanowi zbyt duzego udziatu w obstudze obszaru z uwagi na swoja
charakterystyke, gestos¢ linii kolejowych, rozmieszczenie przystankéw i stacji w obszarze, o tyle
system autobusowy, zwtaszcza w Biatymstoku jest kregostupem, ktéry obejmuje nie tylko miasto, ale
takze gminy sasiadujgce. Potencjat demograficzny oraz mozliwosci organizacyjne wskazujg, ze jest to
docelowy system transportu publicznego w BOF, lecz w okresie perspektywicznym nie nalezy
wyklucza¢ mozliwosci inwestycji i rozwoju systemu kolejowego.  Analizujgc system publicznego
transportu zbiorowego w BOF nalezy zwrdci¢ uwage na konieczno$¢ jego rozwoju, rozbudowy oraz
zwiekszenia czestotliwosci poruszania sie pojazddw, aby bylty one jeszcze bardziej atrakcyjne dla
uzytkownikow.

W zakresie czasu przejazdu na liniach kolejowych, pomiedzy poszczegdlnymi przystankami
i stacjami, wartosci sg podobne i wynoszg pomiedzy 3 - 6 minut. To bardzo dobry wynik, biorgc pod
uwage odlegtosci pomiedzy stacjami. Najgorszy wynik odnotowano w potgczeniu Biatystok - tapy
zuwagi na fakt, ze w analizie uwzgledniono pociggi regionalne, a na tej trasie funkcjonuje
komunikacja autobusowa, ktérej czas przejazdu jest wydtuzony z uwagi na konieczno$¢ dojazdu do
stacji po drogach. Po zakonczeniu modernizacji linii kolejowej Rail Baltica, spodziewane jest istotne
skrécenie czasu przejazdu pociggiem.

Tabela 3.4 Czasy przejazdu z gmin do Biategostoku kolejg

Stacia / Zastepcza
. J Regionalne Dalekobiezne komunikacja
Gmina przystanek T e
EERIEL [min] [min] [min]
Czarna Biatostocka Czarna 20 - -
Biatostocka
Dobrzyniewo Duze Dobrzyniewo 16 - -
Duze
Juchnowiec Lewickie 20 - -
KoScielny
tapy tapy 31* 28* 49
Turo$n Koscielna Trypucie 14 - 23
Wasilkéw Wasilkow 6 - -
*linia kolejowa w trakcie modernizacji w ramach projektu Rail Baltica
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Rysunek 3.12 Srednie czasy przejazdu pociggéw regionalnych miedzy stacjami i przystankami w BOF
Zrédto: opracowanie wiasne

W Biatymstoku publiczny transport zbiorowy posiada bardzo dobre warunki ruchu dzieki
prowadzeniu autobusdéw wydzielonymi pasami ruchu, tzw. ,bus-pasami”. Te znajdujg sie na
wiekszosci ciggdw drogowych w Biatymstoku zapewniajgc niezaleznos¢ od ruchu samochodowego, a
w przypadku kongestii, przejazd bez opdznien. Sie¢ bus-paséw jest w Biatymstoku bardzo gesta co
jest podyktowane faktem, ze publiczny transport zbiorowy oparty jest na ruchu autobuséw.
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Biatostocka Komunikacja Miejska poza Biatymstokiem obstuguje takze gminy Choroszcz,
Juchnowiec Koscielny, Suprasl (czesciowo), Wasilkéw i Zabtudéw (czesciowo). Jedynie Juchnowiec
Koscielny posiada linie kursujace po terenie gminy, reszta gmin posiada potgczenia z Biatymstokiem.
BKM posiada zintegrowang taryfe biletowg z ww. gminami, a funkcjonujgcy mechanizm rozliczania
kosztow pracy przewozowe] dziata bardzo sprawnie i bezproblemowo.

W pozostatych gminach transport publiczny funkcjonujgcy jako komunikacja miejska jest
realizowany w Dobrzyniewie Duzym i Zabtudowie przez gminy (wiasne finansowanie), a operatorami
sg firmy Wschod Express oraz Faster. Dodatkowo, Dobrzyniewo Duze jest organizatorem publicznego
transportu zbiorowego takze na terenie Gminy Krypno. W Wasilkowie w ramach komunikadji
wewnetrznej przewozy sg realizowane przez firme MPJ Transport. W pozostatych gminach, tj. Czarnej
Biatostockiej, tapach, Supraslu, Turosni Koscielnej oraz czeSciowo w Juchnowcu Koscielnym i
Zabtudowie, autobusy kursujg w ramach organizatora i operatora - PKS NOVA oraz Voyager Trans. Sg
to z reguly linie regularne o zasiegu regionalnym, ktére przede wszystkim tgczg dane gminy z
Biatymstokiem.

Najlepszg obstuge transportem publicznym w ramach komunikacji miejskiej posiada
Biatystok. To duza liczba linii, wysoka czestotliwos¢ i atrakcyjna oferta dla podrézujacych. W gminach
BOF, kazda z gmin charakteryzuje sie innym poziomem obstugi transportowej w zakresie publicznego
transportu zbiorowego autobusowego. W niektorych gminach obstuga jest na bardzo dobrym
poziomie (Suprasl, Juchnowiec Koscielny, Zabtudow, Wasilkéw), jednak w wielu przypadkach liczba
kursow jest niska, a czestotliwos¢ w dni weekendowe jest mocno ograniczona. Sumarycznie w dobie
w wielu przypadkach liczba kursdw jest atrakcyjna, lecz zestawiajgc to z wynikiem dla godziny szczytu
(6:00 - 7:00), ktéra wydaje sie godzing o najwiekszych potrzebach transportowych mieszkancow,
wyniki wahajg sie miedzy 0, a 4 kursami w zaleznosci od linii z przewaga tylko 1 kursu.
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Rysunek 3.13 Zasieg obstugi BKM
Zrédio: opracowanie wiasne

Tabela 3.5 Obstuga gmin autobusami w potgczeniu do Biategostoku

Choroszcz 103 32 3 40 20
Czarna Czarna Biatostocka -
Biatostocka Biatystok 3 ! 40 c0
Dobrzyniewo / 2 ! €0 el
Duze 400 11 1 110 60
406 21 1 55 60
3 59 5 25 12
10 22 2 55 30
22 9 1 135 60
26 38 2 30 30
Juchnowiec 104 32 3 40 20
Koscielny 109 7 1 170 60
112 12 1 120 60
tapy - Turos$n
Koscielna - Biatystok 12 ! 120 €0
Bielsk Podlaski - 6 0 240 -
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. Srednia
. , Srednia o,
; . Liczba kurséw w . czestotliwos¢
: - Liczba kurséw w . czestotliwos¢ ;
Gmina Linie . godzinie szczytu , kursowania w
dobie kursowania w .
(6:00 - 7:00) \ . godzinie
dobie [min] :
szczytu [min]
Biatystok
tapy - Biatystok 11 1 130 60
tapy ta Py'— Turosn 8 1 180 60
Koscielna
1 54 4 20 15
Supradl 105 29 2 40 30
P 111 17 1 70 60
Supras! - Bialystok 45 4 25 15
Tgrosn Koscielna - 1 1 120 60
i Biatystok
Turosn Turosn Koscielna -
Koscielna 8 1 180 60
tapy
Pomigacze - Biatystok 8 2 180 30
100 57 4 25 15
102 14 1 85 60
108 17 1 70 60
. 122 4 0 300 -
Wasilkow 132 5 1 240 60
Czarna Biatostocka -
Biatystok 3 ! 40 €0
Suprasl - Biatystok 45 4 25 15
107 21 1 70 60
410 9 1 135 60
Zabtudow Zabtudow - Biatystok 48 3 25 20
Bielsk Podlaski -
Biatystok 3 0 480 ]
Zrédfo: opracowanie whasne, stan na kwiecieri 2022 r.
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Rysunek 3.14 Linie BKM na terenie Biategostoku
Zrédto: opracowanie wiasne
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Na terenie BOFu istniejg takze nowe wyremontowane dworce i perony, ktére oferujg
pasazerom wysoki standard obstugi. Zapewniajg one wszystkie niezbedne rozwigzania dla oséb
z ograniczong mobilnoscig czy tez oséb niedowidzgcych. Nie zmienia to jednak faktu, ze nowoczesnej
i wyremontowanej infrastruktury transportu zbiorowego na terenie Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego jest zdecydowanie za mato - przewaza liczba przystankdw i perondw, ktére nie sg
przystosowane do potrzeb wszystkich pasazerdw.
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Rysunek 3.15 Infrastruktura przystankowa na terenie BOF
Zrédto: opracowanie wiasne
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Rysunek 3.16 Dostepno$¢ rowerem w buforze 5, 10, 15 minut od przystankéw i stacji kolejowych
Zrédio: opracowanie wiasne
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Rysunek 3.17 Dostepnos¢ wyznaczona w ramach okre$lania wskaznikéw strategicznych SUMP
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie metodyki CUPT
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3.7 Podziat zadan przewozowych

Jednym z najwazniejszych wskaznikéw uzyskanych w ramach diagnozy stanu istniejgcego jest
modal split, czyli podziat zadan przewozowych w podrézach obligatoryjnych, codziennych, a wiec do
miejsc nauki i pracy. W BOF wyznaczono podziat zadan przewozowych (modal split) na podstawie
przeprowadzonych ankiet (opisano szerzej w Diagnozie), dla kazdej gminy uzyskujgc odpowiednie
wskazniki. Sumaryczny wskaznik otrzymano takze dla catego BOF, co jest kluczowym parametrem pod
katem wiedzy o zréwnowazonej mobilnosci w obszarze. Ponizej przedstawiono wykorzystanie
poszczegblnych Srodkdédw transportu, najwiecej oséb korzysta z samochodu osobowego (50%
podrézy), znaczny odsetek porusza sie pieszo (34%), aokoto 12% porusza sie publicznym
transportem zbiorowym. Uzyskano wskaznik 4% podrézy realizowanych rowerem.

Ay

il A

Rysunek 3.18 Podziat modalny w podrézach na terenie BOF
Zrédio: opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Wyniki ankiet w BOF wskazujg, ze dziatania mobilnoSciowe nalezy wspiera¢, a w zakresie
zrownowazenia $rodkoéw transportu kluczowe jest potozenie nacisku na rozwdj publicznego
transportu zbiorowego, zwlaszcza pod katem zwiekszenia mozliwosci przewozowych, na co przektada
sie sytuacja ekonomiczna. To obszar, ktéry wymaga wsparcia i pomocy dla zapewnienia wyzszego
standardu, gdyz infrastruktura i $rodki transportu sg przygotowane do zwiekszonych mozliwosci
przewozowych. Kluczowa bedzie takze integracja w ramach gmin w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, dziatania na rzecz poprawy sytuacjii w publicznym transporcie zbiorowym dla
uzytkownikow. Model preferowany obstugi relacji gminy - Biatystok powinien by¢ wypracowany w
przysztosci, lecz jest to priorytet dla obszaru w zakresie mobilnosciowym. Nalezy takze utrzymad
pozytywny trend duzego udziatu podrézy pieszych (az 34%), ktére z punktu widzenia wptywu na
Srodowisko i dziatarh mobilnosciowych sg najbardziej pozadane.
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3.8 SWOT

Kompleksowym podsumowaniem oceny systemu transportowego w obszarze Biatostockiego
Obszaru Funkcjonalnego jest analiza SWOT. Jest to metoda analizy strategicznej, ktéra pozwala
zidentyfikowa¢ aktualne mocne i stabe strony systemu mobilnosci w obszarze. Zatozeniem analizy
SWOT jest réwniez interpretacja danych perspektywicznych i okreslenie potencjalnych zagrozen i
szans systemu transportowego w analizowanym obszarze. Analiza zostata stworzona na podstawie
diagnozy stanu istniejgcego, ktéra stanowi odrebny dokument, w zakresie sytuacji mobilnosciowej
oraz na podstawie badan ankietowych realizowanych w obszarze.

W analizie SWOT przyjeto nastepujgce oznaczenia:

e Mocne strony - to wszystkie zalety mobilnosci miejskiej, ktdére wptywajg na jej pozytywny
odbidr przez mieszkancéw i ktoére sg wewnetrznymi czynnikami, zalezne od prowadzonych
dziatan w miescie,

e Sfabe strony - to wszystkie wady, bariery i problemy zwigzane z mobilnoscia miejska
i planowaniem transportu, ktére hamujg jej rozwdj i wpltywajg negatywnie na wizerunek,
wynikajg z wewnetrznych dziatar miasta lub braku takich dziatan,

e Szanse - to czynniki mogace wptyna¢ na poprawe mobilnosci miejskiej oraz trendy
sprzyjajace jej rozwojowi, to takze mozliwosci zmian, w tym pozytywne, pochodzace
z otoczenia,

e Zagrozenia - to potencjalne czynniki, z reguty zewnetrzne, ktére moga zahamowac lub
uniemozliwi¢ pozytywne zmiany.

Biatostocki Obszar Funkcjonalny charakteryzuje sie duzg réznorodnoscig w kazdym aspekcie
transportowym. Jest to uwarunkowane przede wszystkim wystepujacg aglomeracjag monocentryczng,
w ktérej centrum znajduje sie duzy osrodek miejski. Przyktadem kontrastu moze by¢ wybdr
podstawowego $rodka transportu, ktory jest SciSle powigzany z odlegtoscia pomiedzy punktem
poczatkowym, a punktem docelowym. Charakter podrézy mieszkancéw Biategostoku do miejsca
pracy bedzie znacznie inny, niz sposdb przemieszczania sie mieszkancéw gmin osciennych.
Stowarzyszenie Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego zaktada réwnorzedno$¢ pomiedzy
wszystkimi  Gminami, dlatego cze$¢ pierwsza analizy zostata wykonana dla catego obszaruy,
uwzgledniajgc odmienny charakter mobilnosciowy poszczegdlnych gmin oraz usredniajac
analizowane parametry.

W ramach analiz na potrzeby projektu wykonano badanie ankietowe, majgce na celu pokazac
codzienne podréze oraz preferencje transportowe mieszkancéw. Gtéwne wnioski wynikajgce z badan
ankietowych wskazujg na bardzo wysoki udziat procentowy podrézy codziennych z gmin osciennych
do Biategostoku. Dlatego tez metodyka analizy SWOT zaktada stworzenie drugiej czesci (poprzez
dodanie kolejnego parametru), ktéra bedzie traktowa¢ miasto Biatystok, jako miejsce docelowe
zZnacznej czesci przemieszczen mieszkancéw BOF-u.

W celu lepszego zobrazowania mocnych oraz stabych stron, a takze potencjalnych szans
i zagrozen podzielono system transportowy na cztery gtdéwne gatezie transportowe:

e Ruch pieszych,

e Ruch rowerdw,

e Transport zbiorowy,

e Transport indywidualny.
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Na potrzeby projektu wykonano réwniez analize parametryczng SWOT. Kazdy parametr otrzymat
indywidualng ocene sktadajacag sie z dwdch zmiennych (dla catego analizowanego obszaru BOF-u
oraz dla Biategostoku, jako gléwnego celu podrézy wiekszosci mieszkancow). Wspoétczynnik
procentowy udziatu byt taki sam dla kazdego obszaru i wynosit po 50%. Mocne strony oraz szanse
byty oceniane w pieciostopniowej skali ocen, gdzie 1 oznacza znikomy wptyw na system transportowy
w obszarze, a 5 kluczowe oddziatywanie czynnika. Stabe strony oraz zagrozenia byty oceniane w
systemie analogicznym, uwzgledniajgc jedynie minusowe oceny (ocena -5 oznacza ogromny wptyw na
podsystem transportowy, a -1 znikomg wage problemu). Oceny nadane poszczegdlnym czynnikom
byly ustalane iopracowane w ramach zespotu ekspertow, tworzgcych diagnoze i majgcych ogolng
wiedze o Biatostockim Obszarze Funkcjonalnym, wynikajaca z prowadzonych analiz. Na tej podstawie
przyporzadkowano wartosci, ktére sumarycznie oceniono pod katem krytycznym biorgc pod uwage
mobilnosciowe aspekty poszczegdlnych elementow systemu transportowego. Oceny byty nadane
z punktu widzenia realizacji polityki mobilnosci w obszarze, priorytetowo oceniano elementy i
dziatania zwigzane z ruchem pieszych, rowerdéw, a takze z publicznym transportem zbiorowym, a
transport indywidualny i infrastruktura drogowa z punktu widzenia celu dokumentu, nie byfa
traktowana priorytetowo. Miato to na celu okreSlenie stanu bazowego sytuacji mobilnosciowej,
bedacej punktem wyjscia do dalszych dziatarh w ramach SUMP. Poprzez wynik analizy SWOT chciano
uzyskac¢ realny poglad i stan sytuacji zwigzanej ze zréwnowazong mobilnoscig, biorgc pod uwage
takze aspekty wynikajgce z ankiet oraz badan realizowanych w ramach dokumentu. Aspekt
mobilnosciowy, ktdry byt nader istotny dla analizy SWOT byt czynnikiem pierwszorzednym przy
okreslaniu ocen i parametryzowaniu poszczegoélnych dziatan i elementdéw systemu transportowego w
BOF.

Przyjeto zatozenie, ze mocne oraz stabe strony dotyczg obecnej sytuacji mobilnosciowej,
natomiast szanse i zagrozenia odnoszg sie do potencjalnych skutkdw w przysztosci i majg charakter
perspektywiczny. Ocena jest subiektywng notg zespotu projektowego, na podstawie analizy diagnozy
stanu istniejgcego. Wynikiem analizy parametrycznej SWOT jest sumaryczna ocena dla kazdej
dziedziny transportu w obszarze. W zwigzku z przyjeciem minusowych punktéw dla parametrow
zaklasyfikowanych jako stabe strony i zagrozenia wyzsza sumaryczna ocena oznacza lepszy poziom
obstugi w danym systemie transportowym. Podsumowanie analizy SWOT przedstawiono na
ponizszym rysunku.
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Transport zbiorowy

Transport Indywidualn Ruch rowerowy

1,37

Ruch pieszych

Rysunek 3.19 Podsumowanie analizy SWOT
Zrédfo: opracowanie whasne

Transport indywidualny uzyskat najlepszg ocene ze wszystkich srodkéw transportu. Bardzo
dobre warunki ruchu, brak kongestii, bardzo dobra dostepnos¢ komunikacyjna oraz planowane
inwestycje drogowe w obszarze powodujg przewage tego $rodka transportu. Najistotniejszymi
problemami zwigzanymi z poruszaniem sie pojazdami samochodowymi s3: duza ilos¢ drog
0 nieutwardzonej nawierzchni na terenie BOF (poza Biatymstokiem) oraz rosngce koszty
utrzymaniowe infrastruktury drogowe;.

W przypadku ruchu pieszych otrzymano $rednig powyzej 1, co oznacza przewage mocnych
stron i szans w ogdlnym podsumowaniu. Najpilniejszymi potrzebami sa: budowa infrastruktury (tam
gdzie jej nie ma), poprawa bezpieczenstwa pieszych na przejsciach dla pieszych. Odnotowano takze
brak stanowiska ds. mobilnosci aktywnej oraz problemy zwigzane z nielegalnym postojem pojazddw.
Pozytywne aspekty to przede wszystkim szerokosci drég dla pieszych, przewaznie ich dobra
nawierzchnia oraz ciggi komunikacji pieszej wolne od przeszkdd. Obecne zagospodarowanie terenu
znacznej czesci miejscowosci w BOF pozwala wykona¢ wiekszo$¢ podrézy pieszo. Znajduje to swoje
odzwierciedlenie w wysokich udziatach ruchu pieszych w podziale modalnym. Istniejgcy stan jest
dobrym punktem wyjscia do poprawy warunkéw ruchu pieszego przy stosowaniu relatywnie
niskonaktadowych dziatan.

Ruch rowerdw, podobnie do ruchu pieszych, uzyskat wynik powyzej 1, jednak z nieznacznie
mniejszg przewagg mocnych stron i szans w ogdlnym podsumowaniu. Uwidacznia sie brak
stanowiska ds. mobilnosci aktywnej, ktére mogtoby koordynowac rozwdj ruchu rowerowego
w obszarze. Najwiekszymi problemami sg: zapewnienie szkieletu ukfadu drég dla rowerowych
w catym obszarze BOF, ciggtosci infrastruktury dla rowerdw, minimalizacja wydtuzenia drogi lub czasu
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jazdy rowerem”. Regularne przeprowadzanie pomiaréw ruchu rowerowego mogloby pozwoli¢ na
weryfikacje efektywnosci inwestycji oraz umozliwi¢ lepsze planowanie tras rowerowych. Pozytywnie
nalezy oceni¢ szerokos¢ drég dla rowerdw, dobre warunki terenowe dla podrézy rowerowych oraz
popularnos¢ roweru miejskiego BiKeR. Infrastruktura rowerowa jest takze w sporej czesci wydzielona,
co poprawia komfort i bezpieczenstwo rowerzystoéw. Dodatkowym atutem sg szlaki turystyczne, ktore
pefnig rowniez role promocyjng tego obszaru jak i roweru jako srodka transportu.

Transport zbiorowy otrzymat najnizszg ocene, ktéra jednak nie odbiega znacznie od ocen
pozostatych srodkéw transportu. Do gtéwnych przyczyn takiego wyniku zalicza sie miedzy innymi brak
integracji taryfowo - biletowej na catym terenie BOF, malg liczbe parkingdw typu Park and Ride, czy
tez staba dostepnos¢ transportowg poza Biatymstokiem (niska czestotliwo$¢ kursowania, niektére
obszary wykluczone transportowo). Na terenach stabiej zurbanizowanych istotng kwestig jest
zapewnienie odpowiedniej infrastruktury (drogowej, przystankowej). Z drugiej strony rozbudowany
uktad drogowy w Biatymstoku oraz drog wyzszych kategorii powoduje niskg atrakcyjnos¢ podrozy
komunikacjg autobusowa, pod wzgledem czasu podrdzy. Dobrze oceniono istniejgce wezly
przesiadkowe, a takze obszarowg dostepnos¢ przystankéw autobusowych.

Nalezy pamieta¢, ze powyzsza analiza jest interpretowana dla catego obszaru BOF i nie
odzwierciedli w petni sytuacji panujacej w poszczegdlnych Gminach. Przedstawia jednak gtéwne cele,
obszary i kierunki dziatan, do ktérych nalezy dazyc.

3.9 Whnioski i rekomendacje
Do najwazniejszych wnioskow wynikajgcych z Diagnozy nalezy zaliczy¢:

e System transportowy BOF jest zréznicowany dlatego nalezy dazy¢ do jego integracji;

e Nalezy poprawi¢ infrastrukture i system transportowy w gminach BOF zwiaszcza pod katem
infrastruktury drogowej i zapewnienia korytarzy dla publicznego transportu zbiorowego,
ktore beda z nawierzchni bitumicznej;

e Poprawe jakosci infrastruktury nalezy ukierunkowac na gminy BOF;

e W gminach BOF nalezy dazy¢ do zapewnienia systemu publicznego transportu zbiorowego
jako priorytetuy;

e W Bialymstoku dziatania mobilnosciowe nalezy ukierunkowac¢ na ograniczenia dla komunikacji
indywidualnej;

e We wszystkich gminach BOF, a w szczegdlnosci w obszarach centralnych miejscowosci nalezy
kontynuowac¢ dziatania zwigzane z poprawg jakosci przestrzeni publicznej, tworzenie ciggdw
pieszych, deptakéw oraz stref wolnych od pojazddw.

Dziafania zwigzane z ksztattowaniem mobilnosci powinny by¢ ukierunkowane na kwestie:

e Konieczno$¢ rozwoju systemu publicznego transportu zbiorowego;

o Zwiekszenie mozliwosci przewozowych przy wsparciu zewnetrznym;

e Integracja systemu publicznego transportu zbiorowego pod katem potgczen relacji gminy
BOF - Biatystok;

e Dziatania na rzecz poprawy jakosci i uspdjnienia infrastruktury dla rowerdw;

> m.in. koniecznoé¢ zmiany toru jazdy z uwagi na brak obustronnej infrastruktury rowerowej, diugi
czas oczekiwania na sygnat zielony, brak kontraruchu.
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e Drziatania na rzecz tworzenia infrastruktury dla pieszych w gminach BOF;
e Dazenie do ograniczenia ruchu komunikacji indywidualnej w centrum Biategostoku.
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Kluczowym elementem opracowywanego SUMP BOF jest analiza scenariuszy rozwoju obszaru
pod katem mobilnosciowym. W Planie przeanalizowano scenariusz bazowy (BAU), zaktadajgcy
inwestycje strategiczne oraz 3 scenariusze, ktére réznicujg sie miedzy sobg podejsciem do dziatan
mobilnosciowych (od najmniej zaawansowanego, do najbardziej zaawansowanego). Rdznig sie one
zakresem prac, kosztami, ale takze mozliwosciami wpltywu na mobilno$¢ mieszkancéw BOF. Kazdy
znich przedstawiono ponizej, a w dalszej czesci rozdziatu zestawiono ocene wielokryterialng oraz
emisje odtransportowe, pochodzace z modelu ruchu dla Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego,
opracowane na potrzeby Planu.

4.1 Scenariusz bazowy BAU

Scenariuszem podstawowym jest scenariusz odzwierciedlajgcy kontynuacje obecnej koncepdji
transportowe] w horyzoncie SUMP BOF, tj. do roku 2035. Jest to scenariusz zwany jako ,business as
usual” (BAU), gdyz zakfada inwestycje w obszarze, ktére sg planowane do realizacji lub w trakcie
realizacji i majg znaczacy wptyw na ukfad transportowy i caty system transportowy BOF. Ponadto
zaktada sie kontynuacje dotychczasowego sposobu podejmowania decyzji i dziatan w zakresie
mobilnosci, zgodnie z przeprowadzong analizg SWOT i wynikajgcym z niej priorytetem dla
indywidualnego transportu.

4.2 Scenariusz zachowawczy (S1)

Scenariusz zachowawczy zakfada przede wszystkim dziatania edukacyjne i informacyjne, dzieki
ktorym mieszkancy Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego w perspektywie najblizszych lat beda
mogli stopniowo przekonywac sie do dziatari mobilnosciowych, ktére w pdzniejszych etapach moga
by¢ wdrazane jako elementy wynikajgce z uwarunkowan dokumentéw wyzszego rzedu. Z uwagi na
fakt, ze mieszkancy oraz interesariusze jasno wskazywali podczas spotkan konsultacyjnych na brak
konieczno$ci zmian i ingerencji w system transportowy, konieczne sg dziatania edukacyjne
i pilotazowe, aby zwiekszy¢ akceptacje spoteczng dla potencjalnych zmian. Obecnie w Obszarze
Funkcjonalnym gtéwnym $rodkiem transportu jest komunikacja indywidualna. Inwestycje poczynione
na przestrzeni ostatnich lat w catym Biatostockim Obszarze Funkcjonalnym spowodowaty zmiane
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obszaru. O ile w centrach gmin podrdze sg realizowane w
duzej mierze pieszo lub rowerem (z uwagi na mate odlegtosci), o tyle w podrézach miedzygminnych
lub tych do Biategostoku dominuje samochdd osobowy. Oferta publicznego transportu zbiorowego
nie jest w stanie konkurowac¢ z samochodem osobowym, ktéry przy istniejgcym ukfadzie drogowym
bedzie szybszy i wygodniejszy. Konieczne jest stopniowe przekonywanie do zmian, wprowadzanie
projektéw majgcych na celu zapoznanie sie z innymi mozliwosciami poruszania sie, czy promodji
innych srodkéw w odniesieniu do komunikacji indywidualne;.

Gtéwne zatozenia scenariusza zachowawczego:

e FEdukacja, dziatania miekkie, promowanie rozwigzarn mobilnosciowych, projektow
pilotazowych celem zwiekszenia akceptacji spotecznej dla zmian w systemie transportowym;

e Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na ulicach BOF, a przede wszystkim w obszarze
szkot;

e Drziatania zwigzane z elektromobilnoscig majgce na celu zmniejszenie wplywu emisji
odtransportowej i redukcje emisji szkodliwych gazow;

e Poprawa dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego pod katem infrastruktury.
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System transportowy

W scenariuszu zachowawczym dziataniami objety jest caty system transportowy z uwagi na
skale gtéwnych zatozen. Przede wszystkim opiera sie on na dziataniach w zakresie komunikacji
indywidualnej celem poprawy bezpieczenstwa ruchu, ale takze ruchu pieszego i rowerowego, ktéry w
kontekscie poprawy BRD jest kluczowy dla obszaru. Dziatania edukacyjne, miekkie dotyczg catego
systemu transportowego, gdyz promowany bedzie transport publiczny i ruch rowerdw i pieszych przy
jednoczesnym informowaniu spoteczenstwa o negatywnym wptywie komunikacji indywidualnej.
W przypadku dziatan zwigzanych z elektromobilnoscig, dotyczy¢ ona bedzie gtdwnie zatozen
wynikajacych z uwarunkowan dokumentéw wyzszego szczebla, w tym europejskich ktadgcych nacisk
na wyniki otrzymane w ramach priorytetu dla pojazdéw bezemisyjnych.

4.3 Scenariusz zrébwnowazony (S2)

Scenariusz zréwnowazony ma na celu systemowe, stopniowe wdrazanie rozwigzan
mobilnosciowych przy jednoczesnym wysokim poziomie zapewnienia informacji oraz edukacji
mieszkancow, celem zwiekszenia ich swiadomosci w zakresie mobilnosci. Gtéwnym zatozeniem tego
scenariusza jest przekonanie mieszkancéw do zmian i zacheta do poszukania innych, nowych
rozwigzan, ktore s3g jednakowo efektywne w poruszaniu sie po BOF. Potencjalne zmiany,
wprowadzane w ramach scenariusza, ktére bedg prowadzi¢ w konsekwencji do zmiany wykorzystania
Srodkéw transportu, powinny by¢ poprzedzane dziataniami informacyjnymi, pilotazowymi. W
scenariuszu  zrownowazonym ro$nie poczucie odpowiedzialnosci spotecznej za  kwestie
mobilnosciowe, a poprzez wyposrodkowany zestaw dziatan, mozliwe jest takie sterowanie systemem
transportowym, ze w dtuzszej perspektywie czasu da to zamierzony efekt, jednak nalezy sie nastawic
na proces dtugofalowy. O ile w pozostatych scenariuszach dziatania sg skrajne (brak dziatan
doraznych lub bardzo intensywne dziatania), o tyle scenariuszu zréwnowazonym wdrazane bedg
dziatania przy jednoczesnym powolnym i stopniowym procesie akceptadji i weryfikacji zatozonych i
osigganych celow.

Gtéwne zatozenia scenariusza zrownowazonego:

e Wprowadzanie pakietu dziatan w ramach scenariusza 1;

e Poprawe jakosci publicznego transportu zbiorowego celem zwiekszenia atrakcyjnosci;
e Rozwigzania mobilnosciowe;

e Rozwdj infrastruktury i systemu rowerowego;

e Driatania pilotazowe, prototypowanie przestrzeni publiczne;.

System transportowy

Scenariusz zréwnowazony zaktada objecie catego systemu transportowego w BOF, jednak przy
zatozeniu rozwoju oraz wdrazaniu dziatar zwigzanych z promocjg i wprowadzaniem alternatyw wsréd
konkurencyjnych dla komunikagji indywidualnej form transportu. Ograniczenia naktadane na
transport indywidualny bedg w tym scenariuszu realizowane w minimalnym stopniu z uwagi na
konieczno$¢ akceptacji spotecznej zmian zachodzgcych w systemie transportowym. Zaklada sie
oparcie 0 rozwdj systemu transportu opartego o autobusy, w tym korytarze wysokiej jakosci i
priorytet dla publicznego transportu zbiorowego, a w gminach na dostepnos¢ do infrastruktury oraz
mozliwosci dojazdu. Niezaleznie od powyzszego zaleca sie prowadzenie dziatar lobbingowych na
wyzszym szczeblu (Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego), w celu poprawy oferty
przewozow kolejowych na terenie BOF.
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4.4 Scenariusz mobilnosciowy (S3)

Trzeci ze scenariuszy, nazwany ,mobilnosciowym” to scenariusz, w ktérym od samego
poczatku zaktada sie realizacje dziatan zwigzanych z docelowg zmiang podziatu zadan przewozowych
i ograniczeniami dla komunikacji indywidualnej. Przestanek ku takiemu dziataniu jest kilka: mieszkancy
BOF, aby sprébowac i docelowo korzystac z publicznego transportu zbiorowego muszg napotkac na
ograniczenia w codziennym poruszaniu sie samochodem poczatkowo po Biatymstoku, a docelowo
takze w obszarach gmin. Scenariusz drugi realizuje zatozenia polityki mobilnosci dokumentéw
europejskich oraz krajowych, ktére zaktadajg redukcje transportu samochodowego w obszarach
centréw miast i miejscowosci z uwagi na dbatos¢ o srodowisko, fagodzenie zmian klimatu, poprawe
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu drogowego i dostosowanie sie do zmian
klimatycznych. To takze dziatania zwigzane z wprowadzaniem elektromobilnosci jednak z pewng
rozwaga z uwagi na priorytet w obszarach centréw miast i miejscowosci dla pojazddéw elektrycznych
(bezptatne parkowanie w SPP oraz mozliwos¢ korzystania z bus-paséw). Dziatania z uwagi na swoj
zasieg powinny byc¢ realizowane stopniowo, aby docelowo zmieni¢ ukitad iksztatt systemu
transportowego catego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego. To takze oparty o uwarunkowania
opracowane w ramach Studium Transportowego dla BOF szkielet zawierajgcy Korytarze Autobusowe
Wysaokiej Jakosci (KAW)), ktdry zaktada bardzo duzy priorytet dla publicznego transportu zbiorowego
przy ograniczeniach dla komunikacji indywidualnej. Obszar oparty o wydajny system autobusowy,
potaczony z weztami przesiadkowymi, liniami dowozowo - odwozowymi oraz uzupetnieniem w
postaci infrastruktury dla rowerdw, ma szanse zmieni¢ oblicze mobilnosci w BOF. Wprowadzenie
KAW] wigze sie jednak z ograniczeniami dla ruchu komunikagji indywidualnej w celu zwiekszenia
konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego. Jako uzupetnienie systemu mozliwe do
rozwazenia jest wprowadzenie systemu kolei aglomeracyjnej, jednak co potwierdzajg analizy
dostepnosci, sie¢ przystankéw i stacji w obszarze BOF dla kolei jest na tyle rzadka (czesto
infrastruktura przystankowa zlokalizowana jest daleko od zabudowy), Zze nalezy mocno rozwazyc
inwestycje w uruchomienie kolei aglomeracyjnej oraz pdzniejsze utrzymanie jej i nakfady finansowe z
tym zwigzane.

Gtéwne zatozenia scenariusza mobilnosciowego:

e Wprowadzanie pakietu dziatan w ramach scenariusza 11i 2;

e Stopniowe wprowadzanie ograniczen dla komunikagji indywidualnej w obszarach
centralnych;

e Rozcinanie arterii komunikacyjnych, liczne ograniczenia w centrach miejscowosci dla
komunikacji indywidualnej;

e Pelna integracja taryfowo - biletowa i czasowo - przestrzenna w publicznym transporcie
zbiorowym w obszarze BOF z wprowadzeniem jednego organizatora;

e Dziatania przygotowawcze dla tworzenia wezidw przesiadkowych dla usprawnienia
publicznego transportu zbiorowego;

e Dziatanie w kierunku priorytetu dla publicznego transportu zbiorowego;

e Realizacja polityki transportowej wynikajgcej z uwarunkowan dokumentéw wyzszego
szczebla;

e Zmiany funkcjonalne ulic prowadzgce do zmiany funkdji przestrzeni publicznej w centrach
miejscowosci.

System transportowy
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W scenariuszu mobilnosciowym ujety zostaje caty system transportowy w BOF. Z uwagi na
zakres dziatan, ktéry jest bardzo szeroki, zaktada sie duze inwestycje i dziatania w tym zakresie,
wynikajgce z dokumentow planistycznych, jak KAW] opracowane w ramach Studium Transportowego.
Caly system transportowy w BOF bedzie ulegat zmianom, dlatego dziatania bedg dotyczyty wszystkich
rodzajow transportu, pasazerskiego i towarowego, systemu autobusowego ikolejowego oraz
komunikacji indywidualnej, na ktérg w tym scenariuszu naktadane sg ograniczenia.

System transportowy w BOF ma takze za zadanie aktywizacje i mozliwos¢ zmiany
w zagospodarowaniu przestrzennym w taki sposob, aby dazy¢ do tworzenia miast (miejscowosci) 15 -
minutowych, w ramach ktérych wiekszos$¢ potrzeb mieszkancow, w zakresie potrzeb obligatoryjnych
i fakultatywnych, jest spetniona. Ma to na celu redukdje liczby podrézy, ktére obecnie sg generowane
zuwagi na brak ustug w wiekszosci gmin (Biatystok posiada pewne funkcje, ktérych nie maja
miejscowosci oscienne).

4.5 Wybor scenariusza

Scenariuszem preferowanym zostat wybrany scenariusz 2, nazywany takze ,zréwnowazonym”.
Uzyskat on bardzo dobrg ocene (zblizong do najlepszej oceny scenariusza 3). Jednoczes$nie ze
wzgledu na aspekty finansowo-ekonomiczne oraz organizacyjne, z ktérymi w dniu dzisiejszym mierza
sie polskie samorzady i koszt wprowadzenia scenariusza mobilnosciowego, przyjeto, ze scenariusz
zrownowazony (zaktadajacy mniejszy pakiet dziatan) bedzie scenariuszem optymalnym. Uzyskane
korzysci spoteczne isrodowiskowe sg zblizone do efektdéw ze scenariusza 3 przy jednoczesnym
mniejszym koszcie ich realizacji. Wplyw na wybdr scenariusza 2 ma takze sytuacja po pandemii
koronawirusa, problemy gospodarcze, wysokg inflacje, wzrost cen i kosztow (np. energii elektrycznej),
czy konflikt zbrojny na terenie Ukrainy.

Tabela 4.1 Emisje dla analizowanych scenariuszy w horyzoncie 2028 roku

Emisje Rok bazowy SO S1 S2 S3
Horyzont czasowy 2021 2028 2028 2028 2028
co 1419327 1815828 1826164 1817367 2286628
Cco2 1109032072 | 1308652051 | 1299264965 | 1285726097 | 1447239766
NoX 6146 132 8330431 8315273 8268 269 9931128
HC 1720936 1978 238 1980 421 1967115 2 375551
SO2 545 705 700 908 699 947 695 423 830764
Noise 52,36 52,42 52,41 52,35 53
Zrédto: opracowanie wkasne na podstawie modelu ruchu
Tabela 4.2 Emisje dla analizowanych scenariuszy w horyzoncie 2035 roku
Emisje Rok bazowy SO S1 S2 S3
Horyzont czasowy 2021 2035 2035 2035 2035
co 1419327 2291 563 3718040 2283656 2 287 866
COo2 1109032072 | 1480195560 | 1911901939 | 1447077695 | 1449 265 264
NoX 6146 132 10 093 203 14781 671 9981 368 9932 025
HC 1720936 2390263 3601 289 2367 661 2379033
SO2 545 705 841 941 1223348 832292 831 401
Noise 52,36 52,71 53,29 52,59 53
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Zrédto: opracowanie wkasne na podstawie modelu ruchu

Pod katem emisji z modelu ruchu najlepiej prezentuje sie scenariusz S2, czyli scenariusz
zréwnowazony. Wynika to z faktu, ze w scenariuszach pozostatych mamy z jednej strony wzrost liczby
podrozy komunikacjg indywidualng (brak znaczacych dziatan mobilnosciowych w scenariuszu S1
,~Zachowawczym”), a z drugiej strony duzg liczbe dziatan w scenariuszu mobilnosciowym, co sprawia,
ze wzrasta ogdlna mobilnos¢ mieszkancéw obszaru, a przez tworzenie wielu stref z ograniczeniami
dla komunikacji indywidualnej, spada predkos¢ pojazddw w sieci drogowej, co wplywa na zwiekszenie
emisji odtransportowej, gdyz sprawnos¢ i ptynnos¢ ruchu malejg. Z punktu widzenia wptywu na
emisje, zwtaszcza w horyzoncie 2035 roku, bardzo podobne wyniki osiggajg scenariusze nr 2 i 3.

Przy wyborze scenariusza preferowanego brano pod uwage wyniki oceny wielokryterialne;
wszystkich ~ zaproponowanych  scenariuszy rozwoju. Najlepszg ocene uzyskat scenariusz
3 ,mobilnosciowy” - 72,60. Drugi, pod wzgledem wynikow oceny wielokryterialnej znalazt sie
scenariusz 2 ,zréwnowazony” (uzyskat on bardzo zblizong ocene do scenariusza 3 - 65,05). Znacznie
gorsze oceny uzyskaty scenariusze ,zachowawczy” oraz podstawowy (odpowiednio 40,90 oraz 27,10).

Scenariusz nr 2 wydaje sie by¢ rozsgdnym wyborem biorgc pod uwage przemiany spoteczno -
ekonomiczne w obszarze BOF, a takze jego wptyw na system transportowy i mozliwy do uzyskania
stopien realizacji celdw. Jest tez scenariuszem pragmatycznym, ktory uzyskat podobny wynik do
preferowanego scenariusza 3 - tego mobilnosciowego, ktéry z punktu widzenia polityki SUMP
powinien by¢ wdrazany. Wybdr scenariusza 2 jako scenariusza preferowanego uwzglednia takze
przewidywane bardziej entuzjastyczne podejscie spoteczenistwa do proponowanych w scenariuszu
zmian i dziatann  dotyczacych  catego
Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego.

Niemnniej, W dtugookresowej V' diugookresowej perspektywie rekomenduje

perspektywie rekomenduje sie rozwazenie ~ Si€ rozwazenie przyjecia pakietu dziatan ze
przyjecia pakietu dziatan ze scenariusza 3.  Scenariusza 3

Proponuje sie, by przy najblizszej aktualizacji

Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej oraz przy innych uwarunkowaniach finansowych i
gospodarczych, jeszcze raz przeanalizowa¢ mozliwos¢ realizacji scenariusza 3, jako najbardziej
korzystnego z punktu widzenia mobilnosci mieszkancow.
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Wizja mobilnosci Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego stanowi prébe okreslenia w jakim
stanie i sytuacji BOF znajdowac sie bedzie w koncowej fazie realizacji Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Jest ona wyrazem wybranego scenariusza rozwoju w formie opisu wynikajgcego
z najwazniejszych kwestii koniecznych do ujecia w ramach jego realizacji. Uwzglednia priorytety
Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego i kluczowe kwestie oraz obszary do interwencji w ktérych
nalezy podjg¢ dziatania, aby zrealizowac wizje zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej. Kwantyfikuje ona
zatozenia oraz kierunki wypracowane w ramach spotkan z mieszkaricami i interesariuszami podczas
spotkan roboczych i zawiera najwazniejsze kwestie jak ksztattowac system transportowy, aby dgzyc
do realizacji wizji zrbwnowazonej mobilnosci.

Integracja przestrzenna i transportowa stanowi
podstawe zréwnowazonego rozwoju oraz wysokiej jakosci zycia
mieszkaricow Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego.

Biatostocki Obszar Funkcjonalny charakteryzuje sie duzg dysproporcjg w zakresie ustug oraz
mozliwosci ofertowanych przez system transportowy w zakresie mobilnosci dla jego mieszkancow.
Miasto Biatystok ma duzg przewage nad gminami osciennymi w zakresie dostepu do ustug
mobilnosciowych, zréwnowazonego systemu transportowego i infrastruktury. Dlatego gtownym
czynnikiem w ramach podejmowanych dziatan powinna by¢ integracja przestrzenna i transportowa
catego obszaru, aby byt on docelowo spéjny z punktu widzenia mozliwosci korzystania z jego ustug.
Poruszanie sie po catym Biatostockim Obszarze Funkcjonalnym powinno by¢ sprawne, szybkie
i bezpieczne, a przy tym zréwnowazone mobilnosciowo i o ile takie cechy posiada miasto Biatystok,
o tyle w powigzaniu z gminami o$ciennymi kluczowe jest zapewnienie integracji. Moze ona miec
wymiar realizowany przez wiele dziatan, jak np. wpltyw na zmiane zachowan transportowych
mieszkancow czy poprawa jakosci infrastruktury (oraz w wielu miejscach jej budowa). Kluczowe jest
jednak zapewnienie mozliwosci sprawnego poruszania sie jak najwiekszej liczbie uzytkownikdw
systemu transportowego. Integracja jest takze kluczowa z uwagi na koniecznos¢ realizacji polityki
dokumentoéw strategicznych, w tym dokumentéw europejskich, biorgc pod uwage m.in. koniecznos¢
realizacji polityki méwigcej o neutralnosci klimatycznej oraz wprowadzaniu daleko idgcych ograniczen
dla transportu indywidualnego w kontekscie funkcjonowania systemu transportowego BOF. Dlatego
integracja jest podstawowym dziataniem, od ktérego powinno sie rozpocza¢ planowanie systemu
transportowego dla celdéw jego rozwoju pod katem zréwnowazonej mobilnosci. Docelowo zapewni to
zréwnowazony rozwdj i poprawi jakos¢ zycia mieszkancow, gdyz wydzwiekiem dokumentu jest nie
tylko poprawa jakosci zycia i funkcjonowania w Biatymstoku, lecz takze w gminach osciennych, ktére
wedtug zatozen polityki mobilnosci sg jednym spdjnym obszarem, w ktérym transport powinien by¢
traktowany jako jeden organizm. Takie podejscie do wizji rozwoju Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego zapewni takze komplementarnos¢ oraz mozliwos¢ realizacji zatozen polityki
dokumentéw europejskich, a nie bedzie w perspektywie 2035 roku generowac zbyt duzych i
przewymiarowanych naktadéw inwestycyjnych, lecz zaktada dziatania niezbedne do realizacji zmiany
zachowan transportowych, ktére w perspektywie mogg mie¢ pozytywny wptyw na funkcjonowanie
catego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego pod kgtem mobilnosci.
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Opracowanie gtéwnych wspdlnych celdéw problemowych dla Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego moze by¢ problematyczne z uwagi na bardzo odmienny charakter funkcjonalny oraz
ruchowy w catym obszarze analizy. Problemy mobilnosciowe oraz wystepujace w przestrzeni
publicznej w Biatymstoku sg inne od probleméw mieszkancow okolicznych gmin, ktdrzy zgodnie
z przewidywaniami  potwierdzonymi  badaniami ankietowymi, muszg korzysta¢ z systemu
transportowego przede wszystkim w podrézach po wilasnej gminie, a takze w powigzaniu
z najwiekszym osrodkiem rejonu - Bialymstokiem. To tworzy konieczno$¢ okreslenia celdw
strategicznych tak, aby objg¢ swoim zakresem podréze w ramach tych samych motywacji, ale o innym
zasiegu, czasie podrozy, a takze czesto innych alternatywach dla uzytkownikéw. W Planie
Zréwnowazone] Mobilnosci Miejskiej starano sie poda¢ najwazniejsze cele problemowe wynikajgce
z diagnozy stanu istniejgcego oraz analizy SWOT, aby sytuacja mobilnosciowa w BOF ulegta poprawie
i aby te dziatania mogty sie rozpoczacl. Istotnym jest, aby dziata¢ w wielu przypadkach od podstaw, a
takze aby premiowad dobre rozwigzania mobilnosciowe, ktérych nie brakuje, a w poszczegdlnych
gminach sg one stopniowo wdrazane. Naturalnym jest konieczno$¢ zapewnienia wysokiej jakosci
ustug w zakresie transportu, a takze skoordynowanie dziatann zwigzanych z zagospodarowaniem
przestrzennym w powigzaniu z Biatymstokiem jednak nalezy przy tym pamietac o sytuacji ruchowej i
przestrzennej w gminach osciennych, w ktérych cele problemowe powinny by¢ przede wszystkim
realizowane dla pokazania pewnego trendu mobilnosciowego, ktéry jak potwierdzajg badania w

ramach SUMP BOF ma duzy potencjat
roZwojowy.
Podziat  zadani  przewozowych — ukazujgcy — znacznq
dysproporcje pomiedzy wykorzystaniem samochodu w
codziennych podrézach i innych srodkow transportu jest
problematyczny, gdyz system transportowy nie funkcjonuje
W Sposob zréwnowazony

Istotg dokumentdéw omawiajgcych
problematyke zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej jest dazenie do
réwnomiernego wykorzystania srodkdw
transportu w podrézach W
analizowanym obszarze majac  na
uwadze przede wszystkim podrdze obligatoryjne. W tym kontekscie podziat zadan przewozowych
ukazujacy znaczng dysproporcje pomiedzy wykorzystaniem samochodu w codziennych podrézach i
innych srodkdw transportu jest problematyczny, gdyz system transportowy nie funkcjonuje w sposéb
zréwnowazony. W nawigzaniu do dokumentéw i zatozen tematyki SUMP istotne jest wprowadzanie
ograniczen dla ruchu samochodowego celem réwnowazenia wykorzystania $rodkéw transportu,
wtym zwiekszanie liczby pasazeréw w transporcie zbiorowym, atakze w miare mozliwosci
zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w podziale zadan przewozowych. To zadanie trudne do
wykonania w obszarze BOF, jednak przy wprowadzaniu ograniczen wynikajacych z uwarunkowan
prawnych (Strefa Czystego Transportu, realizacja polityki zrdwnowazonej mobilnosci), jest to mozliwe
do wprowadzenia.

W Biatostockim Obszarze Funkcjonalnym wystepuje bardzo wysoki udziat podrézy
komunikacjg indywidualng. Skfada sie na to kilka czynnikéw: mieszkancy chetnie wykorzystujg
samochdd, gdyz jest on szybszy,
wygodniejszy, a uktad drogowy cechuje  Mieszkaricy chetnie wykorzystujg samochdd, gdyz jest on
sie duzg dostepnoscig i bardzo dobrymi  szybszy, wygodniejszy, a uktad drogowy cechuje sie duzq
parametrami projektowymi. Dodatkowo  dostepnoscig i bardzo dobrymi parametrami projektowymi
Strefa Platnego Parkowania w
Biatymstoku charakteryzuje sie niskg stawkg - godzina parkowania w Podstrefie A to 2,807,
a w Podstrefie B 1,60zt Istotnym czynnikiem zachecajgcym mieszkancow BOF do wykonywania
podrézy samochodem jest wg nich samych brak odpowiedniej oferty publicznego transportu
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zbiorowego, ktéry nie jest konkurencyjny z uwagi na dtuzszy czas dojazdu, niz przejazd prywatnym
samochodem. Kluczowym dla obszaru BOF jest takze ukiad drogowy, ktéry zapewnia nawet
w godzinach szczytu bardzo szybki dojazd samochodem w dowolne miejsce obszaru funkcjonalnego,
a wiele drog posiada przekroje 2/2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu) lub 2/3 (dwie jezdnie po 3 pasy
ruchu). Infrastruktura drogowa w gminach BOF posiada wysokie parametry — dojazd do Biategostoku
z Czarnej Biatostockiej, Wasilkowa czy Choroszczy jest mozliwy z wykorzystaniem drogi ekspresowej, a
droga wojewddzka nr 682 z tap posiada przekréj 2/2 oraz jezdnie dodatkowe dla obstugi ruchu
lokalnego. Dodatkowo dziatajgcy ITS (System Zarzadzania Ruchem) w Biatymstoku, ktéry poprawia
funkcjonowanie sygnalizacji Swietlnej jest czynnikiem zachecajgcym do podrdzy samochodem
osobowym.

Przy takich uwarunkowaniach dla komunikacdji indywidualnej, duzym wyzwaniem jest
stworzenie systemu transportowego dziatajgcego w sposéb zréwnowazony. Publiczny transport
zbiorowy pomimo bardzo dobre] oferty, wysokiej czestotliwosci i wysokiej jakosci ustug (tabor
niskopodfogowy, klimatyzowany, wyposazony w biletomaty) w Biatymstoku, nie jest w stanie zapewni¢
konkurencyjnosci ustug dla mieszkancow, ktérzy najczesciej wybierajg podréz samochodem.
W pozostatych gminach BOF ta dysproporgcja jest jeszcze bardziej dostrzegalna. Podrdze wykonywane
rowerem sg atrakcyjne gtéwnie w podrézach wewnatrzgminnych. Natomiast w odniesieniu do
potagczen miedzygminnych, odlegtosci sg relatywnie duze, co prowadzi do spadku atrakcyjnosci tego
srodka transportu w podrédzach obligatoryjnych. Transport kolejowy za$ przy niskiej czestotliwosci
ustug, a takze niskiej dostepnosci przestrzennej, nie jest atrakcyjny dla uzytkownikdw.

Ukfad transportowy Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego charakteryzujg wysokie
parametry ruchowe i szerokie przekroje ulic, a takze brak ograniczen dla komunikagji indywidualnej.
Powoduje to, ze trudnym zadaniem jest osiggniecie wiekszej liczby pasazeréow w publicznym
transporcie zbiorowym, czy tych korzystajgcych z systemu rowerowego. Wydaje sie, ze kluczowa
kwestig i jednym z najwazniejszych czynnikéw do pdzZniejszych analiz bedzie stworzenie pewnych
ograniczen dla komunikacji indywidualnej, ktére pozwolg doprowadzi¢ do wiekszego wykorzystania
publicznego transportu zbiorowego. To takze mozliwo$¢ stworzenia dojazdu oraz zwiekszenie
atrakcyjnosci publicznego transportu w pofgczeniach z gmin, co moze poprawi¢ mobilnos¢ tych
obszardw.

Najwazniejszg kwestig w ramach
planowania maobilnosci w Biatostockim
Obszarze Funkcjonalnym jest integracja
systemu transportu zbiorowego w catym
obszarze oraz mozliwo$¢ dostosowania
i unifikacji rozwigzan transportowych
oraz przestrzennych. Widoczna duza
dysproporcja w tym zakresie uniemozliwia¢ moze sprawne podejmowanie dziatan oraz wdrazanie
rozwigzan. Dlatego nalezy dazy¢ do integracji na réznych polach - od publicznego transportu
zbiorowego, przez rozwigzania dla ruchu rowerdw, a takze planowanie przestrzeni miejskiej
zwlaszcza w obszarach centralnych miejscowosci dla pokazania mozliwosci i zachet do wykorzystania
alternatywnych $rodkdéw transportu w odniesieniu do komunikacji indywidualnej, ktéra obecnie
dominuje w podrézach obligatoryjnych wsréd mieszkancéw. Bardzo wazna jest kwestia likwidacji
wykluczenia komunikacyjnego, ktére jako zjawisko postepujgce jest duzym zagrozeniem dla
mieszkancow gmin osciennych, ktorzy bez atrakcyjnej oferty publicznego transportu zbiorowego stajg
sie wykluczeni z mozliwosci korzystania z alternatyw, poza posiadaniem wfasnego samochodu do
podrézowania w BOF. Jednak takie czynniki jak integracja, dostepnos¢ iniezawodno$¢ systemu

Najwazniejszq kwestiq w ramach planowania mobilnosci
w Biafostockim Obszarze Funkcjonalnym jest integracja
systemu transportu zbiorowego w catym obszarze oraz
mozliwosc dostosowania i unifikacji rozwigzan
transportowych oraz przestrzennych
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transportu publicznego sg podstawg jego funkcjonowania i o nie nalezy w pierwszej kolejnosci
zadbac.

Poprawa przestrzeni miejskiej, a takze jej planowanie w miejscach gdzie to mozliwe, biorgc
pod uwage uwarunkowania zwigzane z wykorzystaniem alternatywnych srodkéw transportu to
kolejne istotne zagadnienie w catym Biatostockim Obszarze Funkcjonalnym. Mata gestos¢ zabudowy
w wielu gminach daje mozliwo$¢ organizowania przestrzeni dajgc pewne alternatywy, a w samym
Biatymstoku szerokie przekroje drogowe pozwalajg na tworzenie alternatyw w ksztattowaniu
przestrzeni. Takze zagospodarowanie przestrzenne obszaréw wielu gmin pozwala na takie ich
uksztattowanie, aby w przysztosci tworzy¢ sprawny i przyjazny transport w obstudze najwazniejszych
generatoréw ruchu, wskazywanych wielokrotnie w badaniach, a takze wywiadach z mieszkancami
BOF.

Istotg plandw zréwnowazonej mobilnosci jest takie planowanie mobilnosci mieszkancéw, aby
maksymalizowa¢ dbatos¢ o zréwnowazony rozwdj Srodowiskowy i promowanie rozwigzan
minimalizujgcych wplyw transportu na S$rodowisko, dlatego jest to kolejny cel strategiczny
dokumentu, co potwierdzajg obecne trendy w ksztattowaniu systeméw transportowych, a takze
dziatania majgce na celu ograniczenie emisji odtransportowej i poprawe jakosci powietrza
w miejscowosciach. To takze cele strategiczne dokumentéw europejskich, ktére polskie miejscowosci
realizujg w coraz wiekszym stopniu. O ile Biatostocki Obszar Funkcjonalny nie jest obszarem o ztej
jakosci powietrza, o tyle dziatania powinny skupic sie przede wszystkim na kwestii ograniczenia emisji
odtransportowej, ktdra jest istotnym czynnikiem w obszarze, gdzie w podziale zadan przewozowych
samochdd osobowy petni bardzo istotng role, zwfaszcza dla podrézy obligatoryjnych.

Realizacja celéw strategicznych jest Scisle powigzana z celami szczegdtowymi, ktére s3
realizowane poprzez dziatania proponowane w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego. Ich zakres odpowiada gtéwnym kierunkom rozwoju obszaru
i wskazuje na mozliwo$¢ dziatan wielotorowo, co jest istotne przy tak duzym obszarze obejmujgcym
az 10 gmin.

Okreslono trzy gtéwne cele strategiczne - do roku 2035:

1) Petna integracja systemu publicznego transportu zbiorowego Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego, obejmujgca petng integracje taryfowo - biletowg wszystkich srodkdw
publicznego transportu zbiorowego na terenie BOF, czyli przewozy kolejowe,
autobusowe regionalne oraz autobusowe miejskie i gminne;

2) Poprawa przestrzeni miejskiej w celu dostosowania do zmian klimatycznych;

3) Zréwnowazony rozwdj w zakresie srodkdw transportu.
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ePetna integracja
systemu publicznego
transportu zbiorowego
Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego

ePoprawa

przestrzeni eZrownowazony
miejskiej w celu rozwoj w zakresie
dostosowania srodkow

do zmian transportu.

klimatycznych

Rysunek 6.1 Cele strategiczne
Zrédfo: opracowanie whasne
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Podejscie do tematyki realizagji scenariuszy SUMP BOF tworzy konieczno$¢ postawienia
gtownych celdw, ktére scenariusze w wiekszym lub mniejszym stopniu bedg realizowad. Na podstawie
celéw strategicznych wyznaczono 8 celdw szczegdtowych. W ich ramach zostaty wyznaczone takze
konkretne dziatania do realizacji. Cele podzielone zostaty w zakresie dziatann na obszar miasta -
rdzenia Biategostoku oraz obszar wokat Biategostoku. Cele szczegdtowe do realizacji przez scenariusz
zrownowazony przedstawiono na ponizszym schemacie. Wpisujg sie one w cele strategiczne i zostaty
wypracowane jako pakiety, na ktére sktadajg sie dziatania operacyjne.

Cel 2 Budowanie przewagi konkurencyjnej publicznego transportu zbiorowego ,Lepiej
skomunikowany BOF".

Poprawa infrastruktury transportowej z priorytetem dla pieszych i roweréow
.Poprawa dostepnosci przestrzennej".

e

Cel 5 Promowanie aktywne] mobilnosci .Zdrowa mobilnosé”.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego ,,Bezpieczny BOF".

Cel 8 Dziatania zwigzane z edukacja spoteczenstwa Swiadome poruszanie sie”.

Rysunek 7.1 Lista celéw szczegétowych

Zrédio: opracowanie wiasne

Yy

Cel szczegbtowy 1 ,Zréwnowazona mobilnos¢

Przeksztatcenia funkcjonalne ulic to dziatania majgce na celu zmiane przekrojow ulicznych
i wprowadzanie priorytetu dla niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, jak piesi i rowerzysci.
Dziatania majg na celu zmiane zachowan transportowych i wprowadzanie ograniczen dla komunikagji
indywidualnej i sg najczesciej stosowane w centrach miejscowosci, gdzie pozadany udziat komunikacji
indywidualnej powinien by¢ jak najmniejszy. To zmiany funkcjonalne pasow ruchu, zamykanie pasow
ruchu dla komunikadji indywidualnej na rzecz publicznego transportu zbiorowego czy zmiane funkdji
- ztranzytowych na obstugujace ruch lokalny. Zmiany infrastrukturalne dotyczg ingerencji
w infrastrukture, a wiec modernizacje przekrojéw drogowych, przebudowe paséw ruchu na rzecz
innych uczestnikéw ruchu drogowego (np. pas ruchu ogdlnego na bus-pas lub droge dla rowerdw),
atakze zmiany w pasie ulicznym, wprowadzenie chodnikéw, zieleni lub poszerzenia dla
niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego tam, gdzie to mozliwe. Dobrg praktykg jest
wczesniejsze przetestowanie takich rozwigzan w formie dziatan pilotazowych oraz zebrania opinii
uzytkownikow.
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Bardzo istotnym dziataniem, ktdére moze zmniejszy¢ zapotrzebowanie na wykonywanie
podrézy lub ograniczy¢ pokonywany dystans, jest odpowiednie planowanie przestrzenne.
Zapewnienie idei miast (miejscowosci) 15 minutowych, przemieszania funkgji zabudowy (mieszkalne,
ustugi, handel), dazenie do projektowania skrotow dla pieszych i rowerdw, czy tez brak grodzenia
zabudowy wielorodzinnej, w znaczny sposob wptywajg na sposéb przemieszczania sie mieszkancow.
Nalezy dazy¢ do zapewnienia podstawowych ustug (placéwek edukacyjnych, medycznych,
administracyjnych) dla mieszkancéw w ich obszarze zamieszkania (docelowo w zasiegu 15 minut
dojscia pieszego). Wprowadzenie ww. dziatan moze usprawni¢ w przysztosci procedowana zmiana
ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym®.

Dziatania zwigzane z rozszerzeniem Strefy Ptatnego Parkowania czy zwiekszeniem stawki za
postdj, majg zwiekszyc rotacje pojazddw oraz ograniczy¢ mozliwosci zaparkowania w centrum miasta
po niskiej stawce. To sprawia, ze osoby dojezdzajgce do centrum, w przypadku braku wykupionego
lub zapewnionego miejsca postojowego, bedg partycypowaé w kosztach zwigzanych zajeciem
przestrzeni publicznej. Docelowo ma to ograniczy¢ dojazd do centrum wiasnym samochodem. To
takze bardzo istotna kwestia uporzadkowania przestrzeni miejskiej i uwolnienia chodnikéw od
parkujgcych pojazdéw. Przewiduje sie rozszerzenie SPP na kolejne obszary Biategostoku oraz
stopniowe zwiekszanie stawki za parkowanie, tgcznie z mozliwoscig wprowadzenia Srédmiejskie]
Strefy Platnego Parkowania.

Strefa Ograniczonego Ruchu moze mie¢ forme restrykcji z dopuszczeniem: mieszkancow,
autobusow komunikacji miejskiej, dostawcdw, dojazdu do posesji oraz np. korzystajgcych z hoteli czy
innych obiektéw. Celem jest zakaz wjazdu samochoddw oraz eliminacja tranzytu. Dziatania mozliwe
do wprowadzenia obejmujg gtownie ulice problemowe o wysokim udziale ruchu tranzytowego.

Dziatania w gminach otaczajgcych Biatystok to propozycje zwigzane z poprawg jakosci
infrastruktury, dotyczace gtéwnie gmin z duzym odsetkiem drég gruntowych (Dobrzyniewo Duze,
Zabtudow). Dzieki rozwojowi infrastruktury, mozliwy jest rozwdj publicznego transportu zbiorowego,
a w konsekwencji mozna takze zapewni¢ infrastrukture pieszo - rowerowg. Rozwdj infrastruktury ma
na celu gtdwnie zapewnienie lepszych warunkéw i parametrow sieci ulicznej dla publicznego
transportu zbiorowego, a wiec w korytarzach gdzie ta komunikacja funkcjonuije.

System BiKeR dziatajgcy w Biatymstoku w ramach systemu roweru miejskiego powinien byc¢
rozszerzony dla zapewnienia podrézy alternatywnych oraz mozliwosci dojazdu np. z weztdw
przesiadkowych.

Cel szczegbtowy 2 ,Lepiej skomunikowany BOF”

Dziatania dla celu szczegdtowego 2 dotyczg gtdwnie publicznego transportu zbiorowego
i zwiekszenia jego atrakcyjnosci. Majg to na celu integracja taryfowo - biletowa (wprowadzenie
jednego biletu, wspdlnej taryfy dla kilku przewoznikéw), wprowadzenie przewoznikdéw do systemu
elektronicznego (np. system jakdojade.pl), czy koordynacja rozktadéw jazdy pomiedzy przewoznikami,
na co moze przetozy¢ sie m.in. zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazddw. Dzieki temu pojazdy
bedg obstugiwaty przystanki w statych interwatach, np. co 10 minut, a uniknie sie potencjalnej sytuadji
jazdy kilku pojazdéw ,pod rzad”.

6 Obecnie projekt na etapie uzgodnien - stan na 26.10.2022 r,

https://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12359051/
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W zakresie dziatan bardziej zaawansowanych nalezy bra¢ pod uwage rozwdj systemu Park
and Ride (Parkuj i Jed?). Dziatajgcy w ramach takiego systemu parking bytby wigczony w ramach
jednego biletu do systemu publicznego transportu zbiorowego (jeden bilet na parking i przejazd
autobusami). Wprowadzenie systemu parkingdw P+R wigze sie z koniecznoscig remarszrutyzadji linii
publicznego transportu zbiorowego, co jest spowodowane faktem, ze inny charakter podrézy beda
miaty autobusy poruszajgce sie np. KAW], a inne autobusy jadace z gmin osciennych.

Finalnie, najbardziej zaawansowane bedg dziatania takie jak uruchomienie kolei regionalnej
(zgodnie z planami w ramach Studium Transportowego BOF), a takze wprowadzenie jednego
organizatora publicznego transportu zbiorowego, integrujgcego wszystkich przewoznikéw w BOF.
Jeden operator zarzadza wszystkimi przewozami publicznego transportu zbiorowego w catym BOF,
tacznie z kolejg oraz autobusami realizujgcymi przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej.

W Biatymstoku w ramach celu szczegétowego 2, mozliwe jest wprowadzanie stref z wjazdem
tylko dla autobuséw (zamykanie ulic i wjazd tylko dla Srodkdéw publicznego transportu zbiorowego), a
takze wprowadzenie Korytarzy Autobusowych Wysokiej Jakosci (zgodnie ze Studium Transportowym
dla BOF). W gminach BOF natomiast dziatania powinny obja¢ wprowadzenie pilotazowo
alternatywnych form transportu (np. autobus ,na zadanie” - Tele-bus, stosowany w Krakowie),
uruchamia¢ potfgczenia miedzygminne do Biategostoku, a takze pomiedzy gminami, gdzie jest
zapotrzebowanie, jak réwniez poprawi¢ jakos¢ infrastruktury - przystanki powinny by¢ jednakowo
wyposazone, mie¢ wszystkie niezbedne elementy od peronu przystankowego zaczynajac, a konczac
na wiatach przystankowych. Dodatkowym pilotazem moze by¢ wprowadzenie systemu transport on
demand jako systemu taksowek, np. mieszkancy gmin osciennych moga w ciggu 1 miesigca 3 lub 4
krotnie skorzysta¢ z takséwki w dojezdzie do Biategostoku, co jest finansowane przez gmine. System
skierowany jest gtéwnie dla oséb powyzej 60. roku zycia.

Maksymalnym dziataniem jest uruchomienie kolei w przewozach regionalnych w skali BOF,
zintegrowanych taryfowo i przestrzennie z catym publicznym transportem zbiorowym. Wymaga to
jednak wysokich naktadéw finansowych, duzego wysitku organizacyjnego i Scistej wspdtpracy
z instytucjami zewnetrznymi.

Cel szczegdtowy 3 ,Poprawa dostepnosci przestrzennej”

Cel szczegdtowy 3 majgcy za zadanie poprawia¢ dostepnos¢ przestrzenng do infrastruktury
to dziatania ukierunkowane na poprawe jakosci i ciggtosci infrastruktury, a takze jej stanu. Priorytetem
powinny by¢ dojscia do przystankéw (bezpieczne), rowne i oswietlone chodniki, ktére poprawiajg
percepcje ibezpieczenstwo komunikacyjne i osobiste uzytkownikéw. Przestrzert miejska nie tylko
w Biatymstoku, ale takze w gminach BOF powinna by¢ uporzgdkowana pod katem parkujgcych
pojazdéw, w tym w celu zapewnienia szerokich korytarzy pieszych. Przeksztatcenia ulic powinny
uwzglednia¢ zielen, z uwagi na gospodarke wodami opadowymi oraz w konsekwencji likwidowac
bariery architektoniczne, celem poprawy dostepnosci dla wszystkich uczestnikéw ruchu, zwilaszcza
dzieci oraz os6b starszych. Istotnym dziataniem w kwestii promocji ruchu pieszych minimalizacja
odlegtosci pokonywanych pieszo. W tym celu, zaleca sie tworzenie skrotéw dla pieszych, ktére z uwagi
na charakterystyke ruchu pieszych, mogg by¢ bardziej dopasowane do rzezby terenu niz ciggi
drogowe. Dostepnos¢ do publicznego transportu zbiorowego powinna by¢ priorytetem.

W Biatymstoku w ramach celu szczegdtowego 3 powinno sie dgzy¢ do poprawy infrastruktury
pod katem spdjnosci. Infrastruktura w miescie jest bardzo dobra, dlatego w perspektywie nalezy sie
skupi¢ na jej ciggtosci oraz jakosci. W gminach natomiast w wielu przypadkach konieczna jest budowa
infrastruktury drogowej (z uwagi na jej brak lub zte parametry techniczne), dla poprawy dostepnosci.
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To takze budowa infrastruktury pieszo - rowerowej w formie drog dla pieszych irowerdw o
nawierzchni betonowej lub asfaltowej, ze wzgledu na wystepowanie innych uczestnikéw ruchu, jak
UTO, UWR ihulajnogi elektryczne. W przypadku rozwoju systemu weztdow przesiadkowych,
priorytetowo nalezy zapewni¢ infrastrukture doprowadzajacg podréze do tych weztdw, w dalszej
kolejnosci realizowad potgczenia miedzygminne.

Cel szczegdtowy 4 ,Lepsze srodowisko”

Dziatania poprawiajgce jakos¢ Srodowiska w pierwszej kolejnosci dotyczg wymiany parku
maszynowego na zeroemisyjny lub niskoemisyjny, co dotyczy gtdwnie pojazddw publicznego
transportu  zbiorowego. Dziataniami towarzyszacymi sg wyprowadzanie ruchu z centréw
miejscowosci, w tym gtéwnie ruchu tranzytowego realizowanego pojazdami ciezkimi i skierowanie go
na obwodnice. Powigzany z tym moze by¢ system zarzgdzania dostawami w ramach systemu dostaw
ostatniej mili, czyli budowa centréw konsolidacyjnych, terminali przefadunkowych, wprowadzenie
pojazddéw elektrycznych do obstugi towarowej centrum. Biatystok z uwagi na uwarunkowania moze
wprowadzi¢ Strefe Czystego Transportu zgodnie z Ustawg o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.

Cel szczegdtowy 5 ,Zdrowa mobilnos¢”

Zdrowa mobilno$¢ ma na celu zwiekszenie wykorzystania roweru i podrdzy pieszo, a wiec
zachete do wykorzystania form transportu ktadacych nacisk na poruszanie sie po obszarze BOF.
Wtym celu wgminach BOF nalezy zapewni¢ bezpieczng i komfortowg infrastrukture, a w catym
obszarze nalezy rozwija¢ system BiKeR, tworzy¢ infrastrukture punktowg (wiaty, stojaki, wyposazenie
szkdt, urzeddw w infrastrukture dla rowerzystéw jak szatnie, schowki, itd.), a takze poprawiac
infrastrukture pod katem bezpieczerstwa i wygody uzytkowania.

Cel szczegdtowy6 ,Bezpieczny BOF”

Poprawa bezpieczenstwa i dgzenie do wizji zero jest niemal najbardziej istotnym czynnikiem
i dziataniem w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. To przede wszystkim dziatania
w obszarze szkét, poprawiajgce bezpieczenstwo w ramach ostatniego kilometra dojscia dzieci na
teren szkoty, a takze rozwigzania i dziatania w ramach poprawy BRD, przyczyniajace sie do redukdji
predkosci pojazdéw, a w konsekwencji do poprawy bezpieczenstwa ruchu. Dziatania infrastrukturalne
zwigzane z zawezaniem pasow ruchu czy elementy BRD wprowadzane na ciggach drogowych moga
przyczynic¢ sie do tego w pierwszej kolejnosci.

7

Cel szczegdtowy 7 ,Elektromobilnos¢”

Spetienie celu zwigzanego z elektromobilnoscig i dgzeniem do neutralnosci klimatycznej do
roku 2050 ma wiele cech wspdlnych z celem 4 ,Lepsze Srodowisko”. To dziafania zwigzane z wymiang
taboru autobusowego na niskoemisyjny lub bezemisyjny, a takze wymiane floty pojazdéw np.
w jednostkach samorzadu terytorialnego. Montaz punktéw tadowania sprzyjajgcy mozliwosci
tadowania pojazddéw elektrycznych w obszarze duzych generatoréw ruchu w obszarze BOF bedzie
wspierat rozwoj elektromobilnosci.

Cel szczeg6towy8 ,Swiadome poruszanie sie”

Swiadome poruszanie sie to wprowadzanie i informowanie spoteczeristwa o rozwigzaniach
mobilnosciowych. Ma to na celu zwiekszenie akceptacji spotecznej i przekonania do mobilnosdi,
zmiany $rodka transportu, czy pokazanie dobrych przyktaddw, jak dziata¢ aby réwnowazy¢ transport.
W tym celu przewiduje sie szerokie kampanie spoteczne z zakresu zréwnowazonej mobilnosdi,
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uczestnictwo szkét i uczelni w projektach i programach mobilnosciowych celem wyrobienia nawyku
mobilnosci, a takze ,pokazania dobrego przykfadu”. Programy pilotazowe majg wspdlny cel - zachete
do wykorzystania srodkéw transportu, a ich finansowanie ze zrédet zewnetrznych czesto nie obcigza
budzetu gminy. W ramach celu 8 przewiduje sie takze dziatania promocyjne czy poprawe dostepnosci
do ustug publicznego transportu zbiorowego, nie tylko jako zmiany infrastrukturalne (likwidacja
barier), ale takze rozwdj systemdw elektronicznych i narzedzi informatycznych.

W opinii znacznej wiekszosci interesariuszy pracujgcych przy projekcie bedzie on miat
najwiekszy wptyw na zmiany mobilnosciowe w systemie transportowym BOF, co jest kluczowe dla
jego funkcjonowania. Dziatania w ramach scenariusza 2 nie sg tak daleko idgce jak w scenariuszu 3,
jednak ze wzgleddw ekonomicznych jak i po przeprowadzonej analizie wielokryterialnej, wybrany
zostat scenariusz nr 2. Dziatania zaproponowane w scenariuszu ,zrownowazonym " sg kluczowe
i muszg sie wydarzy¢, abysmy mogli mowi¢ o zrownowazonej mobilnosci w BOF. To takze ogromna
szansa dla gmin osciennych na wdrazanie dziafan mobilno$ciowych oraz wyréwnywanie szans
i jakosci systemu transportowego, tak istotnego dla potgczen z Biatymstokiem. To dziatania w duzej
mierze dajagce szanse na rozwdj Obszaru Funkcjonalnego, co jest zgodne z ideg Plandw
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Dziatania ograniczajgce w Biatymstoku za$ sg kluczowe z uwagi
na jego charakter, funkcjonowanie jako miasto - rdzen, a takze generujgce najwieksze problemy i
negatywne oddziatywanie na Srodowisko z uwagi na znaczacy ruch samochodowy. Jednak przy
realizacji dziatan w ramach scenariusza 2 takze Biatystok zyska duzo korzystnych zatozen i inwestycji,
ktére poprawig jakos¢ funkcjonowania systemu transportowego iw perspektywie wplyng na
zréwnowazenie wykorzystania $rodkéw transportu. To szansa na znaczacy przyptyw pasazeréw do
publicznego transportu zbiorowego, dla ktérego infrastruktura w Biatymstoku jest jedng z lepszych w
Polsce. Scenariusz zréwnowazony pozwoli na wykorzystanie jego potencjatu przy uzupetnieniu go o
system rowerdw oraz innych $rodkéw mobilnosciowych zgodnie z politykg mobility on demand.
Poprawie ulegnie takze bezpieczenstwo, co jest kluczowe dla obszaru nie tylko na sieci drog, ale
przede wszystkim w obszarach szkolnych. Scenariusz zrdbwnowazony jest najwiekszg szansg na dalszy
rozwdj i integracje obszaru oraz zréwnowazenie dziatanh w catym Biatostockim Obszarze
Funkcjonalnym.

7.1 Cel szczegétowy 1 - Wptyw na zmiane zachowan transportowych
~Zréownowazona mobilnos¢”

Dziatanie 1.1 - Przeksztatcenia funkcjonalne ulic:

Przeksztatcenia funkcjonalne ulic majg na celu zmiane funkgji nie tylko pasa ulicznego, ale takze
w perspektywie pdzniejszej oddziatywanie na zabudowe przylegta do ulicy. To dziatanie majgce na
celu aktywizacje obszardw, w ktérych nie sg dostepne ustugi, a te funkcjonujgce nie spetniaja
wymagan mieszkancow i interesariuszy. To dziatania majgce na celu poprawe dostepnosci do
infrastruktury poprzez budowe chodnikdw, infrastruktury rowerowej czy wyznaczanie dodatkowych
miejsc i obszaréw odpoczynku, gastronomii, handlu, ktére w perspektywie aktywizujg obszar. To
dziatania poprawiajgce funkcjonalnos¢ catej ulicy, bardzo czesto mogg mie¢ forme obnizenia klasy
ulicy przy jednoczesnym zwiekszeniu jej dostepnosci, a w perspektywie atrakcyjnosci. Celem jest
dagzenie do zwiekszenia liczby podrdzy generowanych przez ulice jednak sg to podrdze realizowane
gtownie pieszo, rowerem lub publicznym transportem zbiorowym, dlatego w perspektywie zaktadajg
ograniczenia dla komunikacji indywidualnej z uwagi na brak przestrzeni aby zaspokoi¢ wszystkich
uzytkownikéw. Jedne z mozliwych miejsc do realizacji to miedzy innymi: ul. Lipowa, ul. Sw. Rocha, Plac
Niepodlegtosci, Plac Dmowskiego.
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Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
Zarzad Drog Miejskich, Departament
Departament Ochrony Srodowiska oraz Departament Urbanistyki i Architektury.
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Rysunek 7.2 Propozycja przestrzeni ulicy przed zmianami
Zrédto: materiaty wiasne
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Rysunek 7.3 Propozycja przestrzeni ulicy po zmianach

Zrédto: materiaty whasne

Dziatanie 1.2 - Zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym, wprowadzanie i dgzenie do idei miast 15
minutowych:

W obszarach funkcjonalnych wiekszych miast takich jak Biatystok, a takze w gminach BOF, nalezy
dazy¢ do redukowania liczby niepotrzebnie wykonywanych podrozy, ktére potegujg zjawiska
zattoczenia i negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko. Tzw. idea miast 15 minutowych
polega na zmianach w zagospodarowaniu przestrzennym réznych dzielnic duzych miast, czy tez
centréw gmin w taki sposéb, aby dato zatatwic sie tam zwykte codzienne potrzeby takie jakie np.
wyjscie na zakupy, do fryzjera czy spedzenie czasu ze znajomymi w kawiarni lub restauracji, bez
koniecznosci wykonywania podrézy samochodem. Mieszkancy w zasiegu 15 minutowego spaceru od
miejsca zamieszkania powinni moc zafatwi¢ wiele tego typu spraw, bez koniecznosci korzystania z
samochodu w celu zatatwienia codziennych podstawowych potrzeb. Dlatego tez nalezy dazy¢ do
takich zmian w zagospodarowaniu przestrzennym, aby spetniaty one rézne funkcje (mieszkaniows,
ustugowag, rekreacyjng itd.) oraz kontynuacji dziatan juz uwzgledniajgcych idee miast 15 minutowych.
W stanie obecnym w gminach brakuje odpowiedniej liczby ustug czy miejsc zaspokajania potrzeb
mieszkancow, dlatego generujg oni podroze, gtdwnie do Biategostoku. Przy rozwigzaniach
powodujgcych ograniczenie koniecznosci podrézowania, mozliwe jest sprawniejsze zarzadzanie
systemem transportowym. Warto zaznaczy¢, ze tego typu dziatania wymagaja wspotpracy wielu
instytucji na ptaszczyznie organizacyjnej i prawnej, aby méc wprowadzac te rozwigzania w dtuzszej
perspektywie czasowej. Pomimo czasochtonnosci realizacji dziatania, moze ono mie¢ pozytywny
wplyw na podziat zadan przewozowych i zmiany w zachowaniach komunikacyjnych mieszkancow.
Dazenie do wprowadzania idei miast 15 minutowych czy zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym, ukierunkowane na system transportowy powinny w przysztosci wptywac¢ pozytywnie
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na roéwnowazenie wykorzystania $rodkéw transportu, co bedzie odnotowane w podziale zadan
przewozowych.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich oraz Departament Urbanistyki i Architektury.

Dziatanie 1.3 - Zmiany stawek opfat za postdj pojazdéw w Strefie Ptatnego Parkowania:

Zasadniczym, ustawowym celem wprowadzenia poboru optat jest uzyskanie zwiekszenia rotacji
pojazdéw samochodowych na drogach publicznych. Wysokos$¢ stawki optaty za postd] w Strefie
Ptatnego Parkowania powinna realnie wptywac na racjonalne wykorzystanie miejsc postojowych
poprzez zmniejszenie postoi diugotrwatych na rzecz postoi krotkotrwatych. Dziatanie 1.3. powinno
zaktada¢ sukcesywne zwiekszanie stawki optaty za postdj pojazdu w Strefie Ptatnego Parkowania
uzaleznione od obserwacji zajetosci dostepnej przestrzeni parkingowej do uzyskania pozgdanego
poziomu rotacji. Rekomendowane jest przeprowadzenie badan i analiz funkcjonowania Strefy
Ptatnego Parkowania dla okreSlenia poziomu zajetosci, rotacji i innych parametrow
charakteryzujacych Strefe, aby moc planowac zmiany, ktére powinny by¢ wynikiem wnioskowania i
przeprowadzonych badan. Po wprowadzeniu zmian zasadne jest ponowne badanie funkcjonowania
SPP dla okreslenia stopnia wptywu zmian na zmiany charakterystyki parkowania. Zamiana stawek
opfat za postdj pojazdéw w Strefie Platnego Parkowania wptywa takze na decyzje odnosnie wyboru
Srodka transportu w codziennych podrézach i chociazby ze wzgledéw ekonomicznych moze wptywac
na zmiane w podziale zadan przewozowych, mieszkancy zmuszeni do ponoszenia wysokiej optaty za
postdj bedg w perspektywie zniechecani do wykorzystania samochodu w dojazdach obligatoryjnych,
co powinno skifoni¢ do wykorzystania transportu publicznego lub roweru w podrézach, a wieksza
liczba wolnych miejsc w SPP spowoduje, ze osoby zmuszone do dojazdu samochodem (np. w celu
zafatwienia spraw), beda mogly znalez¢ miejsce postojowe i ograniczg tworzenie dodatkowego ruchu
W poszukiwaniu miejsca do parkowania”.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich oraz Biuro Strefy Ptatnego Parkowania.

Dziatanie 1.4 - Zmiany obszaru Strefy Ptatnego Parkowania:

Funkcjonowanie Strefy Pfatnego Parkowania powinno mie¢ na celu przede wszystkim ograniczenie
dostepnosci przestrzeni parkingowej w centrum miasta. Dziatanie 1.4 powinno skupiac sie na
zmianach w obszarze strefy pfatnego parkowania tak, aby uniemozliwia¢ korzystanie z nieodptatnych
miejsc postojowych w bezposredniej bliskosci centrum miasta. Dziatanie takie moze by¢ oparte na
uwzglednieniu w obszarze Strefy Ptatnego Parkowania ulic przyleglych do granic obecnie
funkcjonujgcej strefy poprzez utworzenie np. Podstrefy C z odpowiednio nizszg stawkg optaty. Nalezy
jednak pamieta¢, ze tego typu dziatanie, podobnie jak i poprzednie dziatanie dotyczace Strefy
Ptatnego Parkowania, powinno by¢ poprzedzone odpowiednimi analizami funkcjonowania strefy oraz
konsultacjami spotecznymi z mieszkarcami i interesariuszami np. prowadzacymi firmy na terenie SPP,
ktdrzy na co dzien pracujg na tym obszarze i sg mocno zalezni od sytuadji parkingowej (klienci chcg
zaparkowac przy lokalach, dostawcy natomiast powinni mie¢ mozliwos¢ zatadunku i wytadunku
towaréw).

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich oraz Biuro Strefy Platnego Parkowania.

Dziatanie 1.5 - Poprawa jakosci infrastruktury dla PTZ i rowerdw oraz pieszych:
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Infrastruktura przystankowa, drogi dla rowerdw, czy bezpieczne i rowne chodniki dla pieszych to
jedne z podstawowych elementdw, ktére sprawiajg, ze mieszkancy chetnie korzystajg z innych form
podrézy niz za pomocg samochodu osobowego. Poprawa jakosci infrastruktury dla transportu
zbiorowego, rowerdw oraz pieszych to podstawowe dziatanie, ktére moze zacheci¢ mieszkarncow do
zmian przyzwyczajen transportowych. Modernizujgc istniejgcg infrastrukture poprawia sie takze
bezpieczenstwo jej uzytkownikdw. Wiaty przystankowe chronigce przed niekorzystnymi warunkami
atmosferycznymi, wydzielone drogi dla rowerdw i bezpieczne o$wietlone chodniki to tylko niektére
z fundamentdw zrownowazonego transportu w miejscowosciach.

Rysunek 7.4 Przyktad infrastruktury przystankowej, ktéra wymaga modernizacji

Zrédto: materiaty wiasne

Rysunek 7.5 Przykiad nowoczesnej i dobrze utrzymanej infrastruktury pieszej i rowerowej w okolicy przystanku PTZ

Zrédio: materiaty wiasne

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich.
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7.2 Cel szczegétowy 2 - Budowanie przewagi konkurencyjnej
publicznego transportu zbiorowego ,Lepiej skomunikowany
BOF”

Dziatanie 2.1 - Wprowadzanie korytarzy KAW] w Biatymstoku (buspasy):

Wprowadzenie Korytarzy Autobusowych Wysokiej Jakosci w Biatymstoku jest zwigzane z dziataniami
opisanymi w Studium Transportowym Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego. To korytarze, w
ktorych autobusy posiadajg priorytet, dzieki czemu ich predkos¢ komunikacyjna wzrasta, a dzieki
preferencjom np. na sygnalizacji swietlnej, mozliwe jest ograniczenie liczby zatrzyman pojazdéw, co w
konsekwendji przektada sie na zmniejszenie emisji czy szkodliwych substancji od pojazdéw. To przede
wszystkim poprawa jakosci i konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego na pewnych
ciggach, a dziatanie to powinno by¢ Scisle powigzane z dziataniem zwigzanym z budowg parkingéw
przesiadkowych, a takze systemu P+R. W dalszych analizach nalezy rozwazy¢ czy KAW] powinny byc
wyznaczone na state, czy czasowo (np. z wykorzystaniem znakéw zmiennej tresci). W pierwszej
kolejnosci rekomenduje sie przeprowadzenie analizy mozliwosci wprowadzenia buspaséw na ulicach:
Mickiewicza, Hetmanskiej, Antoniukowskiej.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich oraz Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.

Dziatanie 2.2 - Wprowadzenie przewoznikéw do systemu elektronicznego:

Dziatanie ma na celu wigczenie przewoznikow realizujgcych potgczenia autobusowe na terenie catego
BOF w System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (informacja na wyswietlaczach), a w przypadku
rozktadéw elektronicznych, na ujeciu wszystkich mozliwych srodkéw transportu w obszarze danego
przystanku lub wezla komunikacyjnego. To dziatanie ma na celu takze wigczenie przewoznikéw
w systemy takie jak jakdojade.pl lub kiedyprzyjedzie.pl oraz zawarcie na platformach internetowych
odpowiednio rozktaddw jazdy przewoznikdw, a takze schematéw komunikacyjnych, co jest kluczowe
z punktu widzenia uzytkownika srodkéw publicznego transportu zbiorowego.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.

Dziatanie 2.3 - System dynamicznej informacji pasazerskiej:

System dynamicznej informacji pasazerskiej pozwala pasazerom na przystankach w fatwy sposéb
zdoby¢ dodatkowe informacje o planowanych odjazdach. Dane na tablicach aktualizowane sg
w czasie rzeczywistym. Tablice powiadamiajg takze o wyjgtkowych sytuacjach takich jak: wypadki,
remonty drogowe itp. Dziatanie 2.3 obejmuje rozbudowe systemu dynamicznej informadji
pasazerskiej, aby elektroniczne tablice wyswietlajgce dodatkowe informacje znajdowaty sie na
wiekszej liczbie przystankdéw. W perspektywie docelowej system powinien objg¢ nie tylko Biatystok, ale
takze gminy BOF, a w horyzoncie roku 2035 powinny pojawi¢ sie na przystankach, ktére nie s3
obstugiwane przez BKM, tylko przez przewoznikéw innych podmiotéw.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich oraz Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.

Dziatanie 2.4 - Koordynacja rozktadéw jazdy pomiedzy przewoznikami:
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Koordynacja rozktaddw jazdy pomiedzy przewoznikami ma w perspektywie zapewnic¢ wyzszy komfort
podrézowania pasazeréw oraz mozliwos¢ przesiadki, co jest istotne zwitaszcza w obszarach
podmiejskich, gdzie moze dochodzi¢ do przesiadki relacji autobusu regionalnego i autobusu
miejskiego, dowozgcego pasazeréw do centrum Biategostoku. To takze zwrdcenie uwagi na fakt
koordynadji rozktadéw pomiedzy przewoznikami kolejowymi oraz autobusowymi, dla 0sob
podroézujgcych kolejg przy jednoczesnej poprawie dostepnosci - przy dobrej koordynacji wydtuza sie
dostepnos¢, gdyz osoby podrézujgce kolejg i autobusem mogg korzysta¢ bez wiekszych strat czasu
z dwoch $rodkéw transportu. To takze istotne z uwagi na fakt, ze czas oczekiwania na przyjazd
pojazdu jest bardzo dotkliwie odczuwalny przez pasazerdw, jako czas tracony. Koordynacja powinna
umozliwia¢ w miare mozliwosci przesiadke i czas oczekiwania na poziomie do 5 minut tam gdzie jest
to mozliwe, a w potgczeniach kolej - autobus, do 7 minut.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.

Dziatanie 2.5 - Alternatywne formy obstugi PTZ - tele bus, system taksdwek (mobility on demand):

Popyt na przewozy w mniejszych gminach nie zawsze jest adekwatny do uruchamiania catkowicie
nowej linii autobusowej do niektérych terendw. Jednak osoby z obszaréw wykluczonych transportowo
pod tym wzgledem réwniez potrzebujg czasami (niekoniecznie regularnie) wykonac jaka$ podréz do
miasta, lub sasiedniej gminy. Dziatanie 2.5 sugeruje wprowadzenie alternatyw dla publicznego
transportu zbiorowego. Wprowadzenie przyktadowo tzw. tele-busa, ktéry przyjezdza w wyznaczone
miejsce po uprzednim wykonaniu telefonu i zgloszeniu potrzeby na przewdz. Podobnym
rozwigzaniem moze by¢ system taksowek, (nazywanych czasami pojazdami na zgdanie, ang. mobility
on demand). Nie muszg to by¢ osobne autobusy mieszczace kilkadziesigt pasazeréw. Czasami
wystarczy jeden samochdd aby zaspokoi¢ potrzebe podrdzy kilku oséb.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich.

Dziatanie 2.6 - Poprawa jakosci infrastruktury punktowej (przystanki):

Wiaty przystankowe chronigce pasazerdéw przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi, fawki
na ktérych pasazerowie mogg odpoczg¢, to podstawowe elementy infrastruktury punktowej
transportu publicznego, ktére sprawiajg, ze pasazerowie chetniej korzystajg z transportu zbiorowego.
Budowa wiat przystankowych, matej architektury, koszy na Smieci to istotne elementy poprawy jakosci
infrastruktury — przystankowej.  Przystanki powinny by¢ takze przystosowane do 0séb
z niepetnosprawnosciami. Nawierzchnia powinna by¢ rowna, krawedZ przystanku powinna by¢
oznaczona odpowiednimi wypustkami, aby powiadomi¢ osoby niewidome i niedowidzgce o tym, ze
dochodzg do krawedzi przystanku. Dziatanie 2.6 odnosi sie do tego typu inwestycji w poprawe jakosci
infrastruktury punktowe;j.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich oraz Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.
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Rysunek 7.6 Infrastruktura punktowa wymagajaca modernizadji
Zrédio: materialy wiasne

Rysunek 7.7 Inny przyktad infrastruktury punktowej wymagajacej modernizagji

Zrédio: materiaty wiasne

Dziatanie 2.7 - Poprawa czestotliwosci kursowania autobuséw:

Wieksze czestotliwosci kursowania autobuséw sprawiajg, ze uzytkownicy transportu zbiorowego nie
muszg podrozowal w ttoku oraz majg wiekszg liczbe kurséw do wyboru, jesli chodzi o codzienne
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dojazdy do miejsca nauki czy pracy. Poprawa czestotliwosci kursowania w niektdrych gminach wigze
sie z podstawowymi potrzebami takimi jak te, aby dzieci ktére jadg do szkoty nie musiaty codziennie
spdznia¢ sie na lekcje, poniewaz nie majg innej alternatywy w dojazdach do szkoty. Tego typu
problemy zgtaszane byty podczas konsultacji spotecznych, dlatego tez poprawa czestotliwosci
kursowania autobuséw jest istotnym dziataniem do wprowadzenia na terenie BOF. Dziafanie wigze
sie ze zwiekszeniem naktaddw finansowych na funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego.
Zmiana czestotliwosci kursowania autobuséw powinna by¢ poprzedzona odpowiednimi analizami
kierunkowymi, ktére bedg uwzglednia¢ optymalizacje funkcjonowania linii réowniez ze wzgledu emisji
zanieczyszczen oraz wptywu na zuzycie floty. Doktadna analiza mozliwosci poprawy funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego (oraz w ktérych korytarzach), powinna da¢ odpowiedz co do
obszardéw, gdzie nalezy podejmowac interwencje w pierwszej kolejnosci, jak ksztattowac system
transportowy i jakie sg mozliwosci i uwarunkowania lokalne. Rekomenduje sie wykonywanie ankiet z
pasazerami publicznego transportu zbiorowego, jak réwniez pomiary frekwencji pasazerskiej na
linlach w odpowiednich korytarzach, aby mie¢ materiat do pracy przy realizacji koncepdji
szczegotowej. Prace powinny by¢ skoordynowane z przedstawicielami zarzgdcéw infrastruktury oraz
Biatostockiej Komunikacji Miejskiej jako odpowiedzialnymi za dziatania transportowe z zakresu
zréwnowazonej mobilnosci w BOF.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Biatostockiej Komunikadji Miejskiej.
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Dziatanie 2.8 - Integracja przestrzenna: wezly przesiadkowe na obrzezach Biategostoku (kontynuacja
dziatan z gmin wokét Biategostoku), parkingi P+R

Kwestia weztdw przesiadkowych w obszarach centralnych gmin sgsiadujgcych z Biatymstokiem,
a w drugiej kolejnosci na terenie gmin na styku z Biatymstokiem byfa poruszana na konsultacjach
spotecznych wielokrotnie. Integracja przestrzenna catego obszaru jest niezwykle istotna, jesli mowa
0 spojnym systemie transportowym w BOF. Wezty przesiadkowe, parkingi P+R, na ktére mozna
przyjechac wszystkimi srodkami transportu (takimi jak samochdd, autobus, rower, hulajnoga, czy tez
dojs$¢ na taki wezet przesiadkowy pieszo) pozwalajg na lepszg integracje przestrzenng catego obszaru.
Oferujg uzytkownikom alternatywe w dojazdach do centrum miast samochodem osobowym.
Jednakze sama budowa tego typu weztdw, czy parkingdw nie wystarczy. Dziatanie 2.8 musi iS¢ w parze
z pozostatymi  dziataniami  ulepszajgcymi  system transportowy w BOF od strony zaréwno

organizacyjnej jak i infrastrukturalnej. Dziatanie dotyczy jedynie miasta Biatystok.
Tworzac koncepcje funkcjonowania weztdéw przesiadkowych na terenie BOF podzielono je na 4 grupy:

e Nadrzedne - integrujgce cztery lub wiecej srodkéw transportu,
e Gldéwne - integrujace trzy srodki transportu,

e Pomocnicze - integrujgce dwa Srodki transportuy,

e Dodatkowe - integrujace jeden lub dwa $rodki transportu.

Podziat weztéw widoczny jest na mapach w kolejnym rozdziale dokumentu.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drdg Miejskich, Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej oraz
Departament Urbanistyki i Architektury.

Rysunek 7.8 Nowy budynek dworca kolejowego w Wasilkowie

Zrédio: materiaty wiasne
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Rysunek 7.9 Wezet przesiadkowy w tapach

Zrédto: materiaty whasne

Dziatanie 2.9 - Tworzenie weztéw przesiadkowych z potgczeniami autobusowymi (parkingi P+R):

Kwestia weztdw przesiadkowych w gminach na obrzezach miasta Biategostoku byta poruszana na
konsultacjach spotecznych wielokrotnie. Integracja przestrzenna catego obszaru jest niezwykle
istotna, jesli mowa o spdéjnym systemie transportowym w BOF. Wezty przesiadkowe, parkingi P+R, na
ktére mozna przyjecha¢ wszystkimi $rodkami transportu (takimi jak samochdd, autobus, rower,
hulajnoga, czy tez dojs¢ na taki wezet przesiadkowy pieszo) pozwalajg na lepszg integracje
przestrzenng catego obszaru. Oferujg uzytkownikom alternatywe w dojazdach do centrum miast
i miejscowosci samochodem osobowym. Jednakze sama budowa tego typu weztdw, czy parkingdw
nie wystarczy. Dziatanie 2.9 musi iS¢ w parze z pozostatymi dziataniami ulepszajgcymi system
transportowy w BOF od strony zaréwno organizacyjnej jak i infrastrukturalnej. Dziatanie 2.9 dotyczy
budowy weztéw przesiadkowych w gminach okalajgcych miasto Biatystok. Rekomenduje sie by
niniejsze dziatanie byto realizowane przed dziataniem mdwigcym o integradji przestrzennej.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drdg Miejskich, Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej oraz
Departament Urbanistyki i Architektury.

Dziatanie 2.10 - Integracja taryfowo - biletowa:

Wspdlny bilet na przejazdy autobusami réznych przewoznikdw znacznie uprosci podrézowanie po
Biatostockim Obszarze Funkcjonalnym. Mieszkancy nie bedg musieli martwi¢ sie wtedy o to, czy na
danej linii obowigzuje ich bilet zakupiony u innego przewoznika, czy tez nie. Wspdlny system, ktory
oferuje jedng i tg samg, spdjna taryfe w catym obszarze znacznie uatrakcyjni korzystanie z transportu
publicznego w codziennych dojazdach do pracy, czy miejsca nauki. To kluczowe dziatanie z punktu
widzenia obstugi publicznym transportem zbiorowym gmin BOF, dla uzytkownikdw najwazniejsze jest
posiadanie mozliwosci podrézy w mozliwie uproszczonej formie - aby byto to fatwe i intuicyjne. To
wigze sie z konieczno$cig wspdtpracy wielu podmiotdw, lecz jest spdjne z zatozeniami dokumentéw
strategicznych mowigcych o integracji transportowej. Z uwagi na uwarunkowania lokalne w wielu
przypadkach gminy lub wieksze obszary bedag obstugiwane przez réznych przewoznikow i
operatordw, dlatego muszg oni by¢ zintegrowani aby polepszy¢ standard dla pasazeréw. W ramach
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dziatan przewidzianych dla scenariusza 3 nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ integracji réwniez z
przewoznikami na liniach kolejowych.

Przyktadem integracji taryfowo-biletowej moze by¢ model funkcjonujacy w  Warszawie.
Najwazniejszym jej instrumentem jest bez watpienia wspdlny bilet. Posiadacz biletu okresowego
Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie (od dobowego wzwyz) moze korzysta¢ nie tylko
z roznych srodkéw transportu (autobus, tramwaj, metro), ale tez z oferty innych przewoznikow - Kolei
Mazowieckich i Warszawskiej Kolei Dojazdowej. Integracja obejmuje kluczowe rodzaje biletow, co
przektada sie na ponad 80% udziat biletow dtugookresowych w przejazdach w aglomeracji
warszawskiej. Ponadto, dzieki integracji biletowe] przewoznicy, ktdrzy wczesniej rywalizowali, np.
dublujgc kursy, teraz wspdtpracujg przy tworzeniu rozktaddéw jazdy. Szybka Kolej Miejska i Koleje
Mazowieckie na wielu trasach zapewniajg czasem kursy co 10 min. Wewnatrz Warszawy, np. na
odcinku miedzy dworcami Warszawa Wschodnia i Zachodnia, kursy odbywajg sie w odstepach od 3
do 7 minut, czyli na poziomie poréwnywalnym do metra czy potgczen tramwajowych.

Wprowadzenie ww. modelu wymaga przeprowadzenia badan potencjalnego popytu, analiz
ekonomicznych, prawnych oraz wielopodmiotowej wspodtpracy. Z uwagi na duzy stopien
skomplikowania struktur organizacyjnych jak i mozliwosci prawne przewiduje sie, ze bedzie to proces
diugotrwaty.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.

7.3 Cel szczegétowy 3 - Poprawa infrastruktury transportowej
z priorytetem dla pieszych i roweréw ,Poprawa dostepnosci
przestrzennej”

Dziatanie 3.1 - Poprawa jakosci chodnikéw, w tym na drogach dojécia do przystankdw:

Podstawowym aspektem, jesli chodzi o infrastrukture dla pieszych sg chodniki. Dziatanie zaktada
poprawe jakosci chodnikéw. Nawierzchnia chodnikdéw powinna by¢ réwna i przystosowana do
wszystkich uzytkujgcych jg oséb. Istotng kwestig jest przystosowanie infrastruktury do potrzeb oséb
z niepetnosprawnosciami badz ograniczong mobilnoscig. Ciggta infrastruktura dla pieszych powinna
zapewnia¢ bezpieczne dojscie do przystankéw transportu publicznego. Najwazniejszym aspektem
poprawy jakosci chodnikéw jest zapewnienie rownych nawierzchni, ktére pozwolg na poruszanie sie
dzieci oraz 0sob starszych bez dodatkowych barier infrastrukturalnych. Waznym aspektem poprawy
jakosci jest takze miedzy innymi wyposazenie ich w oswietlenie w celu poprawy bezpieczenstwa
osobistego uzytkownikow.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich.
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Rysunek 7.10. Infrastruktura dla pieszych w Czarnej Biatostockiej.
Zrédto: materiaty wiasne.

Rysunek 7.11. Wyremontowana infrastruktura dla pieszych w okolicy przystanku PTZ.
Zrédio: materiaty wiasne.

Dziatanie 3.2 - Uporzadkowanie przestrzeni miejskiej z uwzglednieniem chodnikdw i parkujgcych
pojazdow:

Uporzadkowanie przestrzeni miejskiej dotyczy Biategostoku oraz miejscowosci bedacych siedzibami
gmin na terenie BOF. To obszary zurbanizowane, w ktérych wystepuje problem z nadmierng liczbg
parkujgcych pojazddw, ktére w konsekwencji pogarszajg warunki poruszania sie pieszych, w tym takze
0s0b starszych, ktorych potrzeby w zakresie przestrzeni sg wieksze, niz przecietnego uzytkownika.
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Dziatanie zaktada zmiany worganizacji ruchu, w tym montaze stupkéw lub innych barier
utrudniajacych parkowanie pojazdéw na chodnikach celem ,odzyskania” przestrzeni miejskiej. Zakazy
parkowania w formie znakéw drogowych lub te wynikajace z przepiséw (np. odpowiednia odlegtos¢
do skrzyzowania) czesto nie sg respektowane, wiec w pewnych miejscach przestrzeni miejskiej nalezy
wprowadzac fizyczne bariery, ktére zapewnig przestrzen dla jej uzytkownikdw i wymuszg parkowanie
pojazdéw w miejscach do tego przeznaczonych. W Biatymstoku priorytetowo dziatania powinny objgc
obszar poza SPP, gdzie wystepuje najwiecej problemdw i ciggdw pieszych do interwencji. W
obszarach miejscowosci bedgcych siedzibami gmin, z uwagi na duzg liczbe generatoréw ruchu i
podrozy, dziatania powinny dotyczy¢ Scistego centrum kazdej miejscowosci lub obszaru gdzie
wystepujg problemy zdiagnozowane na etapie rozpoznania w terenie przed przystgpieniem do
dziatan.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich.

Rysunek 7.12. Samochody parkujgce na chodnikach.

Zrédio: materiaty wiasne.

Rysunek 7.13. Samochody parkujace na chodnikach i dojsciach do klatek.
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Zrédito: materiaty whasne.

Dziatanie 3.3 - Poprawa infrastruktury pieszo - rowerowej pod katem spéjnosci:

Podrézowanie pieszo lub rowerem wymaga nie tylko dobrze zadbanej i bezpiecznej infrastruktury.
Istotng cechg jest takze spdjnos¢ drog dla pieszych i rowerdw. Tworzenie inwestycji, ktére beda
poprawiaty spdjnosc i ciggtosc infrastruktury pieszej i rowerowej w BOF pozwoli stworzy¢ spdjng sie
tras, po ktdrych piesi i rowerzysci bez problemow bedg mogli poruszac sie w codziennych podrézach
do miejsca pracy lub nauki. Relatywnie niskonaktadowym rozwigzaniem mogacym w szybki sposob
poprawic spdjnos¢ sieci drog rowerowych jest zastosowanie kontraruchu lub kontrapaséw na ulicach
jednokierunkowych (dopuszczenie ruchu rowerdw ,pod prad”). Spdjna i wydzielona infrastruktura
sprawia, ze najmniej chronieni uczestnicy ruchu drogowego jakimi sg piesi i rowerzysci moga
bezpiecznie realizowac swoje podrdze nie tylko codzienne ale takze i rekreacyjne. Zalecane jest takze
opracowanie dokumentu okreslajgcego podstawowy ukfad drég dla roweréw w BOF.

Rysunek 7.14. Pofaczenie infrastrukturg rowerowg o charakterze miedzygminnym.

Zrédito: materiaty whasne.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich.

Dziatanie 3.4 - Budowa i modernizacja infrastruktury pieszo - rowerowe] celem zwiekszenia
dostepnosci do punktdéw przesiadkowych i przystankdw:

Budowa i modernizacja infrastruktury pieszo - rowerowej dotyczy gtéwnie obszaru BOF poza
Biatymstokiem gdyz powinno to w pierwszej kolejnosci dotyczy¢ uzupetnienia potaczen
infrastrukturalnych do przystankéw i punktéw przesiadkowych w ramach publicznego transportu
zbiorowego. Chodzi o budowe potgczen celem zapewnienia dostepnosci dla pieszych i rowerdw
w dojazdach do przystankéw. Z uwagi na matg gestos¢ zaludnienia i rozproszong zabudowe
w gminach BOF jest to dziatanie rekomendowane w pierwszej kolejnosci gdyz poprawi to mozliwosci
poruszania sie mieszkancow i zwiekszy ich bezpieczenstwo.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich oraz Zarzad Biatostockiej Komunikacji Miejskiej.
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Dziatanie 3.5 - Budowa i modernizacja infrastruktury dla dzieci w celu dostepnosci do szkét,
przedszkoli i zwiekszenie bezpieczenstwa:

Dzieci i mtodziez podrozujgce codziennie do szkoty nie zawsze sg odwozone samochodem
osobowym przez rodzicéw, pod sam budynek szkoty. Czesto korzystajg z transportu zbiorowego,
dochodzg do szkoly pieszo lub dojezdzajg na rowerze. Budowa nowej infrastruktury (a takze
modernizacja tej istniejgcej) zwiekszy nie tylko dostepnos¢ do szkot i przedszkoli, ale takze znacznie
poprawi bezpieczenstwo dzieci jako uzytkownikdw ruchu drogowego.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich.

Dziatanie 3.6 - Likwidacja barier architektonicznych (skréty dla pieszych):

Likwidacja barier architektonicznych ma na celu poprawe dostepnosci do infrastruktury gtownie
punktowej jesli chodzi o poruszanie sie 0sdb w przestrzeni miejskiej. To likwidacja réznic poziomaow,
ktére sg barierg dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Jest to takze likwidacja
miejsc nieczytelnych, ktérych pokonywanie w codziennych podrézach jest utrudnieniem. Réwniez w
obrebie weztéw transportowych, jak skrzyzowania czy wezly przesiadkowe kluczowa jest identyfikacja
tych miejsc i docelowo likwidacja przeszkdd, ktdre wydtuzajg drogi dojscia i sprawiajg problemy
w uzytkowaniu. Bariery moga wystepowac takze w ramach infrastruktury liniowej dlatego kluczowa
jest identyfikacja potrzeb i pdzniejsze dziatanie w tym zakresie.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich.

Dziatanie 3.7 - Przeksztatcenia funkcjonalne ulic z uwzglednieniem zieleni:

Obszary centralne miejscowosci BOF, jak réwniez sam Biatystok, charakteryzujg sie zbyt niskim
udziatem zieleni w przestrzeni miejskiej. Prowadzi to do tworzenia miejskich wysp ciepfa, czyli
obszardw, w ktérych z uwagi na zbyt duzg ilo$¢ powierzchni betonowych i brukowanych, w okresie
letnim mamy do czynienia z brakiem odpowiedniej gospodarki wodnej. Prowadzi to do powierzchni
zbyt mocno sie nagrzewajgcych, co jest ucigzliwe dla uzytkownikdéw tej przestrzeni - wybetonowane
place czy skwery powodujg, ze w okresie lata nie ma tam cienia, a temperatura jest na tyle wysoka, ze
uniemozliwia funkcjonowanie w tej przestrzeni mieszkarncéw. Ma to takze inny negatywny aspekt -
w przypadku deszczdéw, w tym deszczéw nawalnych, woda nie ma gdzie sptywac i moze to
powodowac zbyt duze przecigzenie infrastruktury odpowiedzialnej za odprowadzenie wdd
opadowych. Dlatego tam gdzie to mozliwe nalezy wprowadzac zielen, zwiaszcza na skwerach,
placach, w obszarach centralnych miejscowosci, co poprawi te sytuacje. Nalezy takze mie¢ na
wzgledzie fakt, ze te dziatania powinny mie¢ charakter ingerujgcy w podfoze i grunt, aby
funkcjonowaty poprawnie i efektywnie - nie moga to by¢ donice z drzewami, ale zielen w gruncie
dzieki czemu wody opadowe bedg odpowiednio zagospodarowane. Jedng z form dziatania jest np.
tworzenie woonerféw lub stref pieszych, jednak kazdorazowo z priorytetem dla wprowadzania zieleni
w tym obszarze. W pierwsze] kolejnosci rekomenduje sie wprowadzanie woonerféw jako mniej
restrykcyjnych rozwigzan.

Dziafania dotyczace przeksztatcen funkcjonalnych ulic z uwzglednieniem zieleni majg znaczacy wptyw
na system transportowy, gdyz poprzez ich wprowadzanie dgzymy do zmiany organizacji przestrzeni
miejskiej, co powinno by¢ kazdorazowo brane pod uwage. Przy planowaniu zmian majgcych na celu
wprowadzanie zieleni nalezy kierowac priorytet na pieszych, rowerzystow oraz publiczny transport
zbiorowy, zgodnie z ,odwrdcong piramidg mobilnosci”. Przykladowo, w miejsce szerokich pasdw
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ruchu dla samochododw nalezy wprowadzac waskie pasy ruchu, a odzyskang przestrzen przeznaczac
na wprowadzanie zieleni i btekitno - zielonej architektury. W miejscach gdzie to mozliwe, zamiast
pustych przestrzeni mozna rozwaza¢ wprowadzanie zieleni niskiej i wysokiej, czesciowo zmieniajac
miejsca postojowe. Dzieki takiemu podejsciu, w obszarach gdzie planowane sg zmiany bedzie mozna
uzyskac wymierne korzysci - wiekszy udziat podrézy i liczby pieszych, rowerzystow, a w konsekwencji
wplyw na podziat zadan przewozowych czy ograniczenie ruchu komunikadji indywidualnej. Ruch
samochodowy powinien by¢ w tych obszarach ograniczany, gdyz priorytetowo przestrzen powinna
by¢ ukierunkowana na inne formy przemieszczania sie.

Powyzsze rozwigzania przeksztatcen, uwzgledniajgce zielen proponuje sie wprowadzac:

e W Bialymstoku w ramach ciggéw ulicznych: Swietego Rocha, Plac Niepodlegtosdi, ulicy Lipowe.
e w Zabtudowie na ul. Rynek,

e wtapach na ul. Gtéwnej i Placu Niepodlegtosdi,

e w Choroszczy na ul. Sienkiewicza,

e w Wasilkowie na ul. Koscielnej.

Na ponizszych rysunkach pokazano schemat mozliwych rozwigzan.

Wi

M

F g

Rysunek 7.15. Zmiana funkcjonalna ulicy na ,kieszonkowy park” z zielenig i miejscami do odpoczynku.

Zrédio: materialy whasne.
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Rysunek 7.16. Schemat odptywu wdd opadowych na terenach zielonych.

Zrédio: materialy whasne.
Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w

przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich, Departament Gospodarki Komunalnej,
Departament Ochrony Srodowiska oraz Departament Urbanistyki i Architektury.

7.4 Cel szczegétowy 4 - Ograniczenie emisji , Lepsze Srodowisko”

Dziatanie 4.1 - Wprowadzanie taboru niskoemisyjnego i zeroemisyjnego:

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, ktadzie duzy nacisk na ekologie i redukowanie
negatywnego wplywu transportu na S$rodowisko. Wprowadzanie taboru niskoemisyjnego lub
zeroemisyjnego (autobusy o odpowiednich normach spalania, autobusy hybrydowe, autobusy
elektryczne badz napedzane innymi niekonwencjonalnymi zrodtami energii) zmniejsza niekorzystne
emisje produkowane do atmosfery przez transport zbiorowy.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Biatostockiej Komunikadji Miejskiej.

Dziatanie 4.2 - Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miejscowosci:

Atrakcyjne warunki ruchu w centrum miejscowosci sprawiajg, ze ruch tranzytowy, réowniez korzysta
z drog prowadzacych przez centrum miejscowosci. Zwieksza sie wtedy emisja szkodliwych substancji,
powstajg zatory drogowe, a hatas emitowany przez pojazdy jest ucigzliwy dla mieszkancéw. Ruch
w centrum miejscowosci powinien by¢ uspokojony. Ulice w wiekszosci powinny by¢ przeznaczone dla
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pieszych i rowerzystow, ewentualnie dla transportu zbiorowego. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z centrum miejscowosci to istotne dziatanie ktérego celem jest poprawa jakosci zycia mieszkancow
zamieszkujgcych nie tylko tereny centrum miejscowosci, ale takze wszystkich pozostatych
mieszkancow Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego. Pomocnymi dziataniami w tym zakresie moze
by¢ wprowadzenie: Strefy Ograniczonego Ruchu (SOR) lub Strefy Czystego Transportu (SCT).
W pierwszym przypadku dziatanie nalezy poprzedzi¢ przeprowadzeniem analizy struktury i wiasnosci
pojazdéw poruszajgcych sie obszarze, w ktérym planowane jest wprowadzenie SOR oraz ustalenie
katalogu pojazddw i warunkow wjazdu. Wprowadzenie SOR lub SCT moze dodatkowo przyczynic sie
do efektywniejszego wykorzystania uktadéw obwodnicowych, w tym S19. Rekomenduje sie takze
wykonanie badan ruchu tranzytowego (np. z wykorzystaniem kamer ANPR), aby ustali¢ jaki jest udziat
procentowy pojazddéw poruszajgcych sie wruchu tranzytowym przez centrum. Dla Biategostoku
rekomenduje sie wykonanie badan w obszarze centrum na kordonie Srédmiescia ograniczonego
ulicami: Pitsudskiego, Branickiego, Mitosza, Ojca Pio, Zwierzynieckiej, Kopernika, Bohateréw Monte
Cassino z potencjalnym rozszerzeniem na obszar ograniczony ulicami Polesky, Towarowg (cigg
DW676), Piastowskg (DK19). W przypadku gmin badania nalezy wykona¢ co najmniej w 4 punktach
pomiarowych, w tym na ciggach gtéwnych drég przebiegajacych przez centrum miejscowosdi, ktdre
majg charakter przenoszenia ruchu tranzytowego. Liczba ta moze by¢ wieksza w przypadku
wystepowania lokalnych uwarunkowan. W przypadku SCT nalezy wykona¢ podobne kroki,
poprzedzone badaniami i analizami emisji spalin w rzeczywistym ruchu pojazddw, jako badania emisji
korytarzowej. Zaleca sie, aby badania byty realizowane nie tylko w obszarze centrum miejscowosci,
lecz takze na ciggach drogowych o charakterze tranzytowym, poza nim. Priorytetowo badania w
zakresie Strefy Czystego Transportu nalezy realizowa¢ w Biatymstoku, rekomenduje sie, aby w
centrum zlokalizowanych byto 5 punktéw pomiarowych, a kolejne 5 na ciggach drogowych o istotnym
znaczeniu komunikacyjnym dla Biategostoku, ktére zostang wytypowane w trakcie analiz Zarzadu
Drog Miejskich.  Proponuje sie, by pierwsze tego typu strefy obowigzywaly wewnatrz ukfadu
obwodnicowego, na ktéry moze zostac skierowany ruch pojazdéw nie majgcych uprawnien do wjazdu
w takie strefy. Przeprowadzone analizy na modelu ruchu potwierdzajg takg mozliwos¢ na rysunku
ponizej. Grubos¢ wstegi obrazuje wielko$¢ natezenia ruchu na danym odcinku drogowym.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich.
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Rysunek 7.17. Proponowana Strefa Ograniczonego Ruchu w Biatymstoku

Zrédto: materiaty wiasne.

Rysunek 7.18. Wydruk z modelu ruchu obrazujacy wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum

Zrédio: materiaty wiasne.
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Dziatanie 4.3 - Zarzadzanie systemem dostaw, logistyka ostatniej mili:

Zarzadzanie systemem dostaw oraz logistyka ostatniej mili to dziatania w najwiekszym stopniu
oddziatywujgce i konieczne do wdrozenia w obszarach centralnych miast, w przypadku BOF -
w Biatymstoku. Konieczno$¢ uporzadkowania kwestii dostaw, wprowadzenie mozliwosci obstugi
towarowej obszaru alternatywnymi srodkami transportu do pojazdéw dostawczych i ciezarowych jest
istotne dla celu realizacji polityki mobilnosci oraz ograniczania emisji od transportu. Te dziatania
mogga zaktadac¢ obstuge pojazdami elektrycznymi, w tym pojazdami dostawczymi elektrycznymi, a
takze zwykorzystaniem innych Srodkéw transportu, jak rowery cargo. Wigze sie to z analizg
mozliwosci wprowadzenia mikrocentréw konsolidacyjnych oraz koniecznoscia takich mikrocentrow w
Biatymstoku. Moze to by¢ realizowane takze z uwagi na ograniczenia w ruchu w centrum

Biategostoku.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich.

7.5 Cel szczegétowy 5 - Promowanie aktywnej mobilnosci , Zdrowa
mobilnos¢”

Dziatanie 5.1 - Inwestycje infrastrukturalne dla roweréw (wiaty, stojaki, "doposazenie" generatoréw
ruchu):

Infrastruktura rowerowa to nie tylko drogi dla rowerdw, kontrapasy i inne rozwigzania. To takze
istotna infrastruktura punktowa. Budowa zadaszonych wiat rowerowych, stojakdw na rowery przy
generatorach ruchu takimi jak urzedy, sklepy, biurowce oraz szkoty, to dziatania ktére majg na celu
promowanie poruszania sie rowerem nie tylko w celach rekreacyjnych. Bezpieczne miejsce na
pozostawienie roweru na czas pracy, zakupow czy nauki to argument do korzystania z jednosladdw
w codziennych podrézach do miejsca pracy i nauki.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich.

Dziatanie 5.2 - Poprawa jakosci infrastruktury istniejgcej ze szczegdlnym uwzglednieniem chodnikdw
i drog dla rowerow:

Chodniki i drogi dla rowerdéw powinny by¢ na biezgco utrzymywane i remontowane. Poprawa jakosci
infrastruktury istniejacej to jedno z koniecznych dziatan do wprowadzenia. Je$li mieszkarcy maja
korzysta¢ z dwodch najbardziej ekologicznych form poruszania sie, jakimi sg podrdze pieszo
i rowerem, muszga mie¢ zagwarantowany standard infrastruktury, ktéra zapewni im bezpieczeAstwo |
dobre pofgczenie do celu podrézy. Istniejgce chodniki i drogi dla rowerdw powinny mie¢ réwng
nawierzchnie, aby nie sprawiaty niebezpieczenstwa dla 0séb z ograniczong mobilnoscig. Zalecane jest
opracowanie dokumentéw okreslajgcych standardy projektowania infrastruktury dla pieszych i
roweréow. W celu koordynacji dziatan zwigzanych z infrastrukturg dla pieszych i rowerdw,
rekomenduje sie ustanowienie dedykowanej komorki ds. mobilnosci aktywnej (na poziomie catego
BOF lub poszczegdlnych Gmin) oraz wprowadzenie publicznie dostepnych audytéw projektdw
drogowych.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich.
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Dziatanie 5.3 - Rozwdj systemu roweru miejskiego BiKeR (zwiekszanie liczby stacji)

Podrozowanie na S$rednie odlegtosci za pomocg roweru jest jedng z gtownych idei Plandw
Zréwnowazone] Mobilnosci Miejskiej. Jest to zdrowa dla cztowieka i przede wszystkim ekologiczna
forma poruszania sie. Rozwdj systemu roweru miejskiego BiKeR zwiekszy dostepnos$¢ podrozy
rowerem miejskim nie tylko na terenie miasta Biategostoku, ale takze w gminach obszaru
funkcjonalnego. Wieksza liczba stacji, a takze liczba dostepnych rowerdw pozwoli wiekszej liczbie
uzytkownikoéw miec dostep do tego typu mobilnosciowych rozwigzan.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich.

7.6 Cel szczegétowy 6 - Poprawa bezpieczennstwa ruchu drogowego
.Bezpieczny BOF”

Dziafanie 6.1 - Dziatania edukacyjne w szkofach:

Edukacja i zmienianie $wiadomosci transportowej dzieci od najmtodszych lat to wazna kwestia, jesli
chodzi o tworzenie Planéw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Majgc na mysli dziatania edukacyjne
chodzi tutaj nie tylko o popularne w szkotach spotkania z policjantami, gdzie dzieci dowiadujg sie
podstaw bezpieczenstwa ruchu drogowego i nie tylko (tego typu spotkania réwniez sg niezwykle
istotne), ale mowa réwniez o spotkaniach np. z oficerem rowerowym, grach terenowych o tematyce
zréwnowazonej mobilnosci i ekologicznym aspekcie transportu w miescie itp. Wazng kwestig jest
uczestnictwo w tych spotkaniach takze rodzicow dzieci, aby aspekty mobilnosciowe i wiedza byta
wdrazana na wielu pfaszczyznach wsérdd mozliwie duzej liczby oséb.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich, Policja oraz Centrum Aktywnosci Spoteczne;.

Dziatanie 6.2 - Poprawa bezpieczenstwa w obrebie szkét - ostatni bezpieczny kilometr:

Bezpieczenstwo dzieci i mtodziezy w obrebie szkdt to niezwykle istotna kwestia. Wiele szkdt,
przedszkoli, ztobkdw i innych placéwek edukacyjnych na terenie BOF wykonato juz wiele inwestycji
podnoszacych bezpieczenstwo w ich obrebie, jednak dalej jest sporo placéwek, gdzie mozna
zapewni¢ wieksze bezpieczenstwo dzieci. Uspokojenie ruchu w okolicach placéwek edukacyjnych,
wyniesione przejscia dla pieszych, uporzadkowanie postoju pojazddw, lepsze oznakowanie pionowe i
poziomie - to tylko niektére z propozycji proponowanych w tym dziataniu. Zalecane jest réwniez
przeprowadzenie audytu przejs¢ dla pieszych w rejonach szkét, przedszkoli i ztobkow.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich oraz Policja.

Dziatanie 6.3 - Wprowadzanie elementéw Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego (BRD):

Elementy BRD wprost pozwalajg na redukcje predkosci pojazddw, co jest istotnym dziataniem
w obszarach centralnych miejscowosci, obszarach z wystepowaniem przej$¢ dla pieszych i pieszych
wzdtuz ciggéw drogowych, a takze w obszarach szkét jako poprawe bezpieczerstwa. Rekomenduje
sie wprowadzanie elementéw BRD w przestrzeni miejskiej, gdyz redukcja predkosci pojazddéw
przektada sie na zmniejszenie liczby wypadkdw, a takze w konsekwencji ich ciezkosci. Do elementdw
BRD zalicza sie: wyniesienia jezdni, progi zwalniajace, progi wyspowe, separatory ruchu, wyniesione
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przejscia lub przejazdy rowerowe, zawezenia (i inne rozwigzania geometryczne), stupki
wygrodzeniowe, elementy matej architektury czy bariery. Gtéwnym zatozeniem jest ich montaz w
przestrzeni i w pasie ulicy w obszarze zabudowanym. Zalecane jest rowniez przeprowadzenie audytu

wszystkich przejs¢ dla pieszych.

Rysunek 7.19. Cigg drogi wojewddzkiej z elementami uspokojenia ruchu

Zrédio: materialy wiasne

Rysunek 7.20. Elementy uspokojenia ruchu w obszarze centrum miasta

Zrédito: materiaty whasne.
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Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetendji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drég Miejskich oraz Policja.

7.7 Cel szczegétowy 7 - Dziatania zwigzane z elektromobilnoscig
~Elektromobilnos¢”

Dziatanie 7.1 - Wymiana floty pojazdéw na bezemisyjne (pojazdy jednostek samorzadu
terytorialnego):

Dziataniem zwigzanym ze zmniejszeniem emisyjnosci floty pojazdéw a takze wprowadzaniem
wiekszej liczby pojazdéw bezemisyjnych jest jej wymiana, co moze by¢ wdrazane sukcesywnie
w jednostkach samorzadu terytorialnego. Z uwagi na spodziewany sposob wykorzystania pojazdéw
(czeste, codzienne podréze o krotkim zasiegu), stacje ich tadowania mogg znajdowac sie w poblizu
siedzib poszczegdlnych JST lub innych podmiotéw. Dziafanie dotyczy przede wszystkim pojazddw
stuzbowych (osobowych) jak réwniez pojazddw specjalnych stuzb komunalnych (np. $mieciarki,
zamiatarki, pojazdy dostawcze).

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji.
Dziatanie 7.2 - Montaz tadowarek elektrycznych przy generatorach ruchu w miastach:

Pojazdy elektryczne zaczynajg by¢ coraz bardziej popularne zaréwno w Polsce jak i catej Europie.
Jednym z argumentdw przeciw posiadaniu pojazdu napedzanego energig elektryczng jest brak miejsc
do fadowania pojazdéw. Montaz tadowarek elektrycznych przy generatorach ruchu w miastach
i miejscowosciach  umozliwi  posiadaczom samochoddéw elektrycznych tadowanie pojazddw
przyktadowo w miejscu pracy, a takze zacheci do korzystania z tego typu rozwigzan osoby, ktére
rozwazajg zakup samochodu elektrycznego, jednak nie decydujg sie na niego ze wzgledu na stabo
rozwiniety, specjalistyczng infrastrukture. Rekomenduje sie by ta infrastruktura powstawata
w dedykowanych miejscach jak parkingi (w tym kubaturowe), stacje paliw, czy garaze w budynkach.
Nie zaleca sie montazu tych urzgdzen w przestrzeni publicznej z ktdrej korzystajg piesi (np. piesi) lub
na terenach zielonych.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji.
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7.8 Cel szczegétowy 8 - Odpowiedzialna mobilno$¢ ,Swiadome
poruszanie sie”

Dziatanie 8.1 - Uczestnictwo szkét i uczelni w promocji zréwnowazonej mobilnosci:

Szkoty i uczelnie wyzsze na terenie BOF mogg da¢ dobry przyktad w promodji zréwnowazonej
mobilnosci m.in. poprzez promowanie dojazdéw Srodkami publicznego transportu zbiorowego,
ograniczenie mozliwosci dojazdu transportem indywidualnym czy np. kooperacja w ramach
projektéw europejskich iwdrazanie dziatan pilotazowych (np. system roweréw elektrycznych czy
hulajndg z preferencjami dla uczniow i studentéw). Wiele uczelni w Polsce realizuje badania i projekty
europejskie z zakresu dziatan mobilnosciowych czy poprawy bezpieczeristwa w ruchu drogowym np.
w obszarach szkoét. Projekty realizowane sg w ramach takich dziatan jak Forum CIVITAS (Krakdw), Co-
Mobility (Warszawa), HORIZON-CL5-2021-D6-01-08 — New delivery methods and business/operating
models to green the last mile and optimise road transport (Wroctaw).

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich, Policja oraz Centrum Aktywnosci Spotecznej.

Dziatanie 8.2 - Kampanie informacyjne z zakresu zréwnowazonej mobilnosci:

Edukowanie spofeczenstwa w zakresie ideologii SUMP-6w i tematyki zrdwnowazonej mobilnosci to
jedno z wazniejszych dziatan, ktére nalezy podjg¢ na terenie BOF. Kampanie informacyjne pomagaja
dotrze¢ do wiekszej liczby oséb i wptyng¢ na zachowania komunikacyjne uzytkownikdw systemu
transportowego catego analizowanego obszaru. Mowa tutaj nie tylko o dzieciach i mtodziezy (tego
typu rozwigzania réwniez sg proponowane w innych dziataniach), ale takze o dorostych uczestnikach
ruchu drogowego w BOF.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich, Policja oraz Centrum Aktywnosci Spoteczne.

Dziatanie 8.3 - Programy pilotazowe wspierajgce zréwnowazong mobilnos¢:

Programy pilotazowe polegaja na wprowadzaniu nowych rozwigzan w ramach sprawdzenia, jaki
bedzie odzew ze strony spoteczeristwa, oraz czy wprowadzane proponowane rozwigzanie przyniesie
planowany efekt. Dziatania pilotazowe czesto cechujg niskie koszty wdrozenia, a w wielu
miejscowosciach po ich wprowadzeniu, zostaty one zamienione na projekty statej organizacji ruchu
lub propozycje i rozwigzania, ktére na state wpisaty sie w funkcjonowanie systemu transportowego.
Programy pilotazowe wspierajgce idee zréwnowazonej mobilnosci to wazny element Plandw
Zréwnowazone] Mobilnosci Miejskiej. Majg realny wptyw na zmiany w funkcjonowaniu systemu
transportowego.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich.

Dziatanie 8.4 - Dziatania promocyjne zwigzane z wykorzystaniem wielu $rodkéw transportu:

Dziatania promocyjne majg na celu przekonanie grupy mieszkancow obszaru do zmiany Srodka
transportu wykorzystywanego w codziennych podrézach, w pierwsze] kolejnosci obligatoryjnych. To
dziatania promujace transport publiczny poprzez np. dzien z darmowa komunikacjg miejska,
w ktérym osoby posiadajgce przy sobie dowdd rejestracyjny pojazdu mogg poruszac sie za darmo. To
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takze mozliwo$¢ wprowadzania promocji polegajgcych na promowaniu roweru miejskiego lub
hulajnég w obszarach miejscowosci. Takie dziatania mogg mie¢ posta¢ darmowego dnia korzystania
z systemu roweru miejskiego czy hulajnég przy kooperacji miedzy sobg wtadz miejscowosci oraz
operatoréw rowerdw czy hulajndg. To takze promowanie w ramach spotkan, konferencji, warsztatow,
piknikéw rozwigzan mobilnosciowych jak uruchamianie dodatkowych linii  autobusowych
przewozgcych uczestnikéw wydarzen czy promowanie w dojazdach do pracy i ulgi dla niektérych
grup spotecznych przy korzystaniu z tego $rodka transportu.

Jednostkami odpowiedzialnymi za wdrozenie dziatania sg gminy w zakresie swoich kompetencji, a w
przypadku Biategostoku - Zarzad Drog Miejskich.
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Koordynatorem
Funkcjonalnego.

Natomiast poszczegdlne jednostki

wdrazania dziatarn  bedzie

Stowarzyszenie
samorzadu terytorialnego Biatostockiego

Biatostockiego

Obszaru

Obszaru Funkcjonalnego bedg odpowiedzialne za realizacje tych dziafart na terenie gmin, poprzez
swoje wydziaty i jednostki organizacyjne witasciwe do spraw merytorycznych wynikajgcych z Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskie].

Waznym aspektem jest wspotpraca miedzy jednostkami roznego szczebla oraz przekazywania
informacji i danych niezbednych do realizacji SUMP.
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Opracowanie koncepgji

rozwoju tras rowerowych

na podstawie dziatania
w SUMP

Okreslenie wskaznika
bazowego diugosci drég
dla roweréw

2024

Opracowanie
dokumentaciji projektowej
(projekt budowlany)

2027

Wybdr wykonawcey

Pozyskanie
dofinansowania z takiego

i takiego projektu
2027/ 9o prel

2028

Okreélenie wskaznika

rezultatu diugosci drég dla

roweréw

2030

Rysunek 8.1 Przyktadowy cykl realizacji dziatania wynikajgcego z SUMP

Zrédto: materiaty whasne.

Id: E1F1383A-5FA3-436C-A4A2-FBF28BA6FDOS. Projekt

Strona 108



8.1 Priorytet realizacji dziatan

Dziatania sg pogrupowane z uwagi na ich cel. Cele natomiast sg utozone od najbardziej
istotnego, do najmniej istotnego, przy czym Cel szczegdtowy 1 jest najbardziej istotny dla systemu
transportowego BOF, a Cel szczegdtowy 8 jest najmniej istotny z punktu widzenia SUMP BOF.
Dziafania zostaty pogrupowane w podziale na cel szczegdtowy, gdyz ich grupowanie np. w podziale na
strukture organizacyjng czy zakres inwestycyjny (dziatania organizacyjne, infrastrukturalne, itd.)
mogtyby by¢ problematyczne dla ustalenia priorytetéw wprowadzenia. Kazdy cel szczegdtowy posiada
zestaw dziafan, ktére zostaty utozone w kolejnosci od najbardziej istotnego do najmniegj istotnego.
Tabela ponizej uwzglednia dziatania proponowane do realizacji w rekomendowanym scenariuszu
rozwoju (S2).

Tabela 8.1. Cele i dziatania pogrupowane wedtug priorytetu wdrozenia

Cel | Priorytet Dziatanie
1 Dziatanie 1.1 | Przeksztatcenia funkcjonalne ulic
) Diatanie 1.2 .Zm'|an>/ W zagogpodarowamu przestrzennym, wprowadzanie i dgzenie do
idei miast 15 minutowych
CelT 3 Dziatanie 1.3 | Zmiany stawek optat za postéj w Strefie Platnego Parkowania
4 Dziatanie 1.4 | Zmiana obszaru Strefy Platnego Parkowania
5 Dziatanie 1.5 | Poprawa jakosci infrastruktury dla PTZ i roweréw oraz pieszych
1 Dziatanie 2.1 | Wprowadzanie korytarzy KAWJ w Biatymstoku (buspasy)
2 Dziatanie 2.2 | Wprowadzenie przewoznikéw do systemu elektronicznego
3 Dziatanie 2.3 | System dynamicznej informacji pasazerskiej
4 Dziatanie 2.4 | Koordynacja rozktadéw jazdy pomiedzy przewoznikami
5 Dyiatanie 2.5 Alternatywne formy obstugi PTZ - tele bus, system takséwek (mobility on
demand)
Cel 2 6 Dziatanie 2.6 | Poprawa jakosci infrastruktury punktowej (przystanki)
Dziatanie 2.7 | Poprawa czestotliwosci kursowania autobuséw
. Integracja przestrzenna: wezty przesiadkowe na obrzezach Biategostoku
8 Dziatanie 2.8 . o ) o .
(kontynuacja dziatan z gmin wokét Biategostoku), parkingi P+R
9 Diatanie 2.9 Tvvor;erpe weztdéw przesiadkowych z potgczeniami autobusowymi
(parkingi P+R)
10 Dziatanie 2.10 | Integracja taryfowo - biletowa
1 Dziatanie 3.1 | Poprawa jakosci chodnikéw, w tym na drogach dojsécia do przystankéw
2 Dziatanie 3.2 Upor;adkowan?e pr/zestrzem miejskiej z uwzglednieniem chodnikdw i
parkujgcych pojazdow
3 Dziatanie 3.3 | Poprawa infrastruktury pieszo - rowerowej pod katem spéjnosci
Cel 3 4 Dyiatanie 3.4 Budowa i rnodermzaqg |'nfrastruktL/er pleszp - rowerowej celem /
zwiekszenia dostepnosci do punktéw przesiadkowych i przystankow
5 Dyiatanie 3.5 Bud}owa i modermzaqa mfra;truktury dla SjZIeCI w celu dostepnosci do
szkot, przedszkoli i zwiekszenie bezpieczenstwa
6 Dziatanie 3.6 | Likwidacja barier architektonicznych (skréty dla pieszych)
7 Dziatanie 3.7 | Przeksztatcenia funkcjonalne ulic z uwzglednieniem zieleni
1 Dziatanie 4.1 | Wprowadzanie taboru niskoemisyjnego i zeroemisyjnego
Cel 4 2 Dziatanie 4.2 | Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miejscowosci
3 Dziatanie 4.3 | Zarzadzanie systemem dostaw, logistyka ostatniej mili
1 Dyiatanie 5.1 |nwestyqe,mfrastrukturalne dla roweréw (wiaty, stojaki, "doposazenie
Cel 5 generatoréw ruchu)
. Poprawa jakosci infrastruktury istniejgcej ze szczegdlnym uwzglednieniem
2 Dziatanie 5.2 oo .
chodnikéw i drég dla rowerdw
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Cel | Priorytet Dziatanie

3 Dziatanie 5.3 | Rozwdj systemu roweru miejskiego BiKeR (zwiekszanie liczby stacji)
1 Dziatanie 6.1 | Dziatania edukacyjne w szkotach

Cel 6 2 Dziatanie 6.2 | Poprawa bezpieczenstwa w obrebie szkdt - ostatni bezpieczny kilometr
3 Dziatanie 6.3 | Wprowadzanie elementéw BRD

i 1 Dyiatanie 7.1 L/\e/?{yrrtwciiir;?nf(lsogté/)pojazdo'w na bezemisyjne (pojazdy jednostek samorzgdu
2 Dziatanie 7.2 | Montaz tadowarek elektrycznych przy generatorach ruchu w miastach
1 Dziatanie 8.1 | Uczestnictwo szkdt i uczelni w promocji zréwnowazonej mobilnosci
2 Dziatanie 8.2 | Kampanie informacyjne z zakresu zréwnowazonej mobilnosci

Cel 8 3 Dziatanie 8.3 | Programy pilotazowe wspierajgce zréwnowazong mobilnos¢
4 Dyiatanie 8.4 tDr;ir::]lapnoiftEromocyjne zwigzane z wykorzystaniem wielu Srodkow

Zrédio: opracowanie wiasne

8.2 Harmonogram realizacji dziatan

W projekcie przyjete zostaty dwa horyzonty czasowe proponowanych dziatan - horyzont
operacyjny zaktadajacy realizacje dziatann do roku 2028 oraz horyzont strategiczny zaktadajacy
realizacje dziatan do roku 2035. Przyjmuje sie, ze konkretne dziatania mogg trwac krécej lub diuzej -
w zaleznosci od stopnia ich ztozonosci lub ich charakterystyki. Sg dziatania, ktére trwajg np. rok i po
tym okresie zaktada sie, ze sie koncza, a sa dziatania dlugotrwate, jak np. dziatania zwigzane
z poprawg jakosci infrastruktury, ktére mogg trwac przez caty horyzont czasowy, do roku 2028.
Finalnie s3 one oceniane w perspektywie dwdch horyzontdéw - operacyjnego i strategicznego.
Szczegbtowy harmonogram  wprowadzania poszczegdlnych dziatan  zawartych  w  Planie
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej obrazuje ponizsza tabela.
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Tabela 8.2. Wykres Gantta z harmonogramem wdrazania dziatan

Dziafanie 1.1 Przeksztatcenia funkcjonalne ulic

Dziatanic 1.2 Zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym, wprowadzanie i dazenie do idei
' miast 15 minutowych

Dziatanie 1.3 Zmiany stawek oplat za postéj w Strefie Platnego Parkowania

Dziafanie 2.1 Wprowadzanie korytarzy KAWJ w Biatymstoku (buspasy)

Dziatanie 6.1 Dziatania edukacyjne w szkotach

Dziafanie 8.1 Uczestnictwo szkoét i uczelni w promocji zrdwnowazonej mobilnosci

Dziatanie 2.2 Wprowadzenie przewoznikéw do systemu elektronicznego

Dziatanie 2.3 - System dynamicznej informacji pasazerskiej

Dziafanie 2.4 Koordynacja rozktaddw jazdy pomiedzy przewoznikami

Dziatanie 3.1 - Poprawa jakosci chodnikéw, w tym na drogach dojécia do przystankéw

Dyiatanic 3.2 Uporzadkowanie przestrzeni miejskiej z uwzglednieniem chodnikdéw i
) parkujacych pojazdow

Dziatanie 3.3 - Poprawa infrastruktury pieszo - rowerowej pod katem spéjnosci

Driatanie 3.4 Budowa i modernizacja infrastruktury pieszo - rowerowej celem zwiekszenia
’ dostepnosci do punktéw przesiadkowych i przystankow

Dziatanie 3.5 Budowa i modernizacja infrastruktury dla dzieci w celu dostepnosci do szkot,
' przedszkoli i zwiekszenie bezpieczenstwa

Dyiatanie 5.1 Inwestycje infrastrukturalne dla rowerdw (wiaty, stojaki, "doposazenie"
' generatoréw ruchu)

Diatanie 5.2 Poprawa jakosci infrastruktury istniejacej ze szczegdlnym uwzglednieniem
' chodnikéw i drég dla roweréw

Dziafanie 6.2 Poprawa bezpieczeristwa w obrebie szkét - ostatni bezpieczny kilometr

Dziatanie 6.3 Wprowadzanie elementéw BRD

Dziafanie 8.2 Kampanie informacyjne z zakresu zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie 8.3 - Programy pilotazowe wspierajgce zréwnowazong mobilnos¢

Dziatanie 1.4 Zmiana obszaru Strefy Platnego Parkowania

Dziafanie 1.5 Poprawa jakosci infrastruktury dla PTZ i rowerdw oraz pieszych

Dziafanie 3.6 Likwidacja barier architektonicznych (skréty dla pieszych)

Id: EIF1383A-5FA3-436C-A4A2-FBF28BAG6FDO0S. Projekt
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Dziatanie 3.7 - Przeksztatcenia funkcjonalne ulic z uwzglednieniem zieleni
Dziatanie 4.1 - Wprowadzanie taboru niskoemisyjnego i zeroemisyjnego
Dziatanie 5.3 Rozwdj systemu roweru miejskiego BiKeR (zwiekszanie liczby stacji)
Dziatanie 8.4 Dziatania promocyjne zwigzane z wykorzystaniem wielu Srodkdw transportu
Dziatanie 2.5 gl(:e;qrg:(tj);wne formy obstugi PTZ - tele bus, system takséwek (mobility on
Dziafanie 2.6 Poprawa jakosci infrastruktury punktowej (przystanki)
Dziatanie 2.7 Poprawa czestotliwosci kursowania autobuséw
Dyiatanic 2.8 Integracja przestrzenna: wezty przesiadkowe na obrzezach Biategostoku

’ (kontynuacja dziatar z gmin wokét Biategostoku), parkingi P+R
Dziatanie 2.9 ;:v;)rzeme weztdéw przesiadkowych z potagczeniami autobusowymi (parkingi
Dyiatanie 7.1 Wymiana floty pojazdéw na bezemisyjne (pojazdy jednostek samorzadu

' terytorialnego)
Dziafanie 7.2 Montaz tadowarek elektrycznych przy generatorach ruchu w miastach
Dziatanie 2.10 Integracja taryfowo - biletowa
Dziatanie 4.2 Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miejscowosci
Dziatanie 4.3 Zarzadzanie systemem dostaw, logistyka ostatniej mili
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Wszystkie dziatania wskazane do realizacji dgzg do spetnienia postawionych celow strategicznych
oraz celow szczegdtowych, okreslonych w dokumencie. Zaktada sie, ze ich realizacja w istotny sposob
przyczyni sie do poprawy zréwnowazonej mobilnosci, a w perspektywie do zmiany podziatu zadan
przewozowych na obszarze BOF. Docelowo realizacja dziatan pozwoli na poprawe funkcjonowania
systemu transportowego, co za$ przektada sie na poprawe jakosci zycia i funkcjonowania w catym
Biatostockim Obszarze Funkcjonalnym. Bardzo istotng kwestig jest poznanie i analiza oczekiwan
mieszkancow i uzytkownikéw systemu transportowego pod wzgledem zapewnienia i spemnienia ich
potrzeb. Dlatego wazne jest analizowanie cyklicznych wynikéw badan, co stuzy¢ bedzie optymalizadji
systemu transportowego. Co istotne, w najblizszym czasie nalezy potozy¢ szczegdlny nacisk na
kampanie informacyjne i edukacyjne wsréd uzytkownikéw systemu transportowego, aby moc
mozliwie czesto i szeroko przybliza¢ tematyke mobilnosci i zréwnowazonego systemu
transportowego. Nalezy rowniez pamieta¢, ze planowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej
stanowi ciggly proces, gdzie waznymi etapami cyklu SUMP sg procesy i dziatania zwigzane z
monitorowaniem, oceng i cigglym stanem nauki i wyciggania wnioskow. Nalezy dazy¢ do jak
najefektywniejszego doboru dziatan w kontekscie posiadanych zasobéw ludzkich, finansowych oraz
infrastrukturalnych. Dopiero wdrozone dziatania (w odpowiednich pakietach wzmacniajgcych ich
zasieg i skuteczno$¢ oddziatywania), czesto co wazne wspierane dziataniami informacyjno-
promocyjnymi, poddane odpowiedniej ocenie ilosciowej i jakosciowe], pozwolg na zmierzenie ich
skutecznosci na konkretnym obszarze BOF.

Bardzo istotnym czynnikiem dziatania zwigzanego ze zréwnowazong mobilnoscig jest
podejmowanie aspektéw i tematyki planowania inwestycji z uwzglednieniem planowania
przestrzennego, co przektada sie na pdzniejsze funkcjonowanie i sprawnosé systemu transportowego
- planowanie przestrzenne musi by¢ zorientowane na system transportowy z priorytetem dla
transportu publicznego.

W strukturach jednostek samorzadu terytorialnego Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego
funkcjonujg wyspecjalizowane wydziaty, stanowiska merytoryczne oraz jednostki organizacyjne,
w ktorych kompetencjach lezy takze nadzér i prowadzenie réznych dziatan zwigzanych z organizacja
oraz realizacjg zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w BOF. Z ich funkcjonowaniem zwigzana jest
takze wspodtpraca z innymi jednostkami, m.in. w zakresie uzgodnieh czy realizacji projektéw. Za
realizacje Planu zrownowazonej mobilnosci BOF w zakresie dziatan i projektow realizowanych w
granicach danej gminy odpowiedzialne sg odpowiednie jednostki samorzadu terytorialnego poprzez
swoje wydziaty oraz stanowiska merytoryczne i jednostki organizacyjne, ktére sg zgodnie z aktualnie
obowigzujgca strukturg organizacyjng wtasciwe do spraw:

e urbanistyki i architektury,

e organizowania i nadzoru nad publicznym transportem zbiorowym,
e inzynierii ruchu drogowego,

e inwestydji lub budownictwa,

e infrastruktury drogowej,

lecz takze te, niezwigzane bezposrednio z kompetencjami ds. transportu i mobilnosdi, jak:

e wspotpracy zewnetrznej (samorzady gminne, powiatowe i wojewddzkie, administracja
rzagdowa, organizacje pozarzadowe itd.),

e wspotpracy miedzynarodowej,

e promogji oraz turystyki,

e strategii rozwoju,
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o funduszy krajowych oraz europejskich,
e gospodarki komunalnej,

e ksztattowania i ochrony srodowiska,

e zdrowia publicznego.

Wazny udziat w monitorowaniu oraz wdrazaniu dziatan i efektow SUMP ma Stowarzyszenie
Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego, ktére bedzie petnic role koordynatora prac nad SUMP BOF.
Najwazniejszy udziat w pracach dalszych nad SUMP BOF majg mie¢ takze: Zarzad Biatostockie]
Komunikacji Miejskiej oraz Zarzad Drég Miejskich w Biatymstoku.

Kazda z Gmin BOF zobligowana jest do przekazywania informacji i danych dotyczycgcych realizacji
Planu do Stowarzyszenia BOF, ktére prezentowac je bedzie cyklicznie w formie monitoringu realizacji
Planu. W aspekcie zadan zwigzanych z drogami krajowymi, wojewddzkimi i powiatowymi (z
wylgczeniem miast na prawach powiatu) niezbedna bedzie wspdtpraca z odpowiednimi oddziatami
terenowymi Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, Podlaskim Zarzadem Drog
Wojewddzkich oraz Zarzadem Drdg Powiatu Biatostockiego. Dodatkowo partnerami przy realizadji
dziatan ujetych w Planie mogg by¢ takze: Zarzad Wojewddztwa Podlaskiego, Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Podlaskiego oraz Starostwo Powiatu Biatostockiego, jak tez graniczgce z BOF jednostki
samorzadu terytorialnego - powiaty i gminy. Natomiast w przypadku inwestycji zwigzanych z
transportem kolejowym niezbednym partnerem przy ich realizacji moze by¢ PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Ideg wdrazania planéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej jest kombinacja dziatan
infrastrukturalnych z rozwigzaniami w zakresie zarzadzania, organizacji, promogji, informacji i
finansowania w dziedzinie mobilnosci. Dla usprawnienia realizacji Planu moze okazac sie pozadane
dokonanie zmian, modyfikacji lub catkiem nowego podej$cia w strukturze zarzadzania i
podejmowania decyzji na obszarze BOF, na przyktad poprzez:

e nowe rozwigzania organizacyjne z zakresu zarzadzania zréwnowazong mobilnoscig miejskg,

e wyspecjalizowane jednostki organizacyjne lub osoby-stanowiska (petnomocnik, koordynator,
oficer zréwnowazonej mobilnosci),

e zmiany zakresu kompetencji istniejgcych jednostek organizacyjnych,

e inne poziome struktury zarzgdcze (grupy robocze, zespoty zadaniowe, zespoty koordynujace

itp.).

Kluczowe jest wsparcie we wdrazaniu dziatan i osigganiu celéw, a takze pomoc merytoryczna
i doradztwo eksperckie ekspertéw inicjatywy Jaspers — European Investment Bank na dalszym etapie
prac przy SUMP BOF w perspektywie najblizszych lat.

9.1 Odpowiedzialnos¢ za projekty oparte o SUMP

Jednostki odpowiedzialne za dziatania mobilnosciowe, a wiec ich wdrazanie, ewaluacje,
weryfikacje i kontynuacje, powinny w oparciu o dokument SUMP BOF realizowa¢ projekty zgodne z
ich celami strategicznymi, aby dazy¢ w perspektywie do ich realizacji. To w perspektywie bedzie
kwantyfikowane przy pomocy wskaznikow, okreslonych w pdzniejszym rozdziale. Kluczowe dla
realizacji dziatan i kolejnych projektéw mobilnoSciowych opartych o Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej, jest wykorzystanie modelu ruchu dla Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego, ktéry powstat
na potrzeby SUMP BOF. Kolejne projekty mobilnosciowe, oparte o cele SUMP BOF i spetiajgce ich
zatozenia, powinny by¢ realizowane zgodnie z logikg ich realizacji - co przedstawiono na rysunku
ponizej.

SUMP BOF| 115
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Projekt, koncepcja konkretnego dziatania
majgcego usprawnic system transportowy

Wprowadzenie dziatania w zycie - koniecznie
poparte poprzednimi etapami

Rysunek 9.1. Proponowany schemat realizacji projektéw wynikajacych z SUMP

Zrédto: opracowanie wiasne

Projekty oparte o SUMP BOF powinny jako cel gtéwny dazy¢ do realizacji celéw strategicznych
oraz szczegotowych okreslonych w dokumencie. Zaktada sie, ze projekty mobilnosciowe kazdorazowo
majg w perspektywie dazy¢ do realizacji zatozen wskaznikéw oceny SUMP BOF, aby je poprawiac.
Dlatego istotne jest planowanie projektow tak, aby spetnial te zatozenia oraz uwzglednia¢ w
harmonogramie konieczno$¢ odniesienia sie do wskaznikéw, aby moc je oblicza¢ lub wyznaczyc.
Dlatego jednostki wykonujgce prace projektowe oraz dziatania powinny wykorzystywa¢ model ruchu,
aby wspomagac¢ iwspiera¢ koordynatoréw SUMP BOF w zasilaniu wartosciami niezbednymi do
okreslania wskaznikdw realizacji polityki SUMP BOF.
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Podstawowym zrodfem finansowania dziatan sg srodki wiasne Gmin. Sg one wymagane takze
w przypadku zewnetrznych zrédet finansowania, ktére zakfadajg wkifad wiasny (na réznym poziomie)
poszczegblnych Beneficjentdw.

Wsrdd mozliwych zrédet finansowania mozna wymieni¢ dwa gtéwne:

e Srodki rzagdowe;
e fundusze europejskie.

W ramach s$rodkéw finansowych dostepnych ze $rodkéw centralnych, mozna pozyskac
dofinansowanie w ramach réznych programéw. Instytucjami odpowiedzialnymi sg wiasciwe
ministerstwa. W przypadku S$rodkdéw z funduszy europejskich instytucjami zarzgdzajgcymi lub
posredniczacymi w dystrybucji Srodkéw finansowych, oprécz okreslonych ministerstw mogg byc¢ takze
inne podmioty. W przypadku zadan zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscia miejskg |
infrastrukturg transportowg sg to: Centrum Unijnych Projektoéw Transportowych (CUPT) lub Polska
Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci.

Oproécz wskazanych wyzej zrédet finansowania mozliwe jest zapewnienie srodkdéw na realizacje
dziatart z wykorzystaniem: partnerstwa publiczno-prywatnego (PPP)’, kredytéw i pozyczek bankowych,
funduszy zewnetrznych (innych niz UE).

7 Przykladem moze by¢ projekt: ,Budowa linii tramwajowej KST etap IV (ul. Meissnera -

Mistrzejowice)” w Krakowie realizowana w formule partnerstwa publiczno-prywatnego. PPP to model
realizacji inwestycji oparty o wieloletnig wspotprace podmiotu publicznego (np. miasta, gminy) z
partnerem prywatnym. Korzysci, ale i odpowiedzialno$¢ wynikajgca z tej wspdtpracy jest podzielona
miedzy obie strony, zgodnie z zawartg umowg. Krakowski model PPP przy KST IV zaklada pfatnosc¢ za
dostepnos¢ infrastruktury przez okres 20 lat. Oznacza to ze miasto bedzie pfacito okreslong kwote
sukcesywnie, jesli infrastruktura bedzie utrzymana w odpowiednim standardzie i przejezdna dla
ruchu tramwajowego. Catosciowy koszt projektu to ok. 1,92 mid zt.
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Realizacja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej nie konczy sie na przyjeciu dokumentu. Po
stworzeniu i zatwierdzeniu opracowania SUMP BOF nalezy monitorowac realizacje dziatan i celéw
okreslonych w dokumencie. W tabeli ponizej zawarto propozycje wskaznikdw, ktérymi mozna
sprawdzac, czy proponowane dziatania sg wdrazane w zycie.

Proponuje sie przyjecie wskaznikéw, ktérych wzrost lub spadek bedzie w perspektywie
prognostycznej okreslat stopien realizacji SUMP BOF lub bedzie sygnatem alarmowym w przypadku
braku efektow realizacji pewnych dziatan w ramach danego wskaznika. Kazdorazowo okres$lanie
wartosci wskaznika do oceny powinno by¢ opracowywane i konsultowane z jednostkami
odpowiedzialnymi jego opracowanie, a takze w ramach catego zespotu interesariuszy, pracujgcych

przy SUMP BOF. Jasna i klarowna powinna by¢ takze metodyka oceny, dla kazdego cztonka zespotu.

Okreslenie wartosci bazowej wskaznika nalezy zrealizowa¢ na poczatku wdrazania Planu
Zréwnowazone] Mobilnosci Miejskiej w zycie. W tym okresie istotne jest aby wartosci byly przyjete
zgodnie z ustalong metodykg, ktéra w pdzniejszym etapie weryfikacji, po ustalonym okresie, bedzie
doktadnie w ten sam sposdb realizowana, a wskazniki bedg w oparciu o nig obliczane. To kluczowa
kwestia dla wskaznikéw i ich poziomu, a takze mozliwosci pdzniejszego poréwnania do wartosci
bazowych.

Rekomenduje sie, by ewaluacja dokumentu byta przeprowadzona nie pdzniej niz 5 lat od
przyjecia obecnej wersji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Perspektywa do roku 2028
pozwoli na weryfikacje przeprowadzonych dziatan oraz pozwoli na ewentualne korekty wynikajgce z
perspektywy finansowej srodkéw zewnetrznych (w szczegdinosci funduszy europejskich na lata 2021-
2027).

Podmiotem odpowiedzialnym za monitorowanie oraz ewaluacje Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej jest Stowarzyszenie Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego.

Ewaluacja SUMP Osiggniecie celow

(2028) (2035)
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Wskazniki realizacji polityki mobilnosci, a wiec spetnienia zatozen i celéw SUMP s3 bardzo
istotnym elementem mowigcym o spemieniu pozadanego kierunku zmian. To takze wartosci
wymierne liczbowe, ktére jasno wskazujg na stan realizacji zatozen, jak réwniez na to, czy BOF rozwija
sie w kierunku mobilnosciowym, czy w danym obszarze konieczna jest interwencja.

Wartosci  bazowe wskaznikow zostaty okreSlone w zatgczniku do  Planu.  Podmioty
odpowiedzialne za ich okreslenie to jednostki zajmujgce sie systemem transportowym. W przypadku
gmin BOF s3 to urzedy gmin, ktére powinny wspotpracowac ze Stowarzyszeniem BOF w zakresie
zestawiania danych o wskaznikach. W przypadku Biategostoku powinna to by¢ kooperacja Urzedu
Miasta w Biatymstoku, a w szczegdlnosci jednostek: Biatostockiej Komunikacji Miejskiej, Zarzadu Drég
Miejskich oraz pozostatych Wydziatoéw Urzedu Miasta.

W przypadku realizacji projektéw, ktére z zatozenia majg wspiera polityke mobilnosciowa,
nalezy mie¢ na uwadze, ze ich wdrozenie i opracowanie ma dac w perspektywie poprawe wskaznikéw
monitorowania SUMP. To kluczowa kwestia, aby jednostki projektowe, opracowujgce dziatania
wynikajace z Planu oraz zgodne z politykg Planu, mogty zasila¢ koordynatoréw SUMP warto$ciami
wskaznikéw, aby w sposéb mierzalny okresli¢ stopien realizacji zatozer Planu.

12.1 Wskazniki SUMI

Wskazniki  zréwnowazonej mobilnosci  miejskiej (SUMI), proponowane przez Komisje
Europejska, powinny by¢ wyznaczane w okresie horyzontu operacyjnego i prognostycznego, czyli lat
2028 i 2035. Sposoéb ich okreslania zostat podany w zatgczniku i przedstawia wybrane 4 gtdwne
wskazniki, ktére sg rekomendowane do stosowania przez Komisje Europejska, a na poziomie
krajowym weryfikowane przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT).

Tabela 12.1 Wskazniki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej SUMI
Wskaznik SUMI Opis wskaznika Pozadany kierunek zmian

ruchu drogowego konjulmkacymylchlna obszarze sieci drogowej BOF
miejskim w ujeciu rocznym

Dostep do Mieszkancy z bardzo dobrym
publicznego lub dobrym dostepem do

Bezpieczenstwo Ofiary smiertelne w wypadkach ‘ Spadek liczby ofiar émiertelnych na
i Wzrost liczby mieszkancéw z bardzo

dobrym i dobrym dostepem do

transportu publicznego transportu . .
. , publicznego transportu zbiorowego
zbiorowego zbiorowego
Caty cykl emisji gazdw
Ograniczenie cieplarnianych ze wszystkich Utrzymanie poziomu emisji gazow
emisji gazéw rodzajéw transportu - cieplarnianych ze wszystkich rodzajéw
cieplarnianych pasazerskiego i towarowego w transportu

obszarze miejskim

Emisje zanieczyszczen
powietrza ze wszystkich
rodzajéw transportu mm Utrzymanie poziomu emisji

pasazerskiego i towarowego B ;anjeczyszczen powietrza
(spalinowe i nie spalinowe dla
PM2,5) w obszarze miejskim
Zrédio: metodyka opracowania wskaznikéw SUMP przez CUPT

Jakos¢ powietrza

12.2 Wskazniki monitorowania

Wskazniki monitorowania powinny by¢ wyznaczane w okresie horyzontu operacyjnego
i prognostycznego, czyli lat 2028 i 2035. Dodatkowo rekomenduje sie (dla okreslenia stopnia
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spetnienia realizacji zatozen celdw) okresla¢ wartosci wskaznikéw co dwa lata, a rekomenduje sie ich

okreslanie co rok.

Tabela 12.2 Wskazniki monitorowania SUMP BOF

Cel Opis celu Wskaznik Pozadany kierunek zmian | Obszar obliczania wskaznika
Sr:ﬁlsajfgri::szy Wzrost udziatu
P podrézy
publicznym,
ieszych i podrézy transportem
i Eovverem w podziale publicznym, Kazda gmina, BOF
Wplyw na zm,|ane; Jadan P pieszych i rowerem
zachowan rrewozowvch - w modal split
Cel1 trar/wsportovyych P . Y wyrazony w %.
,Zréwnowazona | modal split
mobilnos¢” Wzrost pracy
Praca przewozowa .
transportu przewozowej dla
Ubliczneso w ﬁ publicznego Kazda gmina, BOF
E' ciu roc%n m transportu
& y zbiorowego.
Rzeczywista srednia Wzrost $rednie]
predkoé¢ ﬁ predkosci . ‘
komunikacyjna komunikacyjnej Kazaa gmina, BOF
autobuséw autobuséw.
Budowanie
przev\/ag! , Liczba pasazerow Wer.St ||/czby
konkurencyjnej ) pasazerow
ublicznego korzystajacych z korzystajgcych z
Cel 2 P publicznego . Kazda gmina, BOF
transportu transportu publicznego
zbiorowego ,Lepiej ) transportu
- zbiorowego ,
skomunikowany zbiorowego.
BOF” sz 2 s
Dtugosc tras Wzrost dtugosci tras
a/utcjopLJlsowych z ﬁ autobusovvych z Kazda gmina, BOF
ydzielonym wydzielonym
korytarzem korytarzem.
Dtugos¢ drog dla Wz/rost dJ{UgOSC,l 4 .
rowerdw w BOF drég dla roweréw w | Kazda gmina, BOF
BOF.
Poprawa
infrastruktury — —
transportowe] z Zmniejszenie liczby
Col3 priorytetem dla pqazdovv
pieszych i roweréw | Liczba usunietych parkujacych na
. ] drogach dla
«Poprawa miejsc postojowych esrveh | roweréw
dostepnosci | z chodnikéw i Ipb ¥ o Kazda gmina, BOF
przestrzenne” | ciggdw pieszo- ub ZWigkszenie
rowerowvch liczby km drég dla
y pieszych i roweréw
bez parkujgcych
pojazdow.
Emisja Zmniejszenie emisji
Ograniczenie emisji | zanieczyszczen zanieczyszczen
Cel4 ,Lepsze pochodzacych od pochodzgcych od BOF
Srodowisko” transportu transportu
kotowego kotowego.
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Cel Opis celu Wskaznik Pozadany kierunek zmian |  Obszar obliczania wskaznika
Liczba pojazdow WZ.rOSt,“CZby
iy pojazdow
zeroemisyjnych w zeroemisyjnych w
autobusowym any Kazda gmina, BOF
. autobusowym
transporcie .
. transporcie
publicznym .
publicznym.
Wystepowanie
Liczba wydarzen zdarzeh
romuijacych promujacych
P . . zréwnowazong Kazda gmina, BOF
zréwnowazong L
o mobilnos¢ -
mobilnos¢ .
tendencja
wzrostowa.
Wystepowanie
programow
Pro”,"owah'e , .| Liczba wdrozonych p||otazquch
Cel 5 | aktywnej mobilnosci , promujacych . )
L. | programow . . Kazda gmina, BOF
,Zdrowa mobilnos¢” | T "2 zréwnowazong
pilotazowych Y
mobilnos¢ -
tendencja
wzrostowa.
Liczba ) Zwiekszenie liczby
odnowionych, )
zmodernizowanych odnowionych,
. . zmodernizowanych | Kazda gmina, BOF
ulic, placow, . .
. ulic, placow,
skwerdw dla )
, L skwerdw.
mieszkancow
, . Zmniejszenie liczby
Ic_jlrcsbjc\r/:/ypadkow ne ‘ wypadkdw na Kazda gmina, BOF
& drogach sieci BOF.
Poprawa Zmniejszenie liczby
bezpieczenstwa | Liczba ciezko ciezko rannych w . .
Cel6 Kazda gmina, BOF
ruchu drogowego | rannych na drogach wypadkach na
,Bezpieczny BOF’ drogach sieci BOF.
Zmniejszenie liczby
Liczba ofiar na ofiar w vvypad{ka‘ch Kazda gmina, BOF
drogach na drogach sieci
BOF.
Liczba pojazdow
DZ|a+an|aszv|azane \illet(tjrryzczssyvcvf;n " Warost liczby
Cel 7 | wKoraystywany ﬁ pojazdéw Kazda gmina, BOF
elektromobilnoscig | przez jednostki elektrveznvch
,Elektromobilnos¢” | samorzadu rycany
terytorialnego
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poruszanie sie”

Liczba miejsc na
parkingach B+R

Cel Opis celu Wskaznik Pozadany kierunek zmian |  Obszar obliczania wskaznika
Liczba miejsc na Wzrost liczby miejsc | Biatystok, gminy w przypadku
o parkingach P+R na parkingach P+R. | wystepowania
Odpowiedzialna
mobilnos¢
cel8 ,Swiadome

Wzrost liczby miejsc
na parkingach B+R.

Biatystok, gminy w przypadku
wystepowania
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Planowanie dziatan mobilnosciowych w obszarze BOF jest istotne, biorgc pod uwage
uwarunkowania, diagnoze stanu istniejgcego i koniecznos¢ zmian wywotanych politykg europejska,
jednak ich wplyw na zréwnowazong mobilnos¢ i zmiany zachowan transportowych moze byc
zagrozony poprzez plany inwestycyjne w zakresie poprawy jakosci i budowy nowej infrastruktury dla
komunikacji indywidualnej. Przede wszystkim mowa tutaj o planowanej budowie trasy S-16 i S-19 w
ciggu VIA CARPATIA oraz tacznika drogi krajowej nr 65, a takze poprawie jakosci drég wojewddzkich w
obszarze BOF. Inwestycje drogowe w BOF nie tylko spowodujg ,rozciecie” gmin, zwtaszcza budowy
tras ekspresowych jako odcinki drogowe wyzszych klas, ale takze zmniejszenie dostepnosci obszaréw
przylegtych do Biategostoku. O ile prognozuje sie, ze nowa infrastruktura drogowa wyprowadzi ruch
tranzytowy z centrum Biategostoku i po czesci z gmin sasiadujgcych, ktére znajdujg sie na trasach
drég krajowych, o tyle prognozowany jest w zwigzku z tym wzrost natezenia ruchu na sieci drogowej,
a wiec wplyw na podziat zadan przewozowych ukierunkowany na transport indywidualny. Poprawa
jakosci infrastruktury, a wiec poprawa w konsekwencji czasu przejazdu komunikacji indywidualnej
sprawia, ze uzytkownicy i mieszkancy przesiadajg sie do komunikacji indywidualnej, powodujgc
odptyw z publicznego transportu zbiorowego, ktéry pod katem czasu przejazdu ciezko ma
konkurowac. Dlatego dziatania mobilnosciowe muszg by¢ zdecydowane, aby niwelowad negatywny
wplyw inwestycji drogowych nie tylko na srodowisko, ale takze na zréwnowazong mobilno$¢. Nowa
infrastruktura moze da¢ szanse rozwoju, ale jest tez duzym zagrozeniem dla realizacji zatozonych
celéw - ich spetienie wprost zalezy od inwestycji strategicznych na ktére obszar BOF oraz gminy i
jednostki administracyjne, lokalnie nie majg wiekszego wptywu dlatego muszg podejmowal w
przysztosci dziatania bardzo mocno promujgce zrownowazong mobilnos¢. Bez tego spetnienie celdw
strategicznych  czy  szczegdtowych
bedzie niemal niemozliwe.

Istotnym zagadnieniem z punktu ~ Zapewnienie wiasciwej obstugi ruchu lokalnego
widzenia obstugi ruchu lokalnego jest  oraz uwzglednienie infrastruktury dedykowanej
wykonanie jezdni  dodatkowych,  pjechronjonym uczestnikom ruchu drogowego,
wzdtuz inwestycji realizowanych przez . . . . .

moze stanowic dziatania kompensacyjne do

GDDKIA  (przede wszystkim wzdtuz - ' .
drog ekspresowych lub autostrad), o inwestydji w drogi szybkiego ruchu

odpowiedniej szerokosci oraz

nawierzchni umozliwiajgcej sprawng obstuge komunikacyjng terendw inwestycyjnych. Waznym
czynnikiem jest roéwniez zapewnienie ciggtosci jezdni dodatkowych oraz zapewnienia pofgczen z
lokalnym uktadem drogowym. Jezdnie dodatkowe oraz drogi krajowe (klasy GP i nizszych) powinny
uwzglednia¢ takze mozliwos¢ poruszania sie pieszych i rowerdow po dedykowanej tym $Srodkom
transportu infrastrukturze.

Zapewnienie wfasciwej obstugi ruchu lokalnego oraz uwzglednienie infrastruktury dedykowanej
niechronionym uczestnikom ruchu drogowego, moze stanowi¢ dziatania kompensacyjne do
inwestycji w drogi szybkiego ruchu (ekspresowe i autostrady).
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Rysunek 13.1 Plan budowy infrastruktury drogowej w BOF
Zrédito: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Jak pokazujg analizy, zwiaszcza Srodowiskowe, poszczegdlnych scenariuszy rozwoju BOF,
niwelowanie negatywnego wptywu wzrostu ruchu i emisji od transportu jest po czesci
rekompensowane poprzez dziatania mobilnosciowe, jednak nawet w scenariuszu ,mobilnosciowym”,
wplyw dziatart jest niewystarczajgcy. Innymi stowy planuje sie poprawe sytuacji w okresie
prognostycznym, jednak wptyw budowy i plandéw infrastruktury pod katem zréwnowazonej
mobilnosci jest na tyle wysoki, ze pomimo dziatan, wskazniki emisyjne sg negatywne. Analizujgc
wszystkie mozliwe scenariusze, a wiec takze ten z najwiekszg liczbg dziatan wida¢, ze
rekompensowanie dziatan inwestycyjnych w infrastrukture drogowg jest zadaniem bardzo trudnym,
dlatego nalezy potozy¢ szczegdliny nacisk na kwestie edukadji i wdrazanie dziatart mobilnosciowych.
Biatostocki Obszar Funkcjonalny to obszar Polski, w ktérym szczegdlnie nalezy dgzy¢ do poprawy i
zrownowazenia wykorzystania srodkéw transportu, aby wykorzysta¢ potencjat, a takze dazy¢ do
zmiany i zahamowania negatywnego trendu zmian.
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Rysunek 13.2 Docelowy uktad infrastruktury drogowej w BOF
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych zarzadcéw drég

Innym istotnym zagrozeniem dla dziatan proponowanych w ramach Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej jest brak integracji taryfowo-biletowej na obszarze BOF. Rozwigzanie tego
problemu bedzie miato kluczowy wptyw na funkcjonowanie systemu transportu publicznego nie tylko
na terenie miasta Biategostoku ale réwniez w gminach obszaru funkcjonalnego.
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Tabela 13.1 Wskazniki emisji od transportu dla scenariusza 1 ,zachowawczego”

Emisje Rok bazowy Wariant referencyjny Lata prognoz % zmiennosci
Wyszczegdlnienie 2020 2028 WO 2035 WO 2028 W1 2035 W1 2028 2035 W12?23:35
yszc2eg W1/2028 WO | W1/2028 W1 wo
CcO 1419327 1815828 2 291 563 1826164 3718040 1,01 2,04 1,62
CO2 1109 032 072 1308 652 051 1480 195 560 1299 264 965 1911901939 0,99 1,47 1,29
NoX 6146 132 8330431 10093 203 8315273 14781 671 1,00 1,78 1,46
HC 1720936 1978 238 2390263 1980421 3601289 1,00 1,82 1,57
SO2 545705 700 908 841 941 699 947 1223348 1,00 1,75 1,45
Noise 52,36 52,42 52,71 52 53 1,00 1,02 1,01
Zrédfo: opracowanie whasne na podstawie modelu ruchu
Tabela 13.2 Wskazniki emisji od transportu dla scenariusza 2 ,zréwnowazonego”
Emisje Rok bazowy Wariant referencyjny Lata prognoz % zmiennosci
Wyszczegdlnienie 2020 2028 WO 2035 W0 2028 W2 2035 W2 2028 2035 W§?230535
& W2/2028 WO | W2/2028 W2 W0
CcO 1419327 1815828 2291563 1817367 2283656 1,00 1,26 1,00
CO2 1109032 072 1308 652 051 1480 195 560 1285726 097 1447077 695 0,98 1,13 0,98
NoX 6146 132 8330431 10093 203 8268 269 9981 368 0,99 1,21 0,99
HC 1720936 1978 238 2390 263 1967115 2367 661 0,99 1,20 0,99
SO2 545 705 700 908 841 941 695 423 832 292 0,99 1,20 0,99
Noise 52,36 52,42 52,71 52 53 1,00 1,00 1,00

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie modelu ruchu
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Tabela 13.3 Wskazniki emisji od transportu dla scenariusza 3 ,mobilnosciowego”

Emisje Rok bazowy Wariant referencyjny Lata prognoz % zmiennosci
Wyszczegdlnienie 2020 2028 WO 2035 WO 2028 W3 2035 W3 2028 2035 W§?23(§)35
yszc2eg W3/2028 WO | W3/2028W3 | <
CcO 1419327 1815828 2 291 563 2 286 628 2287 866 1,26 1,00 1,00
CcO2 1109032072 1308 652 057 1480 195 560 1447 239766 1449 265 264 1,11 1,00 0,98
NoX 6146 132 8330431 10093 203 9931128 9932 025 1,19 1,00 0,98
HC 1720936 1978238 2390263 2375557 2379033 1,20 1,00 1,00
S0O2 545 705 700 908 841 941 830 764 831 401 1,19 1,00 0,99
Noise 52,36 52,42 52,71 53 53 1,00 1,00 1,00
Zrédfo: opracowanie whasne na podstawie modelu ruchu
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Potencjalne oddziatywania na srodowisko przedsiewzie¢ realizowanych w ramach Planu mozna
ograniczy¢ stosujgc odpowiednie zalecenia w zakresie administracyjno-organizacyjnym oraz
technicznym. Na podstawie przeprowadzonych analiz stanu srodowiska, problemdéw i wyzwarh mozna
wskazac najwazniejsze z nich, jakie powinny spetiac projekty przedsiewzie¢ podejmowanych przez
inwestorow.

Dziatania inwestycyjne powinny uwzglednia¢ zalecenia na etapie realizacji a takze eksploatacji
POD ograniczania wptywu na elementy Srodowiska. Zalecenia formalno-prawne:

e przeprowadzenie wstepnej oceny (screeningu) w przypadku przedsiewzie¢ zaliczonych do
grupy mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko lub na obszar Natura
2000;

e dokonanie oceny zgodnosci ze standardami jakosci $rodowiska na etapie realizadji
przedsiewziecia oraz po jego zakonczeniu;

e przeprowadzenie analizy zgodnosci ze standardami emisyjnymi w przypadku wystepowania
emisji do Srodowiska.

Zalecenia techniczno-technologiczne na etapie realizacji inwestycji okreslonych w SUMP, a ktére
w Prognozie zostaty wskazane jako potencjalnie negatywnie oddziatujgce na $rodowisko:

e zastosowanie najlepszych dostepnych technik, szczegdinie w przypadku, gdy przedsiewziecie
obejmuje budowe lub modernizacje obiektu mogacego znaczaco oddziatywad na srodowisko
jako catos¢;

e promowanie zastosowania ekoinnowadcji, wptywajgcych na ograniczenie oddziatywan
negatywnych na $rodowisko w szczegdlnosci na powierzchnie ziemi, ludzi, klimat i jakos¢
powietrza.

e zastosowanie rozwigzan gwarantujgcych oszczedno$¢ energetyczng i SUrowcowa, w tym
oszczednos$¢ wody;

e zastosowanie odpowiednich  sposobdéw  zagospodarowania  Sciekéw i odpaddw,
w szczegdblnosci zapewnienia ich odpowiedniego stanu i skladu przed odprowadzeniem do
Srodowiska;

e w przypadku przedsiewzie¢ zwigzanych z robotami budowlanymi - zastosowanie technologii
robdt zapewniajgcych ograniczanie obszaru zajetego pod budowe, stosowanie mato
inwazyjnych metod zwigzanych z pracami ziemnymi, ograniczenie lokalnego oddziatywania na
Srodowisko, pylenia, hatasu, oraz mozliwosci zanieczyszczenia wod.

Zalecenia spoteczne i zdrowotne dla inwestycji:

e dostarczanie petnej informacji dla spoteczenistwa o wptywie danej inwestycji na srodowisko -
na etapie realizacji oraz po zakonczeniu przedsiewziecia;

e podejmowanie dialogu przed inwestycyjnego, minimalizacja konfliktéw ekologiczno-
spotecznych zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia;

e ograniczenie wielkosci populacji narazonej na oddziatywania czynnikdéw szkodliwych dla
zdrowia (zanieczyszczen powietrza, hatasu) generowanych przez przedsiewziecie;

e zastosowanie dobrych praktyk i dziatan ograniczajgcych emisje do Srodowiska podczas prac
inwestycyjnych (budowlanych).

W zakresie ochrony przyrody dziatania w SUMP w zakresie inwestycyjnym muszg dbac
0 zachowanie waloréw krajobrazowych w przypadku projektow mogacych powodowac konflikty
przyrodniczo-krajobrazowe (uwzgledniajgc rowniez ekspozycje obiektow zabytkowych, a takze
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minimalizowa¢ zaktdcenia w ekosystemach (np. przecie¢ korytarzy ekologicznych, fragmentadji
ekosystemoéw. Waznym elementem monitorowania realizacji Planu jest uwzglednienie potrzeby
monitoringu przed i porealizacyjnego dla przedsiewzie¢ kolidujgcych z potrzebami ochrony gatunkdw
i siedlisk przyrodniczych.
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Wskaznik SUMI

Opis wskaznika

Sposdéb obliczania wskaznika

Bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Ofiary $miertelne w wypadkach komunikacyjnych
na obszarze miejskim w ujeciu rocznym

Liczba zgondw stwierdzonych w ciggu 30 dni w nastepstwie wypadku
komunikacyjnego w skali roku na 100 tys. mieszkarcéw aglomeracji miejskiej

Dostep do publicznego
transportu zbiorowego

Mieszkancy z bardzo dobrym lub dobrym
dostepem do publicznego transportu zbiorowego

Procentowy udziat sumy (1) liczby mieszkancéw obszaru GOFR, ktérzy w odlegtosci
417 m w linii prostej (dla autobuséw, tramwajow, trolejbusdw i

analogicznych srodkéw transportu publicznego) lub 833 m w linii prostej (dla kolei i
metra) od miejsca zamieszkania majg dostep do przystankdw zapewniajgcych
bardzo dobry dostep do transportu zbiorowego i (2) potowy mieszkancéw, ktdrzy w
odlegtosci jak w pkt. (1) majg dostep do przystankéw zapewniajgcych dobry dostep
do transportu zbiorowego, w liczbie wszystkich mieszkarncéw

obszaru GOFR.

Dla miast powyzej 100 tys. mieszkancéw dostep bardzo dobry to powyzej $rednio 10
potaczen na godzine od 6:00 do 20:00 (w sumie w grupie przystankdéw w zasiegu),
dostep dobry to powyzej

$rednio 4 potgczenia na godzine. Dla miast ponizej 100 tys. mieszkarncéw dostep
bardzo dobry to powyzej $rednio 4 potgczenia na godzine od 6:00 do

20:00, dostep dobry to obstugiwane przez transport publiczny przystanki
zapewniajgce mniej niz Srednio 4 potgczenia na godzine.

Ograniczenie
emisji gazéw
cieplarnianych

Caly cykl emisji gazdw cieplarnianych ze wszystkich
rodzajéw transportu pasazerskiego i towarowego w
obszarze miejskim

Emisje gazow cieplarnianych (CO2 w tonach (ekw.) w
skali roku na 100 tys. mieszkancéw aglomeracji
miejskiej

Jakos¢ powietrza

Emisje zanieczyszczeh powietrza ze wszystkich
rodzajéw transportu pasazerskiego i towarowego
(spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5) w obszarze
miejskim

Wskaznik emisji (kg PM 2,5 ekw. w skali roku na 100
tys. mieszkancow aglomeracji miejskiej

‘ Cel ‘ Opis celu

Wskaznik

Sposéb obliczania wskaznika
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Cel Opis celu Wskaznik Sposéb obliczania wskaznika

Realizacja ankiet wsrdd mieszkancéw BOF w liczbie co najmniej 500 wraz z pytaniami o

Udziat podrézy pieszych i podrézy dzienniczek podrézy lub o srodek transportu wykorzystywany w podrézach w dniu
rowerem w podziale zadan przewozowych poprzedzajgcym badanie.
- modal split

Wptyw na zmiane zachowan
Cel 1 transportowych
,Zrownowazona mobilnos¢”

Odpowiedzialni: SBOF, kazda gmina BOF
Pozyskanie wiedzy od organizatoréw publicznego transportu zbiorowego o pracy
przewozowej, tj. wyrazonej w pojazdokilometrach, czyli liczbie kilometréw wykonanych
przez pojazdy publicznego transportu zbiorowego w ujeciu rocznym w gminie.

Praca przewozowa transportu publicznego
W ujeciu rocznym

Odpowiedzialni: BKM, kazda gmina BOF
Pozyskanie wiedzy od operatoréw publicznego transportu zbiorowego lub od zarzadcy
drogi o predkosci komunikacyjnej autobuséw. Dla BKM nalezy wykorzystac
wygenerowany Raport dla typowego dnia roboczego dla 46 linii (dla operatoréw: KZK,
KPKM, KPK), w ktérym zestawiony jest parametr ,V-komunikacyjna [km/h]" okreslajgca
$rednig predkos$¢ pojazddw w sieci.

Rzeczywista Srednia predkosc
komunikacyjna autobuséw

Odpowiedzialni: BKM, KZK, KPKM, KPK, przewoznicy prywatni
Pozyskanie wiedzy od operatoréw publicznego transportu zbiorowego o sprzedanych
biletach, zaktadajac, ze liczba 0séb nie kupujacych bilety stanowi niewielki odsetek
podrdzujgcych (3 - 5%). MozZliwe jest takze wykonanie pomiaru napetnief srodkéw

Budowanie przewagi
konkurencyjnej publicznego

Cel 2 . . transportu publicznego na pewnej probie (kilku liniach), jednak rekomenduje sie
transportu zbiorowego ,Lepie] . L . o o : L , ,
: ) Liczba pasazerow korzystajacych z zbadanie min. 10 linii w Biatymstoku i co najmniej 2 w gminach. Dla BKM nalezy
skomunikowany BOF , } , ,
publicznego transportu zbiorowego wykorzysta¢ wygenerowane dane o sprzedanych biletach za dany rok (rok bazowy to

2022), uwzgledniajacy wszystkie bilety, w tym okresowe, jednorazowe, bezptatne, ze
wszystkich nognikéw.

Odpowiedzialni: PKP, BKM, KZK, KPKM, KPK, przewoznicy prywatni
Dane mozna pozyskac¢ od zarzadcy infrastruktury, ktéry posiada informacje o dtugosci
Dtugos$¢ tras autobusowych z wydzielonym infrastruktury wydzielonej dla autobusdéw.
korytarzem

Odpowiedzialni: BKM, ZDM
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Cel

Opis celu

Wskaznik

Sposéb obliczania wskaznika

Cel3

Poprawa infrastruktury

Dtugos¢ drég dla roweréow w BOF

Dane mozna pozyskac¢ od zarzadcy infrastruktury, ktéry posiada informacje o dtugosci

infrastruktury wydzielonej dla rowerdw lub wykorzystujac narzedzia GIS, dane o
dtugosci infrastruktury z serwisow ogélnodostepnych (OpenStreetMap).

Odpowiedzialni: GDDKIA, PZDW, PZD, ZDM

transportowej z priorytetem dla
pieszych i rowerdw ,Poprawa
dostepnosci przestrzennej”

Liczba usunietych miejsc postojowych z
chodnikdw i ciggdw pieszo-rowerowych

Dane mozna pozyskac¢ od zarzaddw infrastruktury, ktéry posiada informacje o liczbie
miejsc usunietych / zmienionych. Mozliwe jest takze wykorzystanie projektow Statej
Organizacji Ruchu Drogowego lub wykonanie inwentaryzacji w terenie.

Odpowiedzialni: ZDM, kazda gmina BOF

Cel 4

Ograniczenie emisji ,Lepsze

Emisja zanieczyszczen pochodzgcych od
transportu kotowego

project greenhouse gas emissions and emission variations Version 11.2 February 2022

Dane o emisji mozna uzyskac z pomiaréw emisji korytarzowej lub z modelu ruchu,
bazujac na liczbie wozokilometréw (pracy przewozowe] pojazdéw), bazujac na
opracowaniach:
1.EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019, 1.A.3.c Railways
2.EIB Project Carbon Footprint Methodologies Methodologies for the assessment of

Srodowisko”

Wzrost udziatu pojazdéw zeroemisyjnych
w autobusowym transporcie publicznym

Dane mozna pozyska¢ od operatoréw publicznego transportu zbiorowego.

Odpowiedzialni: BKM, KZK, KPKM, KPK, przewoznicy prywatni

Cel 5

Promowanie aktywnej
mobilnoéci ,Zdrowa mobilno$¢”

Liczba wydarzen promujgcych
zréwnowazong mobilnos¢

Dane mozna pozyska¢ od jednostek urzedéw gmin odpowiedzialnych za te dziatania.

Odpowiedzialni: Urzedy Gmin BOF

Liczba wdrozonych programaéw
pilotazowych

Dane mozna pozyska¢ od jednostek urzedéw gmin odpowiedzialnych za te dziatania.

Odpowiedzialni: Urzedy Gmin BOF

Liczba odnowionych, zmodernizowanych
ulic, placéw, skwerdw dla mieszkancow

Dane mozna pozyska¢ od jednostek urzedéw gmin odpowiedzialnych za te dziatania.

Odpowiedzialni: Urzedy Gmin BOF, ZDM
Dane mozna pozyskac¢ od Policji lub bazy SEWIK.

Cel6

Poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego ,Bezpieczny BOF’

Liczba wypadkdw na drogach

Odpowiedzialni: Policja
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Cel Opis celu Wskaznik Sposéb obliczania wskaznika

Dane mozna pozyskac¢ od Policji lub bazy SEWIK.
Liczba ciezko rannych na drogach.
Odpowiedzialni: Policja
Dane mozna pozyskac¢ od Policji lub bazy SEWIK.

Liczba ofiar na drogach
Odpowiedzialni: Policja

Dane o liczbie pojazdéw elektrycznych wykorzystywanych przez jednostki samorzadu

Dziatania zwigzane z Liczba pojazddw elektrycznych terviorialneso. udostepniane przez ww. iednostki
Cel 7 elektromobilnoscig wykorzystywanych przez jednostki vt &0 &P P g ’
,Elektromobilnos¢ samorzadu terytorialnego Odpowiedzialni: Urzedy Gmin BOF
Dane mozna pozyskac¢ od zarzadcy infrastruktury, ktéry posiada informacje o liczbie
miejsc dla pojazddw lub wykorzystujac narzedzia GIS, dane o dtugosci infrastruktury z
Liczba miejsc na parkingach P+R serwiséw ogdlnodostepnych (OpenStreetMap).
Cel 8 Odpowiedzialna mobilnos¢ Odpowiedzialni: PKP, ZDM, Urzedy Gmin BOF
,Swiadome poruszanie sie” Dane mozna pozyskac¢ od zarzadcy infrastruktury, ktéry posiada informacje o liczbie
miejsc dla pojazddéw lub wykorzystujac narzedzia GIS, dane o dtugosci infrastruktury z
Liczba miejsc na parkingach B+R serwiséw ogdlnodostepnych (OpenStreetMap).

Odpowiedzialni: PKP, ZDM, Urzedy Gmin BOF
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Wskaznik SUMI Opis wskaznika 2022 2028 2035
Ofiary $miertelne w
wypadkach
Bezpieczenistwo komunikacyjnych 3,08 299 250
ruchu drogowego | na obszarze
miejskim w ujeciu
rocznym
Mieszkancy z
Dostep do bardzo dobrym lub
publicznego dobrym‘dostepem 57.98 % 62.00 % 66,00 %
transportu do publicznego
zbiorowego transportu
zbiorowego
Caty cykl emisji
gazow
cieplarnianych ze
Ograniczenie wszystkich 164 233 164 430 169 355
emisji gazéw rodzajow [t/100 000 [t/100 000 [t/100 000
cieplarnianych transportu mieszkancow] mieszkancow] mieszkancow]
pasazerskiego i

towarowego w
obszarze miejskim

Jakos¢ powietrza

Emisje
zanieczyszczen
powietrza ze
wszystkich
rodzajow
transportu
pasazerskiego i
towarowego
(spalinowe i
niespalinowe dla
PM2,5) w obszarze
miejskim

268,19

261,93

296,23
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Udziat %
Udziat podrézy rower 4,2% 20% | 22,0% | 42,3% 6,0% 8,0% 0,0% 12,0% 0,0% 21,0% | 10,0%
pieszych i podrézy Udziat %
roweremw pieszo 352% | 34,0% | 39,0% 7,7% 270% | 46,0% | 46,0% | 57,0% 8,0% 250% | 58,0%
Wplyw na zmiane podziale zadan
zachowan przewozowych - Udziat %
Cel 1| transportowych modal split transport 123% | 140% | 2,0% 0,0% 16,0% 2,0% 0,0% 0,0% 0,0% 7,0% 0,0%
,Zrbwnowazona publiczny
mobilnos¢” Praca przewozowa
transportu pasazero- | 14535 14
oublicznego w Klometry 470 1535470 b/d b/d b/d b/d b/d b/d b/d b/d b/d
ujeciu rocznym
Rzeczywista
srednia predkose |- 2120 | 2120 | bd | bd | bd | bd | bd | bd | bd | bd | bA
komunikacyjna
Budowanie autobusow
przewagi
konkurencyjnej
Col 2 publicznego . o
transportu Liczba pasazerdw
zbiorowego ,Lepiej |  korzystajacych z
skomunikowany publicznego pasazerowie 64642 1 58 211 1 1 170 b | 404352 102 b/d | 769439 | b/ 2239 | 580409
" 226 905 641 824 655
BOF transportu
zbiorowego
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Dtugosc tras
autobusowychz 1y e | 2174 | 2174 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0
wydzielonym
korytarzem
Poprawa PP
infrastruktury ?L‘fgfgﬁ;‘/’ggf kilometry | 251,12 | 1644 | 20 8,6 4,0 19,5 5,4 35 | 1252 | 86 6,2
transportowej z
Col 3 priorytetem dla
pieszych i rowerdw | Liczba usunietych
«Poprawa miejsc postojowych
dostepnosci z chodnikéw i liczba sztuk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
przestrzennej” ciggdw pieszo-
rowerowych
PM2,5
. [Mg/rok] 666
Emisja
. . PM10
zanieczyszczen 268
[Mg/rok]
pochodzacych od NO
transportu X 2255
. , [Mg/rok]
Ograniczenie kotowego o) EBI
Cel4| emisji,Lepsze 2 W8 678 806
. o [Mg/rok]
Srodowisko ,
Wzrost liczby
pojazdoéw
Zeroemisyinycn w | ook | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
autobusowym
transporcie
publicznym
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Liczba wydarzen
p,romUJacych liczba sztuk 2 2 0 0 0
zréwnowazong
mobilnos¢
Promowanie c7ba Wdros h
aktywnej Liczba wi roz,onyc .
Cel 5 mobilnoéci programow liczba sztuk 0 0 0 0 0
Zdrowa pilotazowych
mobilnos¢”
Liczba
odnowionych,
zmodernizowanych | oo G | o 0 0 0 0
ulic, placéw,
skwerdw dla
mieszkancow
Liczba wypadkow liczba 113 79 3 3 6
na drogach
Poprawa
Col6 bezpieczenstwa
ruchu drogowego
,Bezpieczny BOF Liczba ciezko
rannych na liczba 105 69 7 5 5
drogach
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Liczba ofiar na
drogach

liczba

13

Cel 7

Dziafania zwigzane
z
elektromobilnoscig
,Elektromobilnos¢”

Liczba pojazdow
elektrycznych
wykorzystywanych
przez jednostki
samorzadu
terytorialnego

liczba

Cel 8

Odpowiedzialna
mobilnos¢
,Swiadome

poruszanie sie”

Liczba miejsc na
parkingach P+R

liczba

80

80

Liczba miejsc na
parkingach B+R

liczba
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Z.3.1 Srodki rzadowe

W ramach $rodkéw finansowych dostepnych ze Srodkdéw centralnych, mozna pozyskac
dofinansowanie w ramach réznych programéw. Instytucjami odpowiedzialnymi sg wiasciwe
ministerstwa.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT) powstat na podstawie ustawy z dnia 6 czerwca
2018 roku o zmianie ustawy o bickomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw.
Zadaniem Funduszu jest finansowanie projektow zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz
transportem opartym na paliwach alternatywnych. Dzieki srodkom z Funduszu zrealizowane bedg
dziatania wymienione m.in. w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych,
Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce oraz w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r.
0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, czyli dokumentach implementujgcych do polskiego
prawa zatozenia regulacji UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

W ustawie wprowadzajgcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zidentyfikowano 11
okreslonych obszaréw dziatan w ramach ktérych bedzie mozna ubiegac sie o wsparcie ze Srodkow
FNT. Bedg to zardwno inicjatywy zwigzane z rozwojem elektromobilnosci (czyli pojazdy napedzane
energig elektryczng), jak i transportem opartym na paliwach alternatywnych m.in. CNG, LNG.

Zakres projektow, ktére mogg otrzymac dofinansowanie jest bardzo szeroki - wspierani moga
by¢ m.in. producenci Srodkéw transportu, samorzady inwestujgce w czysty transport publiczny,
wytwaércy biokomponentdw, jak i podmioty chcgce zakupi¢ nowe pojazdy. Fundusz wspiera takze
promodje i edukacje w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie.

Planowane korzysci zwigzane z uruchomieniem finansowania z Funduszu to:

e rozw¢j infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw cieklych i innych paliw
alternatywnych oraz do fadowania pojazdow elektrycznych;

e mozliwos¢ wprowadzenia nowych modeli biznesowych opartych na paliwach alternatywnych
iich infrastrukturze;

e rozwdj flot pojazddw niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego transportu publicznego;

e mozliwy spadek kosztéow uzytkowania pojazddéw opartych na paliwach alternatywnych dla
obywatelj;

e poprawa jakosci powietrza wynikajgca ze zmniejszenia emisji szkodliwych substancji przez
pojazdy drogowe - szczegdlnie w duzych aglomeracjach.

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej + do 2029
roku

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej + do 2029 roku
jest programem wieloletnim, ktéry przyczyni sie do eliminowania wykluczenia komunikacyjnego dzieki
mozliwosci uzupetniania sieci kolejowej o nowe potgczenia, ktore przede wszystkim zapewnig
pasazerom dostep do komunikacji miedzywojewddzkiej. Dotyczy¢ to bedzie gtownie miejscowosci
liczagcych powyzej 10 tys. mieszkancow, ktére obecnie nie majg dostepu do kolei pasazerskiej lub
towarowej. Realizacja programu utatwi dostep do kolei pasazerskiej, poprawi warunki prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej i bezpieczenstwo na drogach (czes¢ przewozow towarowych przejmie
transport kolejowy). Program adresowany jest do jednostek samorzgdu terytorialnego. Na jego
realizacje przeznaczonych zostato ok. 13,2 mid zt.
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e 0k. 11,2 mld zt pochodzi¢ bedzie z dokapitalizowania spotki PKP Polskie Linie Kolejowe SA;
e ok 2 mld zt ma by¢ wkiadem wiasnym jednostek samorzadu terytorialnego (np. obligacje,
kredyty).

Zadania inwestycyjne bedg mogly by¢ sfinansowane w maksymalnie 85 proc. ze $rodkow
Programu, a w minimum 15 proc. ze $rodkéw samorzgadowych.

Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025

Uchwatg nr 63/2021 z dnia 19 maja 2021 r. Rada Ministréw ustanowita Rzgdowy program
budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021 - 2025.

Przyjety dokument jest programem wieloletnim obejmujgcym zadania z  zakresu
infrastruktury punktowej przy liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
oraz zadania zwigzane z dostepnoscig miejsc parkingowych dla podréznych.

Przyjety program realizuje zatozenia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku
2020 (z perspektywg do 2030 r.) oraz cele Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku przez dazenie do zapewnienia zintegrowanego i Nowoczesnego systemu transportowego na
terenie catego kraju, ktéry jest kluczowym ogniwem w budowaniu spdjnosci ekonomicznej,
terytorialnej oraz spotecznej panstwa.

Celem programu jest zwiekszenie dostepu lokalnych spotecznosci do transportu kolejowego.
Dostepne srodki zostang wykorzystane m.in. na wybudowanie lub zmodernizowanie przystankdw
kolejowych, atakze sfinansowanie zadan zwigzanych z dostepnoscia miejsc parkingowych dla
podréznych. Program przyczyni sie to do ograniczenia wykluczenia komunikacyjnego i umozliwi
pasazerom dostep do kolejowej komunikacji wojewddzkie] i miedzywojewddzkiej.

Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016 - 2023

Program Inwestycji Dworcowych jest jednym z projektow przewidzianych do realizacji
w ramach ,Strategii na rzecz odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)".
Dzieki niemu zostanie przeprowadzonych 189 inwestycji dworcowych na tgczng kwote ponad 1,8 mld
zt. W wyniku podejmowanych dziatari na dworcach poprawi sie poziom obstugi pasazerdw oraz
nastgpi integracja kolei z innymi gateziami transportu.

Efektem koncowym realizacji Programu Inwestycji Dworcowych bedg wystandaryzowane,
charakteryzujgce sie wysokg jakoscig dworce kolejowe, dostosowane do potrzeb pasazeréw oraz
systemu transportowego, a jednoczesnie odpowiadajgce uwarunkowaniom lokalnym. Dworce
kolejowe bedg odpowiada¢ realnym potrzebom lokalnych spotecznosci, zapewniajac funkcje
zwigzane ze zmiang srodkéw transportu, tak by sktoni¢ podréznych do korzystania z kolei.

W ramach realizacji inwestycji z Programu przewidziano wdrozenie rozwigzan
energooszczednych, obnizajgcych koszty utrzymania dworcéw. Jednolity standard budynkéw pozwoli
na wypracowanie spojnej polityki zarzgdzania nieruchomosciami dworcowymi.

Doswiadczenia zebrane z dotychczasowej realizacji Programu pozwolity na zaktualizowanie
jego pierwotnych zatozen. Doprecyzowano sposob dalszej realizacji projektéw dworcowych
i rozszerzono bazowg grupe dworcow przewidzianych do modernizacji do 2023 r. Przy realizacji
zadan z PID szczegdlnie istotna jest wspotpraca z samorzadami, zwlaszcza tam, gdzie projekty moga
przynie$¢ ponadregionalny rezultat. Przewidziano takze cykliczng weryfikacje zatozen Programu
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Inwestycji Dworcowych, tak aby realizowane inwestycje najlepiej odpowiadaty oczekiwaniom
spotecznym.

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 jest pierwszym samodzielnym
programem wieloletnim z obszaru infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego na tak duza
skale. Jego gtdwnym celem jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych
w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Podejmowane w ramach Programu
dziatania beda ukierunkowane na zwiekszenie ochrony uczestnikéw ruchu oraz stworzenie
bezpiecznej infrastruktury drogowej — a w efekcie zmniejszenie liczby wypadkdw i ich ofiar. Na ten cel
z Krajowego Funduszu Drogowego przeznaczymy 2,5 mlid zt. Program jest dokumentem okreslajgcym
cele i priorytety inwestycyjne, wskazuje poziom i zrodta finansowania oraz okresla zakres rzeczowy
zadan przewidywanych do realizacji.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad w ramach Programu Bezpiecznej
Infrastruktury Drogowej 2021-2024 bedzie realizowac m.in. takie zadania jak:

e budowa chodnikdw, ciggdw pieszo-rowerowych, Sciezek rowerowych,

e budowa zatok autobusowych,

e przebudowa skrzyzowan,

e budowa lewoskretdw,

e Dbudowa ktadek dla pieszych,

e montaz znakdéw drogowych i sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach i przejsciach dla
pieszych,

e poprawa warunkdéw widocznosci na skrzyzowaniach i wjazdach na jezdnie drég, w tym na
pasach wigczen i wytgczen,

e likwidacja punktéw kolizyjnych na jezdniach, a w szczegdlnosci ograniczanie liczby zjazddw
z jezdni gtownych w wyniku wykonywania dodatkowych jezdni, obstugujgcych tereny przylegte
do paséw drogowych,

e poprawa geometrii skrzyzowan drog i korekta fukéw poziomych jezdni,

e dostosowanie przekrojow drogowych do potrzeb wynikajgcych ze struktury ilosciowej,
rodzajowej i kierunkowej ruchu,

e wprowadzanie stref bezpieczenstwa w otoczeniu jezdni ze szczegdlnym uwzglednieniem
,Stref wybaczajgcych” btedy kierowcdw,

e zwiekszenie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu,

e montaz efektywnego oswietlania lub doswietlanie szczegdlnie niebezpiecznych miejsc,

e poprawa parametrow uzytkowych jezdni,

e poprawa przepustowosci drég, a w szczegdlnosci weztdw i skrzyzowan drogowych,

e poprawa bezpieczenstwa na dojazdach do przejazddéw drogowych, w szczegdlnosci w
zakresie fizycznego wymuszania redukcji predkosci oraz poprawy warunkéw widocznosdi,

e uporzadkowanie warunkéw parkowania pojazdéw wzdtuz drég krajowych.

Biorgc pod uwage priorytet nadany ochronie pieszych na przejsciach dla pieszych w pierwszej
kolejnosci planowane sg dziatania poprawiajgce bezpieczenstwo na znacznej liczbie przejs¢ dla
pieszych, poprzez m.in. ich dos$wietlenie, oznakowanie, budowe azyléw dla pieszych. Bedzie to
dziatanie komplementarne z procedowanymi zmianami ustawowymi przewidujgcymi przyznanie
pierwszenstwa pieszemu wyrazajgcemu zamiar przejscia przez jezdnie.

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég
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Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog (dawniej Fundusz Drég Samorzgdowych) stanowi
kompleksowy instrument wsparcia realizacji zadan na drogach zarzadzanych przez jednostki
samorzadu terytorialnego. Jego celem jest przyspieszenie powstawania nowoczesnej i bezpiecznej
infrastruktury drogowej na szczeblu lokalnym, stanowigcej wazny element prawidtowego
funkcjonowania i rozwoju gospodarki oraz przyczyniajgcej sie do poprawy poziomu zycia obywateli.
Utworzenie Funduszu ma réwniez na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i parametréw
technicznych lokalnej sieci drogowej, a takze poprawe oraz zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci
terenéw inwestycyjnych. Rozwdj lokalnej infrastruktury drogowej stanowi przy tym dziatanie
komplementarne do inicjatyw podejmowanych na szczeblu krajowym w odniesieniu do budowy
systemu autostrad i drég ekspresowych, przyczyniajac sie do stworzenia spéjnego i zintegrowanego
systemu transportowego.

Srodki Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drég sg przekazywane na:

e dofinansowanie budowy, przebudowy i remontu drog powiatowych i drog gminnych;

e dofinansowania budowy mostéw lokalizowanych w ciggach drég wojewddzkich, powiatowych
i gminnych;

e finansowanie budowy, przebudowy i remontu drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych
0 znaczeniu obronnym;

e dofinansowanie zadan majgcych na celu wyfgcznie poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych
w obszarze oddziatywania przejs¢ dla pieszych w rozumieniu art. 2 pkt 11 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym - w ramach zadan powiatowych i gminnych;

e dofinansowanie budowy obwodnic lokalizowanych w ciggach drog wojewddzkich;

e dofinansowanie budowy, przebudowy lub remontu drég wojewddzkich, drég powiatowych
lub drég gminnych, zarzadzanych przez prezydenta miasta na prawach powiatu bedgcego
siedzibg wojewody lub sejmiku wojewddztwa.

W ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drog, srodki przekazywane sg na zasadach
konkursowych, gtownie na dofinansowanie budowy, przebudowy i remontu drég powiatowych
i gminnych. Wsparcie bedzie przyznawane na podstawie wnioskéw o dofinansowanie, sktadanych
przez jednostki samorzadu terytorialnego w ramach nabordw przeprowadzanych na terenie kazdego
wojewddztwa. Za przeprowadzenie naboru oraz pdzniejszg ocene wnioskdw o dofinansowanie beda
odpowiadac¢ wojewodowie.

Warunkiem uzyskania dofinansowania jest ztozenie przez wtasciwego zarzadce drogi wniosku
o dofinansowanie u wojewody i spemienie kryteriow kwalifikacyjnych. Kryteria oceny wnioskow
okreslone sg w ustawie 0 Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drog i wskazujg szereg przestanek, ktére
powinny zosta¢ wziete pod uwage przez komisje dokonujgcg oceny wniosku. Uwzglednia sie takie
kwestie jak: zwiekszenie dostepnosci transportowe] jednostek administracyjnych, zapewnienie
spojnosci sieci drog publicznych, podnoszenie standardéw technicznych drég powiatowych i
gminnych, poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego czy poprawe dostepnosci terendw
inwestycyjnych. Natomiast wojewodowie ustalg szczegétowe kryteria uwzgledniajgce specyfike |
potrzeby regionu.

Premier zatwierdza ostateczne listy zadan powiatowych i gminnych do dofinansowania
z RFRD, z prawem dokonywania w nich zmian. W tym celu w planie finansowym RFRD wyodrebnia sie
rezerwe w kwocie stanowigcej réwnowartos¢ 5 proc. planowanych wydatkéw Funduszu w danym
roku, ktérg dysponowat bedzie szef rzgdu.
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Wysokos¢ dofinansowania ze $rodkéw RFRD na zadania powiatowe i gminne bedzie
uzalezniona od dochoddéw danej jednostki samorzadu terytorialnego: im nizszy dochdéd podatkowy
jednostek samorzadu terytorialnego, tym wieksza warto$¢ dofinansowania, przy czym maksymalne
dofinansowanie bedzie mogto wynies¢ az do 80% kosztow realizadji zadania.

Z.3.1.1 Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

W ramach érodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(NFOSIGW) mozliwa jest realizacja zadan zwigzanych z zeroemisyjnym transportem. Dofinansowanie
mozna uzyskac w ramach programow priorytetowych:

o MJj elektryk,
e Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych i infrastruktury do tankowania
wodoru.

Méj elektryk

Celem programu jest unikniecie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie
przedsiewzie¢ polegajagcych na obnizeniu zuzycia paliw emisyjnych w transporcie poprzez wsparcie
zakupu pojazdow zeroemisyjnych.

Program przewiduje mozliwos¢ dofinansowania przedsiewzie¢ polegajgcych na zakupie
nowego pojazdu kategorii M1, N1 oraz L1e-L7e wykorzystujgcych do napedu wytgcznie energie
elektryczng akumulowang przez podigczenie do zewnetrznego zrddfa zasilania, lub energie
elektryczng wytworzong z wodoru.

w zainstalowanych w nich ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi
do emisji gazoéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami gazéw
cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzagdzania emisjami
gazow cieplarnianych i innych substancji (Dz. U. z 2020 r. poz. 1077).

Przez nowy pojazd zeroemisyjny nalezy rozumiec¢ pojazd kategorii M1, N1 oraz L1e-L7e, ktéry
jest fabrycznie nowy i nie byt przed zakupem zarejestrowany lub pojazd, zakupiony i zarejestrowany
przez dealera samochodowego, importera lub firme leasingowa, z przebiegiem kilometrowym nie
wyzszym niz 50 km.

Whnioski o dofinansowanie w formie dotacji nalezy skfada¢ w okresie od 22.11.2021 r. -
30.09.2025 r., jednak nie dtuzej niz do wyczerpania srodkow alokadji.

Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazddédw elektrycznych i infrastruktury do
tankowania wodoru.

Celem programu jest wsparcie rozwoju infrastruktury do fadownia pojazdéw elektrycznych
i infrastruktury do tankowania wodoru, aby zmniejszy¢ liczbe pojazddéw emitujgcych CO2 i NOx, a tym
samym poprawic¢ jako$¢ powietrza.

Program przewiduje mozliwos¢ dofinansowania przedsiewzie¢ polegajgcych na budowie lub
przebudowie ogdlnodostepnej stacji wodoru. Poprzez ogdlnodostepng stacje wodoru nalezy
rozumie¢ zespot urzadzen, w tym punkt tankowania wodoru wraz z niezbedng infrastrukturg
pomocniczg oraz zbiornikami magazynowymi, stuzgcy do tankowania wodoru.
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Infrastruktura tankowania wodoru objeta finansowaniem bedzie wykorzystywa¢ co najmniej
niskoemisyjny woddr w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/852
z dnia 18 czerwca 2020 r. w sprawie ustanowienia ram utatwiajgcych zréwnowazone inwestycje oraz
zmieniajgcego Rozporzadzenie (UE) 2019/2088 r.

Woddr niskoemisyjny - oznacza woddér z paliw kopalnych z wychwytywaniem i skladowaniem
dwutlenku wegla lub wodor elektrolityczny, kiedy wodor umozliwia ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych w catym cyklu zycia paliw na poziomie co najmniej [73,4 %] [co oznacza emisje gazéw
cieplarnianych wcatym cyklu zycia paliw na poziomie ponizej 3 tCO2eq/tH2] w poréwnaniu
z odpowiednikiem kopalnym wynoszacym [94g CO2e/MJ (2,256 tCO2eq/tH2)]. Wielkos¢ emisji
zwigzanych z produkcjg wodoru elektrolitycznego okresla kranicowa jednostka wytworcza na obszarze
rynkowym, w ktdérej znajduje sie elektrolizer, w okresach rozliczania niezbilansowania, gdy elektrolizer

zuzywa energie elektryczng z sieci.

Whnioski o dofinasowanie w formie dotadji nalezy sktada¢, w trybie konkursowym, w okresie
01.11.2022 - 31.01.2023 r.

Z.3.2 Fundusze Europejskie

Z.3.2.1 Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027

W ramach Funduszy Europejskich dla Polski Wschodniej 2021-2027 (FEPW) mozliwe jest
pozyskanie dofinansowania na cele zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig miejskg oraz
transportem (w potgczeniach ponadregionalnych). W ramach FEPW wyrdzniono takze cele
szczegbdtowe.

Cel szczegdbtowy (viii): Wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej

Interwencja w tworzenie i rozbudowe ekologicznych, zintegrowanych sieci transportu
publicznego w o$rodkach miejskich  powyzej 50 tys. mieszkancéw (ustawowo zobligowani
organizatorzy transportu miejskiego): w miastach wojewddzkich, miastach $rednich tracgcych funkcje
spoteczno-gospodarcze oraz pozostatych miastach subregionalnych z podregionéw z najwyzsza
kumulacjg gmin zmarginalizowanych, wraz z ich obszarami funkcjonalnymi, przyczyni sie do
zwiekszania zréwnowazonej mobilnosci mieszkancow i lepszej kondydji ekologicznej tych obszardw.
W ramach interwencji w CS (viii) planowane jest wsparcie kompleksowych inwestycji w zrdwnowazong
mobilnos¢ w miescie i jego obszarze funkcjonalnym poprzez takie dziatania jak:

*  zakup bezemisyjnego taboru tramwajowego, trolejbusowego i autobusowego;
» budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury na potrzeby transportu zbiorowego

i komplementarnych form mobilnosci (ruch pieszy, rowerowy, oraz inne aktywne formy

mobilnosci), w tym integracja réznych form mobilnosci w postaci centrow przesiadkowych dla

transportu publicznego;

» digitalizacja systemu mobilnosci w miescie (ITS, wspdlne bilety, informacja i planowanie
podrdzy, powigzane z wdrazaniem integracji taryfowej oraz koncepcji ,Mobilnos¢ jako
ustuga”).

Nie beda wspierane
inwestycje w infrastrukture drogowg
stuzgcg dla indywidualnego ruchu
samochodowego, z wylgczeniem: samochodowego

Nie bedq wspierane inwestycje w infrastrukture
drogowq stuzgcq dla indywidualnego ruchu
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e parkingdw P+R (,parkuj i jedz"), dla ktérych wsparcie bedzie mozliwe pod warunkiem
zlokalizowania ich na obrzezach miast, w miejscach zapewniajgcych odpowiednig integracje
z publicznym transportem zbiorowym;

» infrastruktury tadowania/ tankowania samochoddw zeroemisyjnych, spetniajgcej wymogi
Dyrektywy 2014/94/UE oraz zapewniajgcej niedyskryminacyjny dostep dla wszystkich
uzytkownikow - jezeli nie ma mozliwosci finansowania inwestycji ze zrddet prywatnych lub
Z pomocy zwrotnej, a inwestycja uzasadniona jest odpowiednig analizg popytu.

W zakresie ograniczania negatywnego

. . . wplywu  mobilnosci na  Srodowisko
Inwestygje  objete  wsparciem  bedq  ponadto i klimat, istotne jest zintegrowane

opierac  sie. na  odpowiednich  Planach  planowanie dla catego  obszaru
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) aglomeracji, tj. miast i ich obszarow
funkcjonalnych, do tego celu stuzy¢
bedg m.in. instrumenty terytorialne
typu ZIT. Inwestycje objete wsparciem beda ponadto opiera¢ sie na odpowiednich Planach
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) lub innych dokumentach planowania mobilnosci
przyjetych na obszarze, na ktérym realizowana jest inwestycja - zgodnie z wkasciwymi wymogami
Umowy Partnerstwa. W przypadku wymogu przyjecia SUMP, wymdg ten bedzie uznany za spetniony
jezeli plan ten:
e bedzie obejmowat wiasciwy funkcjonalny obszar miejski;
e Dbedzie zgodny z obowigzujgcym komunikatem KE dotyczagcym SUMP oraz wymogami
okreslonymi we witasciwym obowigzujgcym rozporzadzeniu UE w sprawie sieci TEN-T;
e bedzie przyjety przez organ wiasciwy terytorialnie oraz rzeczowo, w formie zapewniajgcej
praktyczng realizacje postanowien SUMP.

Mozliwe bedzie takze wsparcie dla realizacji dziatan zwigzanych z przygotowaniem
i aktualizacjag SUMP, opracowywanych i wdrazanych przez wiasciwe terytorialnie i rzeczowo organy
gmin lub umocowane do tego formy wspotdziatania jednostek samorzadu terytorialnego. Inwestycje
w zréwnowazong mobilnos¢ miejskg bedg zgodne z wiasciwymi Programami ochrony powietrza oraz
Planami na rzecz zréwnowazonej energii i klimatu (z ang. - SECAP) - jezeli dane miasto przyjefo takie

plany.

Kluczowym rezultatem wdrazanych dziatan bedzie zapewnienie sprawnie funkcjonujgcego
i atrakcyjnego dla mieszkancéw systemu mobilnosci na obszarze miasta i jego obszaru
funkcjonalnego. Istotna zmiana jako$ciowa dokona sie réwniez w zakresie zmniejszenia zuzycia paliw
kopalnych, emisji CO2 i innych zanieczyszczen ucigzliwych dla $rodowiska i mieszkancéw m.in.
poprzez zwiekszenie efektywnosci energetycznej systemu transportowego. Stworzone zostang
taricuchy ekomobilnosci, poprawiajgce warunki przemieszczania sie. Lepsze skomunikowane miast z
obszarami funkcjonalnymi, powinno wplyng¢ na ograniczenie indywidualnego transportu
samochodowego, szczegdlnie w centrach miast.

Cel szczegbtowy (i): Rozwdj odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej, bezpiecznej,
zrdGwnowazonej i intermodalnej TEN-T

Wsparcie dostepnosci kolejowej makroregionu obejmie rozwdj infrastruktury sieci kolejowej,
wigczajac w to odcinki Wschodniej Magistrali Kolejowej, stanowigcej bezposrednie potaczenie stolic
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wojewddztw PW (kontynuacja dziatania 3.1 POPW 2014-2020). Kompleksowe inwestycje obejma
przebudowe, modernizacje lub rewitalizacje wybranych odcinkdw linii kolejowych na kompleksowej
sieci TEN-T (projekty wynikajgce z programu wieloletniego, obejmujgcego inwestycje na liniach
kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A. z Krajowego Programu Kolejowego), w tym tgczacych PW
zregionami osciennymi zapewniajac wigczenie w krajowg i miedzynarodowg sie¢ kolejowg. Aby
zapewni¢ spojnos¢ interwencji dopuszcza sie realizacje projektéw do najblizszej stacji weztowe),
znajdujgcej sie poza obszarem wsparcia Programu.

Odcinki linii kolejowych zakwalifikowane do
Interwencja obejmie réwniez inwestycje w ~ Wsparcia  bedq  charakteryzowaty - sie
infrastrukture obstugi podréznych, w tym wysokg czestotliwoscig przewozdéw w ruchu

, L ) pasazerskim lub towarowym, pozwalajgc
dworcow, wraz z jej dostosowaniem do . .
na  skuteczne  konkurowanie  kolei

potrzeb 0sob o ograniczonej mobilnosci 7 transportem drogowym. PierwszeAstwo
oraz wyposazeniem w stanowiska  uzyskajg  inwestycje  na  odcinkach
parkowania roweréw 0 najwyzszych czestotliwosciach potgczen
kolejowych oraz zapewniajgce
multimodalng integracje z innymi ustugami
zrbwnowazonego transportu. Interwencja obejmie réwniez inwestycje w infrastrukture obstugi
podréznych, w tym dworcdw, wraz z jej dostosowaniem do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci
oraz wyposazeniem w stanowiska parkowania rowerdw. Inwestycje przyczynig sie do poprawy
spojnosci sieci kolejowej. Podniesienie parametréw technicznych linii, zwiekszenie predkosci
i czestotliwosci przewozow przy zachowaniu bezpieczenstwa ruchu, unowoczesnienie infrastruktury
i dostosowanie jej do potrzeb 0sdb o ograniczonej mobilnosci oraz poprawa multimodalnej integracji
transportu wptynie na wiekszg konkurencyjnos¢ oferty przewozowej. Oczekiwanym rezultatem bedzie
zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w przewozach w skali regionalnej, makroregionalnej
i krajowej, tak towarowych jak i pasazerskich. Spodziewane przeniesienie czesci ruchu z drég na tory,
stworzy lepsze warunki do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, przyblizy rynki pracy i dostepnos¢
osrodkdédw miejskich oferujgcych ustugi publiczne wyzszego rzedu, oraz wywrze pozytywny wpltyw na
stan Srodowiska naturalnego.

Cel interwencji w zakresie infrastruktury trwatej i odpornej na zmiany klimatu zostanie
osiggniety poprzez zastosowanie dopasowanych i adekwatnych rozwigzan, norm, materiatow
iwymagan na etapie przygotowania inwestycji w zakresie projektowania, budowy i utrzymania
infrastruktury kolejowej. Rodzaje dziatan zostaty ocenione jako zgodne z zasadg DNSH (ang. Do No
Significant Harm, nie czyn powaznej szkody), poniewaz ze wzgledu na swoj charakter nie bedg miaty
znaczacego negatywnego wptywu na srodowisko.

Cel szczegbtowy (ii): Rozwdj i udoskonalanie zréwnowazonej, odpornej na zmiany
klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym
i lokalnym, w tym poprawe dostepu do TEN-T oraz mobilno$ci transgranicznej

Celem interwencji jest poprawa dostepnosci PW+ poprzez rozwdj zréwnowazonego,
inteligentnego, multimodalnego transportu oraz jego integracje z siecig TEN-T. Wsparciem zostang
objete nastepujgce kategorie inwestycji w infrastrukture drég wojewddzkich (projekty wynikajgce
z Regionalnych Plandw Transportowych, co zapewni demarkacje z inwestycjami drogowymi, ktore
bedg realizowane w programach regionalnych):
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» budowa lub przebudowa drég w celu ustanowienia niezbednych potgczen do sieci TENT,
przej$¢ granicznych oraz innych gatezi zréwnowazonego transportu (np. terminali
intermodalnych, weztdéw kolejowych),

» budowa lub przebudowa drég w celu umozliwienia wykonywania codziennych przewozdw
publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej,

» budowa lub przebudowa obwodnic,

» punktowe inwestycje poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu drogowego,

* rozwdj Inteligentnych Systemdw Transportowych,

» budowa infrastruktury fadowania/ tankowania samochoddw zeroemisyjnych, spetniajgcej
wymogi Dyrektywy 2014/94/UE oraz zapewniajgcej niedyskryminacyjny dostep dla wszystkich
uzytkownikéw - jezeli nie ma mozliwosci finansowania inwestycji ze zrédet prywatnych lub
zpomocy zwrotnej, a inwestycja uzasadniona jest analiza popytu wynikajgca z
odpowiedniego dokumentu planowania transportu.

W przypadku projektéw obejmujgcych przebudowe lub budowe drég, realizowane inwestycje
zapewnig dostosowanie nosnosci drég do nacisku 11,5 t na 0$. Do wsparcia zostang zakwalifikowane
wylgcznie projekty drogowe wykazujgce korzystny stosunek efektdw spoteczno-ekonomicznych do
poniesionych kosztdow. Inwestycje w infrastrukture drogowa na obszarach miejskich nie bedga
obejmowaty budowy nowych drég lub
zwiekszenia pPrzepustowosci drog
istniejacych, z zastrzezeniem obwodnic.  /nwestycje w infrastrukture drogowq na obszarach
Inwestycje  te  beda spdjne  z  miejskich nie bedg obejmowaty budowy nowych
odpowiednimi. planami zréwnowazonej  gr50 Jub  zwiekszenia  przepustowosci  drdg
mobilnosci miejskiej lub, w razie gdy ich . .

o . . istnigjgcych
przyjecie nie jest wymagane, innymi
dokumentami planowania mobilnosci
miejskiej.

Planowana interwencja zapewni kontynuacje dziatarn w zakresie usprawnienia sieci drog
poprzez dalsze dowigzywanie jej do sieci TEN-T oraz waznych weziéw logistycznych. Budowa
obwodnic umozliwi dodatkowo wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci, co przyczyni sie
do poprawy jakosci zycia mieszkancow, wzrostu bezpieczeristwa i redukcji emisji. W rezultacie
planowany zakres interwencji wplynie na podniesienie konkurencyjnosci i ozywienie
przedsiebiorczosci w makroregionie, zwiekszenie mobilnosci zawodowe] mieszkancoéw oraz poprawe
dostepu do ustug publicznych. Ponadto tam gdzie jest to technicznie mozliwe, realizowane projekty w
zakresie infrastruktury drogowej beda obejmowaty zapewnienie retencji i podczyszczania wadd
opadowych poprzez wykorzystanie zielonej i niebieskiej infrastruktury oraz rozwigzan opartych na
przyrodzie.

Ponadto w CS (i) zaplanowano zwiekszenie dostepnosci kolejowej makroregionu,
komplementarnie do interwencji zaplanowanej w ramach CS (i) w ramach uzupetnienia kompleksowej
sieci TEN-T. Wsparcie obejmie rozwdj infrastruktury sieci kolejowej, wigczajgc w to odcinki Wschodniej
Magistrali Kolejowej, stanowigcej bezposrednie pofgczenie stolic wojewddztw PW  (kontynuacja
dziatania 3.1 POPW 2014-2020). Kompleksowe inwestycje obejmg przebudowe, modernizacje lub
rewitalizacje wybranych odcinkdw linii kolejowych, charakteryzujgcych sie kluczowym znaczeniem dla
zwiekszenia dostepnosci makroregionu i poprawy jakosci i czestotliwosci pofgczen prowadzacych do
sieci TEN-T (projekty wynikajgce z programu wieloletniego, obejmujgcego inwestycje na liniach
kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A., w tym tgczacych obszar PW+ z regionami oSciennymi
zapewniajgc wigczenie w krajowg i miedzynarodowg sie¢ kolejowg. Aby zapewni¢ spéjnos¢ interwencji
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dopuszcza sie realizacje projektéw do najblizszej stacji weztowej, znajdujgcej sie poza obszarem
wsparcia Programu.

Z.3.2.2 Program Fundusze Europejskie dla Podlaskiego 2021-2027

W ramach Programu Fundusze Europejskie dla Podlaskiego 2021-2027 (FEAP 2021-2027)
mozliwe jest pozyskanie dofinansowania na cele zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig miejska,
transportem, ograniczeniem negatywnego oddziatywania na $rodowisko. W ramach FEDP wyrdzniono
takze cele szczegdtowe.

Cel szczegétowy (vii): Wzmacnianie ochrony i zachowania przyrody, réznorodnosci
biologicznej oraz zielonej infrastruktury, w tym na obszarach miejskich, oraz
ograniczanie wszelkich rodzajéw zanieczyszczenia

W celu ochrony réznorodnosci biologicznej i zapewnienia ciggtosci w strukturze krajobrazu
realizowane bedg dziatania z zakresu btekitno - zielonej infrastruktury oraz dziatania z zakresu
ograniczenia zanieczyszczenia (powietrza, gleby, wody, hatasem, Swietlnego).

Cel szczegbtowy (ii): Rozwdj i udoskonalanie zré6wnowazonej, odpornej na zmiany
klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym
i lokalnym, w tym poprawe dostepu do TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej

W ramach celu szczegdtowego wsparcie obejmie budowe, przebudowe i modernizacje drég
wojewddzkich i lokalnych nie nalezgcych do sieci TEN-T. Wsparciem zostang objete inwestycje:
zapewniajgce niezbedne potgczenia do TEN-T, a takze zapewniajace niezbedne potgczenia do miejsc
inwestycyjnych, centrow logistycznych oraz innych gatezi zrwnowazonego transportu (np. terminali
intermodalnych, weztéw kolejowych), dotyczace budowy lub przebudowy drég wojewddzkich w celu
umozliwienia wykonywania codziennych przewozéw publicznego transportu  zbiorowego o
charakterze uzytecznosci publicznej oraz budowy i przebudowy obwodnic i obej$¢ miejscowosci w
przebiegu drég wojewddzkich. Ponadto, realizowane bedg inwestycje poprawiajgce bezpieczenstwo
ruchu drogowego, a takze inwestycje zwiekszajgce bezpieczenstwo niezmotoryzowanych uczestnikdw
ruchu. Planowana interwencja bedzie komplementarna do inwestycji finansowanych w ramach FEPW
i zapewni kontynuacje dziatan w zakresie usprawnienia sieci drogowej regionu i dalsze dowigzywanie
jej do sieci TEN-T oraz waznych weztéw komunikacyjnych. Odcigzenie z ruchu tranzytowego przyczyni
sie do poprawy jakosci zycia mieszkancow, wzrostu bezpieczenstwa i redukcji emisji. W rezultacie
planowany zakres interwencji wplynie na podniesienie konkurencyjnosci i ozywienie
przedsiebiorczosci w wojewddztwie, zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw oraz poprawe dostepu do
ustug publicznych. Wszystkie realizowane projekty dotyczace budowy lub przebudowy drég beda
obejmowaty dostosowanie ich do nosnosci 11,5 tony/0s. Z wytgczeniem obwodnic i obiektéw P+R,
inwestycje realizowane na obszarach miast nie bedg obejmowaty budowy nowych, ani zwiekszenia
pojemnosci lub przepustowosci istniejgcych drdg lub parkingdw i nie bedg przyczyniaty sie do
zwiekszenia natezenia ruchu samochodowego w obszarach miejskich.

Inwestycje dotyczgce pasazerskiego transportu zbiorowego czesto wykraczajg poza tereny
miejskie i obejmujg swym zasiegiem cate subregiony. Ograniczona liczba potgczen regionalnych
przewozow pasazerskich spowodowana jest uwarunkowaniami infrastrukturalnymi (niska predkos¢)
i organizacyjnymi (niedostateczna czestotliwos¢). Aby ograniczy¢ wykluczenia komunikacyjne nalezy
usprawni¢ autobusowe przewozy subregionalne i poprawi¢ ich jakos$¢. Do systemu komunikacji
zbiorowej powinny zosta¢ wigczone tereny dotychczas nieobstugiwane, znajdujgce sie poza granicami
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miast niezbedne w codziennych dojazdach do pracy, szkoty i innych obiektow uzytecznosci
publicznej. W tym celu nalezy podja¢ dziatania w zakresie rozwoju pasazerskiego transportu
zbiorowego i jego infrastruktury oraz unowoczesnienie taboru w celu powigzania obszardw
peryferyjnych z lokalnymi/regionalnymi centrami wzrostu (drogowe przewozy subregionalne), w tym
infrastruktura fadowania/tankowania paliw alternatywnych dla pojazdéw bezemisyjnych oraz rozwdj
systemdw biletowych i aplikacji stuzgcych mobilnosci. Wsparciem bedzie réwniez objety rozwdj
infrastruktury fadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych dla uzytkownikéw indywidualnych,
zapewniajgcej niedyskryminacyjny dostep dla wszystkich uzytkownikéw - jezeli nie ma mozliwosci
finansowania inwestycji ze zrédet prywatnych. Wspierany bedzie tabor autobusowy wykorzystywany
w publicznym transporcie zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej i spetniajgcy wymogi dla
.ekologicznie czystych pojazddw” w rozumieniu dyrektywy 2009/33/WE. Celem zwiekszenia
dostepnosci transportu publicznego i jego integracji multimodalnej wspierany bedzie takze rozwdj
infrastruktury —ciggdw pieszo-rowerowych (wraz z niezbedng infrastrukturg towarzyszaca),
stanowigcych fgcznos¢ pierwszej/ostatniej mili ze stacjami/przystankami kolejowymi i autobusowymi.
Ponadto mozliwe bedzie wsparcie inwestycji w infrastrukture kolejowa na liniach kolejowych o
znaczeniu regionalnym zarzadzang przez samorzad terytorialny lub podlegte mu jednostki, co
przyczyni sie do zwiekszenia atrakcyjnosci transportu kolejowego i wptynie na poprawe stanu
Srodowiska naturalnego. Ponadto mozliwe bedzie finansowanie inwestycji punktowych
przeznaczonych do obstugi transportu pasazerskiego (np. przystanki, wiaty, ktadki dla pieszych oraz
inne obiekty inzynieryjne) zapewniajgce dostepnos¢ do fatwego i samodzielnego korzystania z nich
przez osoby ze szczegdlnymi potrzebami, w tym np. osoby z niepetnosprawnosciami i seniordw,
realizowane bedzie zgodnie z zasada projektowania z przeznaczeniem dla wszystkich uzytkownikow.

W ramach ww. typdw projektéw realizowane bedg rdéwniez inwestycje poprawiajgce
bezpieczenstwo ruchu drogowego, a takze inwestycje zwiekszajgce bezpieczenstwo
niezmotoryzowanych uczestnikdw ruchu. W przypadku inwestycji realizowanych na obszarach
miejskich, inwestycje te beda musiaty by¢ spojne z wtasciwymi Planami Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej, a jesli nie sg one wymagane - z innymi wfasciwymi dokumentami planowania mobilnosci
miejskiej.

Tam gdzie jest to technicznie mozliwe, realizowane projekty w zakresie infrastruktury
drogowej beda obejmowaly zapewnienie retencji i podczyszczania wéd opadowych poprzez
wykorzystanie zielonej i niebieskiej infrastruktury oraz rozwigzan opartych na przyrodzie.

Gtéwnymi  beneficientami  bedg jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki,
stowarzyszenia i porozumienia, jednostki organizacyjne JST posiadajgce oscbowo$¢ prawng,
podmioty, w ktérych wiekszos¢ udziatdw lub akcji posiadajg jednostki samorzadu terytorialnego lub
ich zwigzki istowarzyszenia, przedsiebiorstwa transportowe, operatorzy infrastruktury paliw
alternatywnych oraz podmioty dziatajgce w ramach partnerstw publiczno-prywatnych.

Cel szczegdbtowy (viii): Wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej

Inwestycje w zréwnowazong mobilnos¢ miejskg beda ukierunkowane bezposrednio na
zmnigjszenie wptywu transportu na srodowisko i klimat oraz bedg musiaty by¢ zgodne z wtasciwymi
programami ochrony powietrza oraz innymi dokumentami z zakresu energii i klimatu. Wspierane
inwestycje bedg uwzgledniaty potrzeby dotyczace dostosowania do zmian klimatu, zgodnie
z postanowieniami Strategicznego Planu Adaptadji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030. Wsparcie bedzie stuzyto ograniczaniu
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indywidualnego ruchu samochodowego i zmniejszeniu emisji gazow cieplarnianych pochodzgcych
z transportu. W ramach celu szczegdtowego planowany jest zakup, modernizacja niskoemisyjnego
i bezemisyjnego taboru na potrzeby transportu publicznego. Transport drogowy jest jednym
z sektoréw gospodarki odpowiedzialnych za emisje CO2. Wykorzystywanie paliw kopalnych do
zasilania autobuséw, powoduje emisje do powietrza szeregu zanieczyszczen, CO znaczaco obniza
jakos¢ zycia mieszkancéw. Konieczne jest zatem wykorzystywanie taboru zasilanego paliwem
alternatywnym, co ograniczy negatywny wplyw transportu na srodowisko. Zakup taboru innego niz
bezemisyjny bedzie mozliwy tylko w przypadku, gdy zakup taboru bezemisyjnego nie bedzie
uzasadniony z przyczyn eksploatacyjnych lub technicznych. Istotne jest zapewnienie niezbedne]
infrastruktury do obstugi i tankowania/zasilania bezemisyjnymi paliwami alternatywnymi. W zwigzku z
tym kolejnym typem wsparcia bedzie budowa instalacji do dystrybucji nosnikéw energii dla
bezemisyjnego transportu (stacje tadowania pojazdow elektrycznych, stacje tankowania wodoru).
Wsparciem bedzie réwniez objety rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania pojazdéw
zeroemisyjnych dla uzytkownikéw indywidualnych.

Wazne jest rowniez wyposazenie drég/ulic w infrastrukture stuzacg obstudze transportu
publicznego (np.: podjazdy, zjazdy, petle) oraz pasazerdw (np.: przystanki, wysepki). Zgodnie z
zapisami Strategii na rzecz Zréwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci - europejski transport ku
przysztosci, Komisja Europejska chce promowac alternatywne dla indywidualnego transportu formy
przemieszczania sie w miastach, w tym przede wszystkim komunikacje publiczng. Komunikacja ta ma
by¢ powszechnie dostepna, bezpieczna, efektywna i przyjazna srodowisku. Podniesienie atrakcyjnosci
transportu zbiorowego wymaga dostosowania go do potrzeb pasazerdw, poprawy bezpieczenstwa
oraz komfortu. Stuzy¢ temu bedzie m.in. budowa/przebudowa przystankdw, wysepek, strefowe
uspokojenie ruchu, ograniczanie rozmiaréw skrzyzowan, poszerzanie chodnikdéw oraz dziatania na
rzecz rozwoju systemow biletowych i aplikacji stuzacych mobilnosci.

Wsparciem zostanie objeta takze budowa, przebudowa, rozbudowa liniowej i punktowej
infrastruktury transportu publicznego i niezmotoryzowanego, np. zintegrowanych centrow
przesiadkowych, parkingéw Park&Ride, modernizacja lub budowa buspaséw. Inwestycje beda
obejmowac réwniez tworzenie sieci tras rowerowych wraz z infrastrukturg (np. samoobstugowe
stacje naprawy rowerdw) oraz parkingdw Bike&Ride i innych elementéw systeméw bezemisyjnej
mobilnosci miejskiej. Zastosowanie tych rozwigzan przyczyni sie do integracji réznych gatezi
transportu, a tym samym uczynienia transportu miejskiego atrakcyjniejszym od transportu
indywidualnego samochodowego. Budowa lub przebudowa obiektéw P+R bedzie mozliwa pod
warunkiem zlokalizowania ich poza centrami miast, w miejscach zapewniajacych odpowiednig
integracie z publicznym transportem zbiorowym. Wsparciem nie bedg objete inwestycje
w infrastrukture  drogowg  wykorzystywang do ruchu  pojazdéw  samochodowych  nie
wykorzystywanych w transporcie publicznym, z wyjatkiem narzedzi cyfrowych, obiektow ,Park&Ride” i
Srodkéw ukierunkowanych na poprawe bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw drég (w tym
pieszych i rowerzystow).

Mozliwe bedzie takze wsparcie dla przygotowania i aktualizacji Planow Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej.

Z.3.2.3 Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO) jest dokumentem programowym
okres$lajgcym cele zwigzane z odbudowg i tworzeniem odpornosci spoteczno-gospodarczej Polski po
kryzysie wywotanym pandemig COVID-19 oraz stuzgce ich realizacji reformy strukturalne i inwestycje.
Dokument stanowi podstawe ubiegania sie o wsparcie z europejskiego Instrumentu na rzecz
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Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (ang. Recovery and Resilience Facility - RRF). Horyzont czasowy
realizacji dokumenty zamyka sie z koncem sierpnia 2026 r.

Realizacja KPO stuzy promowaniu spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej poprzez
zwiekszenie odpornosci, gotowosci na wypadek sytuadji kryzysowych, zdolnosci dostosowawczych i
potencjatu wzrostu gospodarczego, tagodzeniu spotecznych i gospodarczych skutkéw kryzysu,
w szczegoélnosci dla kobiet (realizujgc w ten sposob cele Europejskiego Filara Praw Sodjalnych),
wspieraniu zielonej transformadji, przyczynianiu sie do realizadji unijnych celéw w zakresie klimatu
oraz transformadji cyfrowej. W ten sposéb interwencje realizowane w KPO wspierajg cele UE w
zakresie wzrostu konwergendji spoteczno-gospodarczej, odbudowy i promowania zrébwnowazonego
wzrostu gospodarczego i integracji gospodarek UE, a takze tworzenia wysokiej jakosci miejsc pracy
oraz strategicznej autonomii Unii i otwartej gospodarki, generujgcej europejskg wartos¢ dodana.

KPO koncentruje swoje dziatania na szesciu europejskich filarach odpowiedzi na kryzys i
budowy odpornosci:

—

zielona transformacja,

)
2) transformacja cyfrowa,
3) inteligentny i trwaty wzrost sprzyjajacy wigczeniu spotecznemu,
4) spojnosc spoteczna i terytorialna,
5) opieka zdrowotna oraz odpornos¢ gospodarcza, spoteczna i instytucjonalna,
6) polityki na rzecz nastepnego pokolenia, takie jak edukacja i umiejetnosci.

W zakresie dziatan zwigzanych z transportem i mobilnoscig KPO przewiduje m.in. inwestycje w
regionalny pasazerski tabor kolejowy, inwestycje w transport szynowy w miastach, wsparcie inwestydji
na rzecz kompleksowej zielonej transformacji miast czy zwiekszenie wykorzystania danych
satelitarnych na potrzeby gospodarki i panstwa (rozbudowa krajowego systemu serwisow
monitoringowych, produktéw, narzedzi analitycznych i ustug oraz towarzyszacej infrastruktury
wykorzystujgcych dane satelitarne). Adresatami proponowanych dziatarh sg m.in. samorzady
terytorialne, ktére otrzymajg wsparcie w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury i srodki
transportu zapewniajgce czyste srodowisko i nowe mozliwosci inwestycyjne (np. zero i niskoemisyjny
transport zbiorowy, pasazerski tabor kolejowy, kompleksowa zielona transformacja miast). W ramach
zielonej transformacji beda wspierane inwestycje zwigzane z magazynowaniem energii oraz rozwoj
technologii wodorowych.

Wyzwaniem jest zmniejszenie udziatu mobilnosci indywidualnej na rzecz niskoemisyjnego
transportu zbiorowego (zaréwno autobusowego, jak i szynowego), w szczegdlnosci w wiekszych
osrodkach miejskich, gdzie wysoki poziom zanieczyszczenia powietrza jest statym problemem.
Ograniczenie mobilnosci indywidualnej spowoduje zmniejszenie emisji zanieczyszczen i bedzie
stanowito element zielonej transformacji w transporcie.

Do osiggniecia celéw KPO przyczyni sie realizacja pieciu komponentdw oraz dziatan (tj. reform i
inwestycji) w ramach KPO. Uktad celdw stanowi klucz do zaproponowanej architektury KPO. Realizacja
KPO zostata skoncentrowana wokdt nastepujgcych, szeSciu komponentdw, stanowigcych obszary
koncentracji reform i inwestycji:

A.  Odpornosc¢ i konkurencyjnos¢ gospodarki;

B. Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;

C. Transformadja cyfrowa;

D. Efektywnos¢, dostepnosc i jakosc systemu ochrony zdrowia;
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E. Zielona, inteligentna mobilnos¢;
F. Poprawa jakosci instytucji i warunkéw realizacji Krajowego Planu Odbudowy i

Zwiekszania Odpornosci.

Cele KPO zostaty przedstawione na ponizszym rysunku.

CEL GtOWNY KPO

ODBUDOWA POTENCIAtU ROZWOIOWEGO GOSPODARKI UTRACONEGO W WYNIKU PANDEMII (RECOVERY) ORAZ
WSPARCIE BUDOWY TRWALE) KONKURENCYJNOSCI GOSPODARK! | WZROST POZIOMU ZYCIA SPOEECZENSTWA W
DEUZSZYM HORYZONCIE CZASOWYM (RESILIENCE)

CELE SZCZEGOLOWE KPO

|. Jakosciowy, innowacyjny
rozwdj gospodarki
prowadzacy do zwiekszania

Jej produktywnoddl,
uwzgledniajgcy transformacje
cyfrowa kraju | spoteczenstwa

Il. Zielona transformacja
gospodarki oraz rozwdj
zlelone], Inteligentne]
mobilnosci

IIl. Wzrost kapitatu
spofecznego | jakoscl fycia, w
szczegdlnosci poprzez
zapewnienie poprawy stanu
zdrowia obywatell oraz
wytsze] jakoscl edukaci i
umiejetnosci dostosowanych
do potrzeb nowoczesnej
gospodarki

CEL HORYZONTALNY: Wzmacnianie spdjnosci spofeczne] | terytorialne] kraju

KOMPONENTY KPO

A. Odpornoéé i
konkurencyjnose gospodarki

C. Transformacja cyfrowa

B. Zielona energia i
Imniejszenie
energochtonnodc

E. Zielona, inteligentna
mobilnodd

D. Efektywnodé, dostepnosé i
jakose systemu ochrony

zdrowia

F. Poprawa Jakodcl instytuc]i
i warunkow realizacji
Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci

Realizacje celu
srcrepotowego 1l wspierac
bedg takie interwencje w
ramach Komponentu A
(kadry dla nowoczesne]
gospodarki, efektywne
instytucje na rzecz rynku
pracy) craz Komponentu C
[e-kompetencje, cyfrowa
infrastruktura szkot)

CELE KOMPONENTOW KPO

Zapewnienie odpornosci gospodarki na
kryzysy oraz tworzenia wysokie] jakosci
miejsc pracy

Wzmocnienie przemian cyfrowych w
sektorze publicznym, spoleczenstwie i
gospodarce

Qgraniczenie negatywnego oddzialywania
gospodarki na srodowisko, przy
jednoczesnym zapewnieniu
konkurencyjnosci | bezpieczenistwa
energetycznego oraz ekologicznego kraju

Rozwdj zrownowaionego, bezpiecznego i
odpornego systemu transportowego,
zapewniajgcego odpowiedniz obsluge
potrzeb gospodarki | spoleczenstwa

Sprawne funkcjonowanie systemu
ochrony zdrowia oraz poprawa
efektywnaosci, dostepnosci oraz jakosc
Swiadczen zdrowaotnych

Poprawa klimatu  inwestycyjnego i
stworzenie warunkow dla  skuteczne]
realizacji Krajowego Flanu Odbudowy i
Zwiekszania Odpornosci

Rysunek 1 Cele KPO
Zrédio: KPO

W kazdym komponencie KPO znajduja sie interwencje na rzecz spéjnosci terytorialnej - w
zaleznosci od zidentyfikowanych problemdéw - adresowane do obszardw wiejskich, miast, czy tez
obszaréw szczegdlnie doswiadczonych skutkami pandemii, gdzie wystepuje kumulacja problemow
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spoteczno-gospodarczych. Wzmacnianiu spdjnosci spotecznej i terytorialnej kraju bedg stuzyty
dziatania w ramach wszystkich sze$ciu komponentéw KPO:

e w komponencie A - dotyczgce reformy systemu budzetowego, edukacji, umiejetnosci i
zatrudnienia, w tym poprzez rozwdj opieki dtugoterminowej, dziatan na rzecz diuzszego
pozostawania na rynku pracy oséb w wieku Srednim i starszych, ograniczenia segmentacji
rynku pracy oraz wsparcia przedsiebiorstw, w szczegdlnoéci MSP oraz transformadja i
wzmocnienie odpornosci  podmiotdw w fancuchu zywnosciowym, poprawy jakosci
stanowienia prawa, ograniczenia obcigzen regulacyjnych i administracyjnych;

e w komponencie B - dotyczace zielonej transformacji miast na rzecz dostarczania im bodzcéw
rozwojowych, budowy mieszkarn o podwyzszonych standardach energetycznych,
przeznaczonych dla gospodarstw domowych o niskich i umiarkowanych dochodach, poprawy
bezpieczenstwa ekologicznego, wzmocnienia odpornosci obszaréw wiejskich na kryzysy, w
tym w zakresie retencji i gospodarki wodno-Sciekowej;

e w komponencie C - dotyczace rozwoju infrastruktury sieciowej (likwidacja biatych plam w
dostepie do internetu szerokopasmowego, rozwdj technologii 5G), rozwoju infrastruktury
krytycznej (uspojnienie standarddw w zakresie bezpieczenstwa publicznego), zwiekszania
dostepnosci  ¢yfrowych ustug  publicznych, podnoszenia  kompetencji  cyfrowych
spoteczenstwa oraz inwestycje zwigzane z cyfrowg szkofg;

e w komponencie D - dotyczagce modernizacji infrastruktury podmiotéw leczniczych oraz
szerszego wykorzystania rozwigzan cyfrowych, sprzyjajace zwiekszeniu dostepnosci i jakosci
Swiadczen zdrowotnych bez wzgledu na miejsce zamieszkania;

e w komponencie E - zwiekszania zréwnowazonego dostepu do nisko- i zeroemisyjnego
transportu, w szczegdlnosci poprzez zapewnienie odpowiedniej jakosci ustug zbiorowych
przewozow;

e w komponencie F - usprawnienia procesu programowania dziatarn publicznych, aby
podejmowane decyzje dotyczace ksztattu danej polityki zapadaty przy jak najszerszym
zaangazowaniu interesariuszy i we wspdtpracy z nimi, w szczegolnosci poprzez usprawnienie
procesu konsultadji oraz innych form zaangazowania obywateli w rzagdzenie.

Podziat srodkéw w ramach KPO przedstawia ponizszy rysunek.
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Podziat Srodkéw ramach KPO na poszczegolne komponenty i czes¢ pozyczkows (P) i grantowg (G)

komponent A
ODPORNOSC
| KONKURENCYINOSC GOSPODARKI
P -0,245 mld EUR
G -4,454 mid EUR

komponent E

ZIELONA, INTELIGENTNA MOBILNOSC
P - 0,700 mid EUR

G - 6,815 mid EUR

alokacja KPO

35,358

mid EUR

komponent B

ZIELONA ENERGIA

TRANSFORMACIA | ZMNIEJSZENIE ENERGOCHEONNOSCI
CYFROWA P -8,172 mid EUR

P-2,100 mid EUR G -5,695 mid EUR

G -2,796 mid EUR

komponent C

Rysunek 2 Podziat $rodkéw finansowych w ramach KPO
Zrédio: KPO

W ramach Wyzwania 7 Stan infrastruktury, struktura i bezpieczeristwo transportu stuzgcego
konkurencyjnej, zielonej gospodarce i inteligentnej mobilnosci, KPO przewiduje ponizsze dziatania.

1. Zwiekszenie jakosci i efektywnosci Srodowiskowej transportu publicznego. W zakresie
zmniejszania emisji w transporcie kluczowe jest wprowadzenie systemu reguladji i wsparcie
inwestycji  ukierunkowanych na zwiekszenie udziatu transportu nisko- i zeroemisyjnego w
transporcie drogowym oraz w transporcie publicznym. Wykorzystywanymi instrumentami tej
reformy bedzie:

1.1. podwyzszenie minimalnego poziomu udziatu pojazdéw nisko i zeroemisyjnych w
zamowieniach podmiotéw publicznych, w catkowitej liczbie pojazdéw, zaréwno w
odniesieniu do samochoddw osobowych, ciezarowych, jak i autobuséw. Minimalne poziomy
bedg podwyzszane etapowo, aby po roku 2025 osiggna¢ poziom 22% - dla zeroemisyjnych
samochoddéw osobowych, poziom 9% - dla zasilanych paliwami alternatywnymi samochoddw
ciezarowych oraz poziom 46% - dla napedzanych paliwami alternatywnymi autobuséw (z
Czego przynajmniej potowe stanowi¢ muszg autobusy zeroemisyjne)

1.2. w miastach o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tys., gdzie wystepuje przekroczenie
poziomow szkodliwych substancji wprowadzone zostang docelowo nowe rozwigzania
ustawowe w zakresie obowigzkowych stref czystego transportu.

1.3. wprowadzony zostanie ustawowy obowigzek nakazujgcy wiekszym miastom zamawianie
wytgcznie autobusédw elektrycznych i na wodér. Zgodnie z Politykg Energetyczng Polski do
2040 r., w miastach powyzej 100 tys. mieszkancéw, kazdy przetarg na zakup autobusdéw
przeznaczonych do celéw komunikacji miejskiej od 2025 r. powinien dotyczy¢ tylko zero- i
nisko emisyjnych autobuséw (elektrycznych i wodorowych). Planowane rozwigzanie zaktada
wprowadzenie od 2025 r. obowigzku udzielania zamdwiert na prowadzenie przewozdw
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jedynie podmiotom oferujgcym ten typ pojazddw. Majgc na uwadze cykl zycia autobuséw
miejskich takie dziatania pozwolg na catkowite wyeliminowanie w takich miastach pojazdéw o
napedzie innym niz elektryczny i wodorowy od ok. 2030 r. PEP2040 wskazuje cel dla miast
powyzej 100 tys. mieszkancéw dot. osiggniecia od 2030 r. petnej zeroemisyjnosci floty
komunikacji miejskiej.

2. Finansowane bedg inwestycje w wymiane taboru autobusowego i tramwajowego (w miastach i
ich obszarach funkcjonalnych) na tabor nisko i zeroemisyjny oraz infrastrukture towarzyszaca,
stuzgcg zaréwno poborowi energii, jak i serwisowaniu. Wprowadzone zostang przepisy
pozwalajgce na znaczace zwiekszenie liczby punktéw tadowania oraz wiekszg atrakcyjnosc
pojazdow elektrycznych poprzez umozliwienie ich tadowania w budynkach mieszkalnych. Istotny
wplyw na atrakcyjnos¢ pojazdéw o napedzie elektrycznym bedg miec¢ takze planowane zmiany w
sposobie ich amortyzacji. Zmiany te bedg wprowadzac korzystniejsze zasady amortyzacji dla
pojazdéw o napedzie elektrycznym od zasad stosowanych dla pojazdéw spalinowych.

3. Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego. Zmiany w transporcie bedg rowniez dotyczyty
zwiekszenia udziatu transportu kolejowego - towarowego i pasazerskiego oraz poprawy
bezpieczenstwa w transporcie. W ramach tej reformy bedg prowadzone:

3.1. Zmiany regulacyjne i organizacyjne redukujgce obcigzenia kosztowe w transporcie
kolejowym, wynikajgce z optaty za dostep do infrastruktury ponoszonej przez przewoznikdéw
kolejowych. Reforma pozwoli na obnizenie kosztoéw po stronie przewoznikow i zapewnienie
utrzymania zdolnosci przewozowe] przez okres ograniczonego popytu na ustugi,
zapewnienie i utrzymanie konkurencyjnosci transportu kolejowego i unikniecie spadku
udziatu tego sektora w transporcie w okresie wystepowania stanéw nadzwyczajnych, stanu
epidemii badz stanu zagrozenia epidemicznego. W zakresie inwestycyjnym realizowane beda
dziatania zwigzane z przygotowaniem do budowy nowej infrastruktury kolejowej, jak i
modernizacyjne na liniach kolejowych oraz wymiana taboru na zeroemisyjny (elektryczny
badz wodorowy).

3.2. Zmiany regulacyjne w zakresie rozwoju transportu intermodalnego - opracowany zostanie
dokument okreslajgcy uwarunkowania i kierunki dziatan dla transportu intermodalnego w
perspektywie do 2040 r. Wérdd analizowanego katalogu dziatani znajdujg sie obecnie m.in.
inwestycje liniowe i punktowe (w tym wsparcie rozwoju bocznic), inwestycje taborowe,
dziatania w zakresie dazenia do réwnowagi miedzygateziowej, poprawa organizadji i
zarzadzania transportem intermodalnym, wdrazanie nowoczesnych technologii oraz
wsparcie projektéw badawczo-rozwojowych. Nastgpi takze wzmocnienie koordynacji dziatan
interwencyjnych i prorozwojowych dla transportu intermodalnego, co pozwoli na
wzmocnienie mozliwosci wspierania tego sektora i stymulowania jego wzrostu. Narzedziem
koordynadji bedzie stworzenie dedykowanej komdrki w Ministerstwie Infrastruktury, ktéra
skupi  kompetencje do dziafania w zakresie dalszego uatrakcyjniania przewozdéw
intermodalnych, w tym w zakresie wptywu na okreslanie stawki dostepu do infrastruktury
kolejowej.

4. Zwiekszenie bezpieczeristwa transportu. W obszarze bezpieczerstwa transportu podejmowane
beda takze dziatania ograniczajace liczbe ofiar wypadkéw drogowych, w szczegdlnosci pieszych.

W ramach KPO przewidziano réwniez szereg dziatari wspierajacych cyfrowe przemiany, w takich
obszarach jak: przedsiebiorczos¢, zdrowie, rolnictwo, czy transport. Rozwigzania cyfrowe bedg
réwniez wspieraty poprawe jakosci i bezpieczenstwa transportu. Wsparcie obejmowac¢ bedzie m.in.
zakup i instalacje systemoéw sterowania ruchem kolejowym oraz systemow pokfadowych na
pojazdach kolejowych, informacji pasazerskiej i elektronicznych systemdw obstugi pasazerow i rozwoj
komunikacji bezprzewodowej w publicznych Srodkach transportu.
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Wyzwanie 8. KPO dotyczace koncentracji problemow rozwojowych i klimatycznych, utraty
potencjatu wzrostu oraz niskiej odpornosci na zjawiska kryzysowe w uktadzie terytorialnym, bedzie
uwzgledniato takze:

1. wsparcie dla samorzadoéw terytorialnych w procesie przygotowania strategii terytorialnej dla
obszardw funkcjonalnych (cel 5 polityki spéjnosci na lata 2021-2027)

2. Odbudowa mozliwosci inwestycyjnych miast ukierunkowana na zielong transformacje - zespot
reform i inwestycji stuzgcych przyspieszeniu procesow zielonej transformacji w miastach (opisane
powyzej w ramach Filara 1), bedzie takze instrumentem umozliwiajgcym w szczegdlnosci pomoc
tym miastom ktérych mozliwosci inwestycyjne zostaty znacznie ograniczone w wyniku pandemii i
ktére potrzebuja know-how w przygotowaniu i realizacji strategii rozwoju zréwnowazonego
umozliwiajgcych zielong transformacje gospodarczg i spoteczng zgodnie z celami RRF.
Ekologiczne inwestycje, w tym rewitalizacyjne na obszarach miejskich beda finansowane w
ramach Funduszu Zielonej Transformacji Miast. Do pierwszego zasilenia Funduszu postuzg srodki
RRF.

3. Poprawa jako$ci zycia w obszarach funkcjonalnych miast $rednich tracacych funkcje i na
obszarach wiejskich: zaktada sie realizacje dziatan zwiekszajacych dostep do ustug publicznych:
zdrowotnych, transportowych, cyfrowych, edukacyjnych (w tym racjonalizacje podazy i
Swiadczenia tych ustug na obszarach funkcjonalnych), a takze dziatania rewitalizacyjne oraz
wzmacniajgce poszanowanie srodowiska naturalnego oraz dazenie do neutralnosci klimatycznej
(gospodarowanie wodg i $ciekami, wykorzystanie odnawialnych Zrddet energii, wsparcie
niskoemisyjnych inwestycji w zakresie transportu, w tym elektromobilnosci). Samorzady
terytorialne na obszarach funkcjonalnych wymagajg takze wsparcia w zakresie budowania
partnerstw i zintegrowanego planowania rozwoju, by efektywnie wykorzystywa¢ bedace w ich
dyspozycji zasoby i racjonalnie wykorzystywal przestrzen na bazie strategii rozwoju
ponadlokalnego lub lokalnego przygotowanych zgodnie z ustawg o0 samorzadzie gminnym.

4. Reforma planowania przestrzennego, ktére] istotg jest stworzenie warunkéw dla
przewidywalnego otoczenia inwestycyjnego gminy, przeciwdziatanie chaotycznej suburbanizacji
(m.in.  wykorzystania brownfields) i tworzenie przestrzeni przyjaznych zyciu i zdrowiu
mieszkancéw.

KPO wskazuje na istotno$¢ zwiekszenia dostepnosci transportowej, ograniczenia wykluczenia
komunikacyjnego oraz ze kryzys gospodarczy wywotany pandemig COVID-19 m.in. zwrdécit uwage na
potrzebe realizacji inwestycji, ktére mogtyby ograniczy¢ niekorzystne tendencje gospodarcze,
zapewni¢ warunki do przysztego wzrostu gospodarczego w skali makroekonomicznej, ochrony rynku
oraz zaoferowac réwnoprawnos¢ w dostepie do réznych srodkdéw transportu. Z drugiej zas strony
uwarunkowania te podkreslajg istote realizacji polityki europejskiego zielonego tadu. Zgodnie z nig
wyjscie z obecnego kryzysu powinno obywac sie w sposob przyjazny dla Srodowiska i spoteczenstwa.
Cyfryzacja transportu oraz unowoczesnienie ustug w transporcie i logistyce jest wymogiem
dostosowania do zmieniajgcego sie otoczenia biznesowego, poprawy konkurencyjnosci transportu,
promowania jakosci w Swiadczeniu ustug transportowych i logistycznych, oraz jednoczesnej realizadji
celéw zréwnowazonego rozwoju.

Podsumowanie Komponentu transportowego przedstawia ponizszy rysunek.
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Podsumowanie komponentu , Zielona, inteligentna mobilnos¢”
Obszar/zakres polityki: transport

Wyzwanie: Rozwdj zrownowazonego transportu stuzgcego konkurencyjnej gospodarce i inteligentnej
mobilnosci

Cel: Rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu transportowego zapewniajacego
odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki | spofeczeristwa

Cele szczegitowe:

El. Zwiekszenle udziatu zero | niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie | zmniejszenie
negatywnego oddziatywania transportu na érodowisko.

Refarmy:

E1.1 Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska
Inwestycje:

E1.1.1 Wsparcie dla gospodarki niskoemisyjnej

E1.1.2 Zero i niskoemisyjny transport zbicrowy {autobusy)

E2. Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan.
Refarmy:

E2.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego
Inwestycje:

E2.1.1. Linie kolejowe

E2.1.2 Pasazerski tabor kolejowy

E2.1.3. Projekty intermodalne

Reformy:

E2 2. Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu

Inwestycje:

E2.2.1. Inwestycje w bezpieczenstwo transportu

E2.2.2. Cyfryzacja transportu

Wphyw na realizacje celdw zréwnowaionego rozwoju:

— I T
B

Szacunkowy koszt: 6 815 min euro

Rysunek 3 Podsumowanie komponentu ,Zielona, inteligentna mobilnos¢”.
Zrédto: KPO

Z.3.3 Wstepny program finansowy

Mozliwe zrodfa finansowania dla wybranej listy dziatari przedstawia tabela ponizej.

Dziatanie Zrédta finansowania
FEPW FEdAP KPO NFOSIGW RFRD FNT PBID

1.1 Przeksztatcenia

. . X X X
funkcjonalne ulic
2.10 Integracja

. X X

taryfowo-biletowa
4.1 Wprowadzanie
taboru
. . . X X X X X
niskoemisyjnego i
zeroemisyjnego
6.2 Poprawa

. . X X X X
bezpieczenstwa w
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obrebie  szkét -
ostatni bezpieczny
kilometr
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